LISA-Benutzerhandbuch

Aufbau und Funktion

3555535

{315 = TETEHE € OIECTS

30

WEEREEIE N E L
"47)909 )

DDIABAIIIDIIAIND

(Teil A)

Betrieb )
e

Uleeatahet | Obertemperetor 1 /2

O = Vollast - Mnwhirock / Hohrbruch
Ry R— [P T——

J e Sehlusaaliaha - Aofian « Ruckholtahr

Ju= Schidszeltahrt - lnen = Inspeidionstahnt
« Fanrhorblicht - Aus | = Feler Sicherhehsschalung
- Unertast
« Turstorung

b SK1 - Untertrechung

Vorsteuer Retais

Schneider Steuerungstechnik GmbH

Gewerbestralle 5-7
D-83558 Maitenbeth

http://www.lisa-lift.de

Telefon: +49 (0)8076/9187 -0
Telefax: +49 (0)8076 /91 87 — 117

email;

info@lisa-lift.de



http://www.lisa-lift.de/

©2016 Schneider Steuerungstechnik GmbH. Alle Rechte vorbehalten.

Dieses Handbuch und das hierin beschriebene Produkt sind unter Vorbehalt samtlicher Rechte urheberrechtlich fir
Schneider Steuerungstechnik GmbH oder ihre Lieferanten geschutzt. Entsprechend dem Urheberrecht darf dieses
Handbuch ohne schriftliche Genehmigung von Schneider Steuerungstechnik GmbH weder ganz noch teilweise ko-
piert werden, es sei denn im Rahmen der normalen Benutzung des Produkts oder zur Erstellung von Sicherungsko-
pien. Diese Ausnahmeregelung erstreckt sich jedoch nicht auf Kopien, die flr Dritte erstellt und an diese verkauft
oder auf sonstige Weise iberlassen werden. Allerdings kann das gesamte erworbene Material (einschlieBlich aller
Sicherungskopien) an Dritte verkauft, diesen Uberlassen oder leihweise zur Verfiigung gestellt werden. Nach den
Bestimmungen des Gesetzes fallt die Anfertigung einer Ubersetzung ebenfalls unter die Definition des Kopierens.
Schneider Steuerungstechnik GmbH Ubernimmt keine Gewahr oder Garantie fur den Inhalt dieses Hand-
buchs. Sie lehnt jede gesetzliche Gewéhrleistung fur die Marktgéngigkeit oder Eignung fur einen bestimmten
Zweck ab.

Schneider Steuerungstechnik GmbH ist nicht fur Fehler in diesem Handbuch oder fiir mittelbare bzw. unmittelbare
Schéden im Zusammenhang mit der Lieferung, Leistung oder Verwendung dieses Handbuchs haftbar. Schneider
Steuerungstechnik GmbH behélt sich das Recht vor, dieses Handbuch von Zeit zu Zeit ohne Vorankiindigung zu
tiberarbeiten und Anderungen am Inhalt vorzunehmen.

Der Betrieb ist in den USA und Landern dhnlichen Rechts nicht zugelassen.

Stand: 17.10.2016

LiISA_HB_TeilA_D Seite 2 Version 6.3



Inhalt Teil A

Inhalt

Aufbau und Funktion der Steuerung (Teil A)

1. AUFBAUDER LISAL0 STEUERUNG ....cociiiiiiiieee ettt 5
1.1, TECHNISCHE DATEN ...oiiitiittitiitieieie sttt sttt se et bbbtk e bt e e e b e b e bt b e b e eh £ e b e e R b e sb e sb e ekt e bt e bt e b e e nbesee b e ebenb e et e ane e 5
1.2, EMMV -V ERTRAGLICHKEIT . uiittetietteetiesteesteesteasteeseessseaaeesbee bt asbeassesseesheesbeesbeebeamseaaseeaeeabeesbeenbeebeasbeaseesanenbeenas 5
O R | =i T ==l A | = N A SO UU PP PPRUPRT 6
2. LISA10 MIT APO-8B (I2C-KABINENBUS) ....ooiiiiiiiiiiiiieeci et 7
b T o]V =10 ] = N 1 = TR 7
211, ZENTRALELEKTRONIK ..ettitttttatteseastesteseestessesseasesseeseessessessessessesssesssssessessessessesssessensessessessessesseessnssensessessessessens 7
2111, StEUEITECHNET LISALD ..o.eiiiiieieiieiee ettt sttt et et sttt e ese e s e e e e besbeeteaseeneeseebenbeseesbeareanens 7
2.1.1.2.  StEUEITECHNET LISALD-5 ... ettt bbbt b b bbbt bt e e et et sbesbesreeneas 8
b (@ T Iy 1] = (@ ) OSSR 12
2.1.3.  ANSCHLUBPLATINE — (APOB-B) ... eiiiiiii ettt e ettt et e e te e teanaesraeaneesneenneenas 12
2.1.4.  APO-ERWEITERUNGSPLATINE — (APE) ..iiiiiieiiecie sttt et e et e e e teeteenae s e e snaesneennee e 14
0 T T = I £ Iy N ({2 ST 14
2.1.6. 1O-ERWEITERUNGSPLATINE - (ERWILEB)........cciiitieiiieiieie ettt sttt te et st sneenne e 14
2.1.7. ERWEITERUNGSPLATINE UND PEGELUMSETZER - (2ADRV16).......ccoriiriiriiiiienieise e 15
A I 1Y X N N4 = [ = N TSP OPR PP 15
N O \V 1 2 b e N = [ =TSP OPPS TP 16
A =] V| =L N s N N 4 = [ =SSP OPP P 17
2.2.3.  LCD — GRAFIK-DISPLAY ... .tiitiiitiiitteittaite st aitesteestte bt esteastesseesbeesteesbeesaeaseasseaseesseesbeesbeesbeesbeesteaseesneesseesaeennas 17
3. LISA-BUS-SYSTEM ..ttt ettt s e s e st s et 18
3.1, IKOMPONENTEN ..ttt atee ettt e bt e e ae s ab e ebe e bt e bt e s bt e s b e e s et e b e e eh e e 4b e e R e e b e e a b e eh b e eh e e eb e e bt e b e e b e eseenbeesmeenbeenneenis 20
TN S 17 L N 0 OSSP U T URTURPRO 20
3 L2, LISALD-8. ettt et bR b E R e R R R SR £ R £ R £ e e e b e b e R bt b e e R b e e e b e bt eneebeene e 22
TN I R 1Y N 0 TSP U RO UO PP URTURPRO 23
3.1.4.  LISA-BUS-DRIVER (LBD-02):.....ccciiieiie ittt ettt sttt e e st e sta e ba e teeteesteesaesnaesneesneenas 25
3.1.5.  LISA-BUS-MODUL (LBIM) ..ottt bbb bbbt 25
3.1.6.  LISA-HANGEKABEL-ADAPTER (BUSAD-=2): .....cuiiiitiiiiirieieiirieieiste sttt sttt bbb 26
3.1.7.  ANSCHLUSSPLATINE IM FAHRKORB (APO) ... .eiiiitiieiirieieiisie sttt sttt n s 27
3.1.7.1.  ANSChIUSSPIALING APO-10 ...tttk bbbttt b bbbt bbbt bbb 27
3.1.7.2.  AnSChluSSPIating APO-L11/APO-12 ..ottt bbbt bbb e e s 28
3.1.7.3. ANSChIUSSPIALING APO-14 ...t bbbt bbbt b ettt b s 29
3.1.8.  ANSCHLUSSPLATINE IM FAHRKORB-TABLEAU (LF): .ioiiiiicie ettt 30
3.1.8. 1. ANSCHIUSSPIALING LIFLO ... ..ciiiiiiieiee ettt et e e e e ae e s s e st e et e e beesteestearaesnaeaneenneenas 30
3.1.8.2.  ANSCHIUSSPIALING LFL2 ...ttt bbbttt b e bt ettt e et b et sbeebeene e 31
0 I R = 10 1B N = (€1 =1 T TP U TP U PP OPRTOPUPT 32
3.1.9.1.  LiSA-BUS-Display-Small DSI .........c.ooiiiiiiiiieie ettt bbbt bbb 32
3.1.9.2.  LiSA-BUS-DisSplay-Small DS2 .........coctiiiiieiieieise et 32
3.1.9.3.  LiSA-BUS-Display-Big (LBDB):.......cceiiiiiieirieieiiseiees et sttt 33
3.1.9.4.  LiSA LeUChIMOUUI (LIM2): ..ottt bbbttt sttt ne s 34
3195, LISA-TET-DISPIAY ...ettiriitiiteieiiitee sttt bbbt bbbttt be e 35
3.1.10.  WEITERE BUS-KOMPONENTEN ......ceeitittaeeaueesteesteesteeseeasaessesssessseesseesseasseanseasessssssseesseensessseassesssssessessesnses 37
3.1.10.1.  BuS-SPrachausgabe LBT G5 .. ..ottt bbbt b s 37
3.1.10.2.  BuUS-SPrachausgabe LIMP=3...... ..ottt bbb bbbttt et bbbt eene e 37
3.2, BUS-VARIANTEN: ...ttt ettt ittt ettt et e s ae e ehe e s bt e bt e st e e s ke e s beeh e e eh e e 1E e e eRe oAbt e R bt ehe e eh e e eb e e k£ e ke e s beesbesbeenbeesbeenaeennis 37
3.2.1.  KLEINER LISA-ETAGENBUS: (SLBUS) .....uiittitiiiiiieie ettt sttt sttt ne et st 39
32,2, LISA-ETAGENBUS: (LBUS) ...ttttetieuietestestestesteaieeteaeseesbesbesbestesseeseessesbesaesbeabeesseseesseabesbesbeaseeneeseesbesbesaesbeaneans 41
3.2.3. LISA-KABINENBUS: (CBUS) ..uttttieuieuteitestestesteateatesaestestesbeabesseasseseessessesaeebeaseesseseesseabesbesbesseanteseessesbeseessesnens 42
3.2.4.  LISA-BUS IN DER GRUPPE AN HAND EINES BEISPIELS. .......ccuiitiiiieiiiiinieenie ettt stee sttt 44

LiISA_HB_TeilA_D Seite 3 Version 6.3



Inhalt Teil A

3.3, HARDWARE-CODIERUNG. ... .ccttiuttauttattaattaateasteastesseestessseaaseasseasstassaassaabsasbeasseassesseesbeeaaeabeanseanseabsesbeebeanbessnens 47
4. LISA-FUNKTIONSBESCHREIBUNG .....ooiiiiiiiiiiis et 48
o I LU N1 5 i (] V] = N IO U U TR R PR OTRUPPTUP 48
4.1.1. SCHACHTKOPIERUNG. .. .cttiutieuteattasteesteesteesteasteasseasseaseeaseaabeasseasbeassesseesbeeshe e bt embeaaseebeeeb e e bt esbeesbesseesbeesbeenbeennas 48
4,111, Zetablauf — MEINOUE..........cieece e ettt e e et et e ba et e et e et ae s reeste e reeneas 49
4.1.1.2. IMPUIS — MEENOAE ... ettt te e ae e s e et et e s eesbesbeeneene et e eestenrenreaneas 49
4.1.1.3. FiXPUNKE = IMEBINOAE ......cveiiie ettt st te e na s e et e te s e et e s beenaenae e e teseentenneaneas 50
4.1.1.4.  LiSA-ADSOIUIWEITGEDET ......eieieeeieeie ettt ettt et st e s be e e reere e e e testesbesteeseesaenseseeseentenneanens 50
4.1.2.  TUROFFNUNGSFUNKTIONEN ...c.ttitiettautestesteatesteaseaseessessessessessesseaseessessesseasessessesssansensessessessesssessensensessessessessens 51
4.1.3.  FIRMENCODE (PASSWORT) ..ettttetteteesteeessessesseaseasssssessessessessessssssssessessessessesssssssssessessessessesssessessessessessessanes 51
A1, LERNFAHRT ..eittttitt ettt ettt sttt ettt e b et st bbbt e bt e st e st e eE e b e Ak e 4 h £ e E e e R b e R b e AR e E e A E e e h £ e h e e R b et e eb e e b e e bt eb b e st en b e benbenbeeneeneas 52
4.2, UCM —LOSUNGEN MIT LISAL0 (ENS8L-1/2 4 A3) ...oiieieiiiieiieitie ettt et 53
42,1, ALLGEMEINES ....uttiuttittiattattete et e s ieesteesbeesbe e be e seeaeeehe e ebe e bt e s bt eabeeh b e e E e e SE e e s Ee e b e e m b e easeeh b e eb e e ke e s beesbeebbesaeesbeenbeenas 53
4.2.2. ERKENNUNG DER UNKONTROLLIERTEN FAHRKORBBEWEGUNG (UCM) [EN81-19.11.2/EN81-29.13] ...... 53
4.2.3.  UCM-KONTROLL-FUNKTION UBER ZWEI ZONENSIGNALE .......ccutiuiieerieesieesieatesseesseesteesteestesseesseessesssesssesnnes 54
.24, BREMSELEMENTE ..iuttittiittasttesteastesteesteestessseasseasseassesseesssasseesseassessssssssssesssesseansesssesssesseessenssessensesssesssesssesnnes 56
4.2.4.1. Triebwerksbremsen als Bremselemente bei getriebelosen AUSZUGEN .......covverieineneiiienese e, 56
4.2.4.2. Geschwindigkeitsbegrenzer mit ADSINKSCNULZ ...........c.cccveiiiiiiii e 57
4.2.4.3.  Ab-Ventil bei HydrauliKaUfZUQEN.........ccvi v i sae e 58
4.25. PARAMETER DER UCM-FUNKTION......coitiittattariaresieesteesteeteese s sieesteesreenseenesnsesmsesseesneenesnessnessnesneesneennes 59
4.2.6. BERECHNUNG DER UCM-FUNKTION ....ctiiitiiiiateairintiestiesteestee s e e sseesseesseenesssesmsesseesneeneenessnessessneesneennes 60
4.2.7.  TEST DER UCM-FUNKTION ...c.ttitiiiisieesieesieestease et aseesmeesseeseassesssessesssessseanseanseassesssessessseessesssessnessnsssesssesnns 61
4.2.7.1.  Testunter NOrmalbediNQUNGEN ..ot b ettt 61
4.2.7.2. EINfacher TeStim SHISIANG ..........ccoiiiiiieiie et et e b e be e be e sbe e s reesbeesaeenas 62
4.2.7.3.  Test unter Worst-case BEAINQUNGEN ..ottt bbbttt eens 62
4274, Testder GESCRWINGIGKEIL. .......couiiiiieiie e bbb ettt e 63
4.3, PARAMETERBEARBEITUNG .....citttttttttsttesteesteesteaseeaseesseesseasseasseassessesssesssesstessseansesssesssesseesseessessessesssesssesssesnses 64
4.3.1. ALLGEMEINE ANLAGENPARAMETER: (AUFRUF UBER LISA-TASTATUR MIT 000%) ....cccviiininieniee e, 65
4.3.2.  ALLGEMEINE ANLAGENZEITEN: (AUFRUF UBER LISA-TASTATUR MIT 001%) ....ccviiiiiiiiieceeece e 88
4.3.3.  FAHRZEITEN/ IMPULSE: (AUFRUF UBER LISA-TASTATUR MIT 002%) .....ccciiiiiiieiiiiecie e sie e e 97
4.3.4. EINGANGSADRESSEN: (AUFRUF UBER LISA-TASTATUR MIT 003%) ....ccoviiiiiie ettt 103
4.3.5. AUSGANGSADRESSEN: (AUFRUF UBER LISA-TASTATUR MIT 004%) ....ccooiiiiie e 123
4.3.6. SCHLUSSEL-ADRESSEN UND —ETAGEN (AUFRUF UBER LISA-TASTATUR MIT 005%).......cccvvivevieiieciecieenns 135
4.3.7. RELAISFUNKTIONEN: (AUFRUF UBER LISA-TASTATUR MIT 006%) .....ccoiiiiiieiie ettt 146
4.3.8.  ANZEIGEFUNKTIONEN. ... utttttettenteasteastesteesseesteeseeasseaseeaseeaseesseesseeseassessesasesssesssessseenseanseansesssesseessenssessesens 151
4.3.9. TUROFFNUNGSFUNKTIONEN: (AUFRUF UBER LISA-TASTATUR MIT 008™) ....cccoiiiieiiinieisenieec e 160
4.3.10. LERNFAHRT-WERTE: (AUFRUF UBER LISA-TASTATUR MIT 009%) ....coiiiiiriiiieiese e 163
4.3.11. SPEZIAL-PARAMETER: (AUFRUF UBER LISA-TASTATUR MIT 0010%) .....ooviiriiiiinieirenieecsee e 165
4.4, GRUPPENFUNKTION ...ctiuitittiattesttesteesteestessaesseesteeseeasseaseeasseaseesseesseesseassessssasesssesssessseanseanseansesssesseessesssenssesssns 168
4.4.1. AUFBAU EINER AUFZUGSGRUPPE: .....cciittiitteitteiieesittesteessttesteessttessseessteeaaseessbeesssesssbeesnbeessseessseesnteesnneesnns 168
4.4.2. INFORMATIONSVERARBEITUNG BEI GRUPPENSTEUERUNGEN: .....cittitiriiisiiesieesieesteenseassessnesseesseesteesnessnesnens 168
4.43. WEITERE FUNKTIONEN DIE DAS GRUPPENVERHALTEN BEEINFLUSSEN: .....ccitieiieerteeniearesiressresieesieenieesnesnens 168
A5, LISA-DFU ...ttt ettt ettt bbbttt ettt 171
4.6, LISA-NOTRUFSYSTEM ....iitiiitiiitietiatteastestaesieesteesteasseastaseeaseeaseesseesseassessseaseesbeesbeeabeabeanseaaseabsesbeenbeanbesnnessnens 172
4.6.1.  EINFUHRUNG ... ceittiittitte et stt ettt ettt b e sbe e sbe e bt aeeehe e e he e eb e e bt e a bt e s b e eh b e eb e e s be e she e e bt e bt e me e embeab b e nbeebeenbeenbeenneas 172
4.6. 1.1, NOIUTTUNKLIONEN: L.ttt ettt e et e et e s te e s te e sbeesbeeebeenbeeabesbsesbaesbeesbeesbesreeas 172
4.6.1.2. Uberwachungsfunktionen — AufZUgSWAIEr-FUNKLION: ...........cccoviveiiereiieesieceeesee e 172
4.6.2. LISA-NOTRUFSYSTEM MIT NOTRUFFUNKTION UND DATENFERNUBERTRAGUNG ......cccvveuvrreiereiesieeeeeenaenns 172
4.6.2.1. Aufbau und Installation (Siehe Bild 1 UNG 2). .......ccoooeriiiiiniiiiiseese e 173
4.6.2.2.  Anschlul weiterer LISA-NOrUF-STAtIONEN ........cccviviieieice et 174
4.6.2.3. AnschluB der Freisprechstelle in / auf der Kabine: ... 174
4.6.3. LISA-NOTRUFSYSTEM MIT NOTRUFFUNKTION FUR FREMDSTEUERUNGEN .......cciiiiitiaiiaiiiniienieesieenieenieseens 175
4.6.3.1.  AUTDAU (SIENE BIlA 3): ...t ettt bbbt bbbt et et a bbb ens 175
4.6.4. LISA-NOTRUFSYSTEM MIT NOTRUFFUNKTION UBER TELENOTGERAT ZUR TELENOTLEITWARTE UND DFU zu

FIRMENLEITWARTE ...c.ttiuttitttitteatt et ettt ettt e she e bt e abe e sseeae e eas e eh e et £ 2 skt es bt a8 b e e b e e eE e e obe e bt e me e eR b e eb b e eb e e bt e s bt enbeanbesnnenbeesneennis 176
4.6.4.1. Funktionsablauf bei EINZEIANTAGEN ........c..oiiiiiiiiii e s 176
4.6.4.2. Funktionsablauf bei mehreren Anlagen an einem Telefonanschluf ... 176
4.6.5. FUNKTIONSERWEITERUNG BEI ANLAGEN MIT BETRIEBSDATENERFASSUNG: ... ceeitveirareeaneeseeeseeeseeeseeeseesenas 177
4.6.6. INBETRIEBNAHME (EINSTELLUNG DER LISA AUF MODEM-BETRIEB):....ccccveiuiriirierinneesieaneeseeneeseeseeseessessenns 177
4.6.7. PARAMETER FUR LISA-NOTRUFSYSTEM .....ceittiteruraueaeesneesteesteesseasesesssesssessseessessseaseansesssesseesesssesssnssses 182

LiISA_HB_TeilA_D Seite 4 Version 6.3



Aufbau der Steuerung

1. Aufbau der LiSA10 Steuerung

1.1. Technische Daten

LiSA10, LiSA10-5:

- Versorgungs- und Schaltspannung -> 14,3 VDC, npn

- Sicherheitskreisabgriffe -> 110 - 230 VAC

- 32-Bit Microcontroller

- 512 kByte Programmspeicher (2 x 27C2001 EPROM);
- 64 kByte RAM-Speicher

- 1 kByte Parameterspeicher (24C08, 24C09 EEPROM)
- Echtzeituhr

- 3serielle Schnittstellen (Gruppenverbindung, PC- und Modemanschlu®, Verbindung zum Fahrkorb)
- Tastatur zur Parameterbearbeitung, Abruf des Fehlerspeichers und der Fahrstatistik, Eingabe des Zugangs-

codes und von Fahrkommandos
- LCD Display (2 Zeilen mit je 40 Zeichen)
- Anzeige des Betriebszustandes und des Fahrkorbstandes mit 2 Siebensegmenanzeigen

- Anzeige von Schachtinformation, Sicherheitskreis, Lichtschranke, SchlieRkraftbegrenzer, Prozessoraktivi-

tat, Tur-Stop, AuBensteuerung Aus und Rufsimulation mit 2 x 10 Balkenanzeigen.
- 4 Sicherheitskreisabfragen iber Optokoppler
- 1 Abfrage der Lichtspannung tber Optokoppler
- Sicherheitsschaltung
- Kaltleiterauswertung
- Funktionen eines Notstromgerates
- Impulseingang fir digitale Schachtkopierung
- Uberwachungselektronik (Watchdog)
- Funktionen flr Notrufsystem integriert
- Ansteuerrelais flr Fahrschiitze,
- Relais flr 2 Tlrantriebe,
- Notrufrelais
- 2 freiprogrammierbare Relais on Board
- 4 weitere freiprogrammierbare Relais auf externer Relaisplatine
- 64 freiprogrammierbare, elektronische Ein-, Ausgange auf 4 10-Karten

LiSA10-7:

Es wurden folgende Erweiterungen eingefuhrt:

- 2 kByte Parameterspeicher (24LC256 EEPROM)

- Versorgungs- und Schaltspannung 14,3 VDC oder 24 VVDC, npn
- DCP-3 Anschluf3

- Zusétzlicher 230VAC Eingang flr SAK (Schutzabfallkontrolle)

LiSA10-8:
Es wurden folgende Erweiterungen eingefihrt:
- 1024 kByte Programmspeicher (2 x 27C4001 EPROM)

LiSA10-10:
Es wurden folgende Anderungen eingefiihrt:
- 230VAC Eingang fir SAK (Schitzabfallkontrolle) iber Optokoppler

1.2. EMV-Vertraglichkeit

Durch Einhaltung der Normen

- EN61000-6-1:10.01

- EN61000-6-3:10.01

- EN61000-3-2:2000

- EN61000-3-3:1995 + A1:2001

wird die Ubereinstimmung des Produktes mit der europaischen Direktive 89/336/EEC erreicht.
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Aufbau der Steuerung

1.3. Energieeffizienz

Mit Einflhrung der VDI Richtlinie 4707 - Energieeffizienz von Aufzigen — im Mérz 2009 steigt die Forderung nach
Steuerungen, die Einsparmdglichkeiten unterstiitzen. LiSA-Steuerungen sind seit jeher unter Betrachtung umwelt-
schonender Aspekte entwickelt und konzipiert. Geringer Stromverbrauch sowohl im Ruhezustand als auch im Fahr-
betrieb sind somit gewahrleistet. Um den ohnehin geringen Stromverbrauch weiter zu reduzieren, bietet die LiSA-
Steuerung diverse Energiesparfunktionen. Die Verwendung der Energiesparfunktionen kann zu Verfugbarkeitsein-
bulen fuhren. Wir unterscheiden hier:

Energiesparfunktionen ohne die Verfugbarkeit zu beeintréchtigen:
- Abschalten des Kabinenlichts im Stillstand nach einstellbarer Zeit
- Abschalten der Kabinen- und Etagenstandanzeigen im Stillstand nach einstellbarer Zeit
- Abschalten der Weiterfahrtpfeile im Stillstand nach einstellbarer Zeit
- Gegenrufléschung
- Minderlasterkennung
- Fahrten mit reduzierter Geschwindigkeit (ware gleichzeitig gerduschmindernd (z.B. Nachtbetrieb), ist aber
nicht zwingend energieeinsparend)

Energiesparfunktionen mit geringen Verfligbarkeitseinbuf3en:
- Frequenzumrichter in Standby versetzen (Funktion im FU vorausgesetzt)
- Tursteuerung in Standby versetzen (Funktion in TSG vorausgesetzt)

Energiesparfunktionen mit hohen VerfiigbarkeitseinbuBen:
- Frequenzumrichter abschalten (Abschalt- und Hochlaufzeit ca. 1 Min.)
- Tursteuerung abschalten (zeitintensive Lernfahrten (Teachin))

LiSA Steuerungen liegen sehr niedrig in der Leistung und bieten in Verbindung mit den erwahnten Energiespar-
funktionen alle Voraussetzungen, die Vorgaben flr eine Zuteilung zur Energieeffizienzklasse A zu erfillen.

Aufzugs-Energiezertifikat nach VDI 4707

Hersteller: Firma
Standort: Stralle
s A g
Aufzugsmodell: Serie / Typ
Aufzugsart: elektrisch betriebener _3
Personenaufzug T e
Nennlast: 630 kg
Nenngeschw.: 1m/s
Betriebstage pro Jahr: 365
Stillstandsbedarf: Spez. Fahrtbedarf:
42w 0,50 mWh / (kg-m)

(Energiebedarfsklasse A) | (Energiebedarfsklasse A) m

Nutzungskategorie 2 nach VDI 4707 Nenn-Jahresbedarf fur neben-
Vergleiche von Energieeffizienzklassen sind nur bei stehende Nennwerte: 550 kWh
gleicher Nutzung méglich

Datum: 15.06.2009
Bezug: VDI 4707 (Ausgabe MM.JJJJ)
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Aufbau der Steuerung

2. LiSA10 mit APO-8B (I°C-Kabinenbus)

2.1. Komponenten

Die komplette Steuerung besteht aus 3 Elektronikbaugruppen:

- LiSA10 - Zentralelektronik im Schaltschrank

- 1016 - Ein-Ausgabe-Platine gesteckt auf Zentralelektronik

- APO8-B - AnschluBplatine im Fahrkorb, entweder im Inspektions- oder im Tableaukasten
Erweiterungen fur groRe Anlagen:

- APE - Erweiterungsplatine fir APO8-B

- Rp2 - Erweiterungsplatine fur 4 freiprogrammierbare Relais

- ERW16B - Erweiterungsplatine fiir Zentralelektronik (nur Ausgange)

- 24DRV16 - Erweiterungsplatine und Pegelwandler (nur Ausgange)

2.1.1. Zentralelektronik

Im folgenden werden die urspringlich fur diese Variante verwendeten Typen (LiSA10 und LiSA10-5) erlautert. Die
nachfolgenden LiSA10-Typen (LiSA10-8 und LiSA10-10) bieten dieselben Mdglichkeiten d.h., eine Aufriistung auf
Steuerrechner neuerer Generation ist moglich.

2.1.1.1. Steuerrechner LiSA10

Auf der Baugruppe LiSA10- sind samtliche Steuerungsfunktionen enthalten. Auf diese werden je nach Anzahl der
benétigten Funktionen bis max. 4 10-Platinen (1016) gesteckt. Jede 10-Platine verflgt tber 16 10’s, d.h. auf der
Zentralplatine kdnnen 64 Ein-Ausgénge realisiert werden.
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2.1.1.2. Steuerrechner LiSA10-5

Die LiSA10-5 unterscheidet sich von der LiSA10 durch den Jumper JP12 (<5V), der eine Anpassung an Impulsge-
ber mit TTL-Pegel (5V) ermdglicht.

Die folgenden Informationen gelten fur LiSA10 und LiSA10-5 gleichermaBen

Steckanschlisse (Flachbandkabelstecker)
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X1, X9, X17, X25, X33, X41, X49, X57:

10 pol. Flachbandkabelstecker auf den 10-Platinen. An jeden Stecker kdnnen 8 10”s angeschlossen werden. Die Ste-
ckerbezeichnung ist abhangig vom Steckplatz. An Steckplatz 1 befinden sich 101 — 1016., an Steckplatz 2 1017 —
1032, an Steckplatz 3 1033 — 1048 und an Steckplatz 4 1048 — 1064.

X2: 26 pol. Hangekabelstecker: Stecker fir den AnschluR des inneren, geschirmten Teiles des LiSA — Hangekabels.

Steckerbelegung: 1: Tlr-Auf-Endschalter — Tiirel 14: Signalgeber — Mitte
2: TUr-Zu-Endschalter — Turel 15: Signalgeber — Unten
3: Tur-Auf-Endschalter — Tire2 16: Signalgeber — Oben
4: Tur-Zu-Endschalter — Tiire2 17: Korrektur-Schalter-Oben
5-10: Datenleitungen RS485 18: Korrektur-Schalter-Unten
11: Alarmdricker 19: Lautsprecher
12: Notlicht 20: Mikrophon
13: Notversorgungsspannung 21-26: Freie Hangekabeladern

X3: 10 pol. Stecker fiir den Anschlu der LiSA — Matrix-Anzeige.
Muit zusatzlicher Stromversorgung kénnrn an diesen Anschluf3 bis zu 16 Matrixanzeigen (16 * 8 / 8 * 8) ange-
schlossen werden.
Alternativ kann auch das LiSA — Handterminal angeschlossen werden.
X4: 14 pol. Stecker fur den Anschluf? des LiSA — Fahrsimulators.
Der LiSA — Fahrsimulator erméglicht auf einfache und preiswerte Weise eine Simulation der Schachtsignale.
X5: 10 pol. Stecker fur den Anschluf? der LiSA — Segmentanzeige oder der Erweiterungsplatine IOW16
X10: 9 pol. D-Sub-Stiftstecker zum Anschluf eines Modems bzw. PC’s.
X21: 10 pol. Stecker zum AnschluR des LiSA-Notrufsystems
X23: 10 pol. Stecker zum AnschluB der LiSA—Relaisplatine
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Steckanschlisse (Schraubklemmen)
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XK1: (1) =VersorgungsanschluB (+H2 / -H ) fiir Hangekabel ] ( 2') = Versorgungsanschluf? fir LiSA10 (von
Stromversorgung 14 VDC)
(13) = AnschluR der Lichtspannung

L4 = 230V Lichtspannung
N2 = Nulleiter Lichtspannung

(4) = AnschluB der Sicherheitkreisabgriffe

Ni = Nulleiter - Eingang

SK1 = 1. Abgriff Sicherheitskreis

SK2 = 2. Abgriff Sicherheitskreis

SK3 = 3. Abgriff Sicherheitskreis

SK4 = 4. Abgriff Sicherheitskreis

Na = Nulleiter - Ausgang

SK4*= Einspeisung Schiitzspannung (standardmé&Rig mittels Drahtbriicke mit SK4 verbunden)

XK4: (5) = Anschluf fur Fahrsignale:

V2 = Abgriff potentialfreies Signal (Klemmel — 2) fur schnelle Geschwindigkeit
SCH = AnschluB fiir Schnell-Schiitz

AB = AnschluB fiir Ab — Schiitz

LGS = Anschluf? fiir Langsam — Schiitz bzw. Fahr — Schitz

AUF= AnschluB fir Ab — Schitz

ST = AnschluB fur Stern — Schiitz

DR = Anschluf fiir Dreieck — Schiitz

(6) OT = Anschluf? fur Turuberbriickung
XK5: (8) = Ansteuersignale fur Turantrieb

1-4: Tire 1 (Relais K21, K22)
5—8: Ture 2 (Relais K23, K24)

( 9) = potentialfreier Kontakt fur Fahrsignal VO (= Einfahrgeschwindigkeit bei geregelten Aufziigen) oder
Ab- Signal bei Hydraulik — Aufziigen (Relais K17)

(10) +Hu = Anschluf? fiir Alarmhupe, falls im Schacht installiert (standardméaBig im Inspektionskasten)
(11) = polentialfreier Kontakt fur Notrufweiterleitung (Kontakt von Relais K31)
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(12) = Anschlisse fiir je einen Wechslerkontakt der freiprogrammierbare Relais R1 und R2 (K41 und K42)
(13) = AnschluR fir Rickholfahrt
XK2: (14) = Anschlu3der Datenleitungen fiir Gruppenkommunikation
SendA = Ausgang Senden
EmpfA = Eingang Empfangen
- H = Bezugspotential
(15) = Anschliisse Motorschutz
MIN = AnschluB fiir Minimaldruckkontakt
Ul = AnschluB fiir Kaltleiter (Ubertemperatur 1)
Max/Reg = Anschlulf Maximaldruckkontakt bei Hydraufziigen bzw. Reglerstérung bei geregelten
Seilaufziigen
U2 = AnschluR fir Kaltleiter (Ubertemperatur 2)
(16) = AA/SAK = Anschluf fiir Kontakt AuBensteuerung — Aus bei Anlagen nach TRA bzw. Anschluf fir
Schiitzabfallkontrolle bei EN81. Schaltsignal ist —H.
(17) = Anschluf fur Inspektionsfahrt.

= Die Inspektionsfahrt ist bei Verwendung der Anschlussplatine APO8 im Fahrkorb an-
geschlossen. Nur, wenn die APO8 nicht benutzt wird, oder bei Montagefahrt mit einer
eigenen Fahrbirne werden diese Anschlisse bendtigt.
(18) = Accu— Anschuly
(19) = Notruf — Anschlu
AL = Anschluf3 fur Notrufdriicker im Schacht
NL = Notlichtanschluf? (nur relevant, wenn keine APO8 verwendet wird)
+NV = Notlichtanschlu
(20 ) = Turendschalter — Signale (nur relevant ohne APO8)
Al = Tur-Auf-Endschalter Tire 1 (Schaltspg. = +H)
Z1 =Tir-Zu -Endschalter Ture 1 (Schaltspg. = +H)
A2 = Tur-Auf-Endschalter Tire 2 (Schaltspg. = +H)
Z2 = Tur-Zu -Endschalter Tire 2 (Schaltspg. = +H)
(21) = Anschluf3 der Impulsfolge fiir digitale Schachtkopierung
+H = Versorgungsspannung +12V fir Impulsgeber
IMP+ = positives Impulssignal vom Impulsgeber
IMP- = negatives Impulssignal vom Impulsgeber
-H Versorgungsspannung Gnd fur Impulsgeber
(22 ) = Anschluf fur Wandapparat (Sprechverbindung zum Fahrkorb)
L = Lautsprecheranschlufl
M = Mikrofonanschlu
(23) = Abgriff Schachtsignale
VO = Sigal Vorendschalter - Oben
SGO = Signal Signalgeber - Oben
SGM = Signal Signalgeber - Mitte
SGU = Signal Signalgeber - Unten
VU = Signal Vorendschalter - Unten
(24) = F1 - F6 Abgriffe fur frei verfligbare Hangekabeladern

= Verwendung fur Notrufsystem bzw. spezielle Sprechanlagen (geschirmte Adern), fur
Impulsfolge vom LiSA-Impulsgeber usw.
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Codiersteckbriicken (Jumper)

Fahrambitor
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Codierbriicken:
Jumper Funktion Gesteckt Nicht gesteckt
JP1 Bei fehlender Spannung an XK1.15/ | Aktiv (bei LiSA als Notruf- | Inaktiv *)
.16 wird die LiSA10 tber Akku ver- | system / Notabsenkung bei
sorgt Hydraulikaufzigen)
JP2 Bindig-Anzeige Anzeige = Lampe Anzeige = Leuchtdiode *)
JP3 Schnell-Zwangsabschaltung Aktiv Inaktiv *)
JP4 Stummschaltung fir Sicherheitsre- | Aktiv *) Inaktiv
lais
JP5 Gruppenbetrieb Bei Duplex kein Gruppenre- | Bei Gruppen immer Grup-
lais erforderlich penrelais erforderlich
JP6 Tirendschalter Turendschalter Tirel-Auf
gebrickt
JP7 Tirendschalter Turepdschalter Turel-Zu Tiirendschalter auf APO
gebriickt ebruckt oder angeschlos-
JP8 Tirendschalter Turendschalter Tire2-Auf gen g
gebrickt
JP9 Tirendschalter Turendschalter Tiire2—Zu
gebriickt
JP10 Ram ldschen Ram wird geldéscht Normalbetrieb *)
JP11 Impulsteilung /1 /2 /4 /8 /16 /32 /64 /128
JP12 Impulspegel Impulspegel <5V Impulspegel > 5V
JP13/JP14 | Briicken fiir L (Lautsprecher) und M | L und M werden vom Ste- | L und M sind offen oder
(Mikrofon) AnschluB der Sprechver- | cker X2 zu den Klemmen | | werden tber die TAE Pla-
bindung und M an XK2 durchge- tine des LiSA Notrufsys-
schliffen tems geschalten
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Bauelemente:

[1] = Anzeige des Fahrkorbstandes. Positionen > 9 und < 20 werden mit einem zusatzlichen Punkt angezeigt.
[2] = Anzeige des Betriebszustandes
[3] = Anzeige Signalgeber, Impuls vom Impulsgeber, Tirstop, Rufsimulation, Turenblockierung und
Aulensteuerung-Aus
[4] = Anzeige Sicherheitskreisabgriffe, Lichtschranke und Schliekraftoegrenzer fiir 2 Turen, Lebenslicht und
Testmodus
= Reset Taster
= Programm Eproms (2 * 256 kByte)
= Optokoppler fir Impuls vom Impulsgeber
= Potentiometer zur Kontrasteinstellung fur LCD-Display
= Gruppenrelais ( Achtung Einbaulage: PIN1 (Punkt) Unten)
] = Treiber-1C ULN2804: Ansteuerung der freiprogrammierbaren Relais
] = Treiber-1C ULN2804: Schaltung des Notlichtes
] = Treiber-1C ULN2804: Ansteuerung der Turrelais und der Segmentanzeige
] = Treiber-1C ULN2804: Schaltung Notrufrelais auf LiSA-TAE-Platine und Ansteuerung des Schnell-Relais
]
]
]

5
6

= Treiber-1C ULN2804: Ansteuerung der Relais Auf, Ab, Langsam, Dreieck, Vo/Ab

=1 Optokoppler fiir Abgriff Fahrkorblicht und 4 Optokoppler fur Sicherheitskreis-Abgriffe

= Treiber-1C’s fur serielle Dateniibertragung zum Fahrkorb und zu den LiSA-Matrixanzeigen (linker IC:
SN751786, rechter IC: SN75179)

[ 17 ] = Parameter-EEprom (24C09 / 24C08)

[5]
[6]
[7]
[8]
[9]
[10
[11
[12
[13
[14
[15
[16

2.1.2. 10 - Platine - (1016)

)
4
4
4
4

Auf der 10-Platine 1016 befinden sich 16 elektronische Ein-Ausgange (I0s).

Jeweils 8 107s sind Uber einen 10 pol. Flachbandkabelstecker anschlie3bar. Diese sind
zusatzlich (parallel) auf 8-pol. Steckerleisten gefuhrt. Dadurch sind die 10”s auch kon-
ventionell Uber Schraubklemmen anschlief3bar.

Der Status wird uber Leuchtdioden angezeigt.

Eine leuchtende LED zeigt an, dass am Anschluf? -H anliegt oder dass die Aus-
gangselektronik den Ausgang aktiviert hat.

Jeder einzelne Ausgang ist mit 100 mA (bei 12V Schaltspg.) dauerhaft belastbar, wenn
8 zusammenhangende 10"s (I01 — 108 / 109 — 1016) gleichzeitig aktiviert sind. Ein-
zeln konnen die 10”s mit max. 500 mA belastet werden.

Achtung: Kurzzeitige Kurzschliisse werden verkraftet. Dauerhafte nicht.

>
o .
>
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11l 1016

A g
Srodpedotrs e
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2.1.3. Anschlu3platine — (APO8-B)

Die Anschlussplatine APO8-B ist entweder im Inspektionskasten oder im Tableaukasten untergebracht und dient als
Verteiler- und Verstérkerstation fur die Fahrkorbinstallation

Insgesamt sind auf ihr 16 10°s (freiprogrammierbar) verfiigbar von denen jeder einzelne mit 100 mA (bei 12V
Schaltspg.) dauerhaft belastet werden darf, wenn 8 zusammenhangende 10"s (1065 — 1072/ 1073 — 1080) gleichzei-
tig aktiviert sind. Einzeln kénnen die 10”s mit max. 500 mA belastet werden.

Achtung: Kurzzeitige Kurzschliisse werden verkraftet. Dauernde nicht.

Zusétzlich sind 8 Eingénge mit fest vorgegebenen Funktionen (Lichtschranke, SchlieRkraftbegrenzer, Inspektions-
fahrt und Nothaltstatus) enthalten.

Uber Stecker X4 ist der Alarmdriicker, 1066 — 1072, Sprechverbindung und Notlicht angeschlossen.

Uber Stecker X5 sind 1073 — 1080 erreichbar.

Samtliche Funktionen auf diesen Steckern sind auch Uber die Steckklemmleisten XK11 bzw, XK10 erreichbar.

Eine Ausnahme stellt 1065 dar. Dieser 10 ist nur auf XK11.1 erreichbar.

An Stecker X6 kénnen je nach Funktionsumfang der Anlage 2 unterschiedliche Komponenten angeschlossen wer-
den

falls 1078 bis 1080 nicht bereits durch andere Funktionen (Dricker, Schlissel, Anzeigen usw.) belegt, die LiSA-
Segmentanzeige (belegt 1078 — 1080) oder

die Erweiterungsplatine APE-16

Achten Sie bitte darauf den Jumper unterhalb von X6 in die richtige Position zu stecken !

Uber Stecker X2 werden die Signale des Kopierblockes angeschlossen. Diese sind ebenfalls konventionell am Ste-
cker X7 anschliefbar.

Direkt verbunden (keine Elektronikbauteile zwischen geschaltet) zum Héngekabelstecker X2 sind folgende Signale:
Kopiersignale Vo, Vu, So, Sm, Su,

Anschlisse fiir die freien Hangekabeladern (F21 — F26)
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Alarmdriicker, Notlicht, Notversorgung, Lautsprecher und Mikrofon und Tur-Endschalter

SteckanscthB Inspektionsfahrt
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2.1.4. APO-Erweiterungsplatine — (APE)

Die Anschlussplatine APE ist eine Erweiterungsplatine fur Anlagen mit einem Be-
darf von mehr als 16 freiprogrammierbaren IO’s im Fahrkorb. Sie ist entweder im
Inspektionskasten oder im Tableaukasten untergebracht.

Insgesamt sind auf ihr 16 10°s (freiprogrammierbar) verfiighar von denen jeder
einzelne mit 100 mA (bei 12V Schaltspg.) dauerhaft belastet werden darf, wenn 8
zusammenhdngende 10°s (1065 — 1072/ 1073 — 1080) gleichzeitig aktiviert sind.
Einzeln konnen die 10”s mit max. 500 mA belastet werden.

Achtung: Kurzzeitige Kurzschliisse werden verkraftet. Dauernde nicht.

Der AnschluB erfolgt am Stecker X1, der iber ein 10pol. Flachbandkabel mit Ste-
cker X6 auf der APO8-B verbunden wird.

Uber Stecker X2 und X3 werden jeweils 8 Funktionen mit den 10s auf der APE
verbunden.

[xaZ] APE
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Analog zur APOS sind auch diese Anschliisse mit den Steckklemmen auf der
Klemmleiste XK1 verbunden, d. h. jeder 10 ist sowohl tiber Flachbandkabel als

53
123 B2
m—t ;f_ e
v XK1

auch konventionell tiber Klemmen anschlieBbar.
Uber Stecker X4 kann eine Segmentanzeige angeschlossen werden, die dann 1094
— 1096 belegt.

2.1.5. Relaisplatine - (RP-2)

Bei der Lisa — Steuerung stehen 6 freiprogrammierbare Relais zur Verfligung. Relaisl
und —2 (K41 — K42) befinden sich auf der LiSA10-Platine. Relais3 — Relais6 (K43 —
K46) befinden sich auf der Erweiterungsplatine RP-2. Der Anschluf? erfolgt am Stecker
X1 tiber ein 10pol. Flachbandkabel das mit Stecker X23 der Lisal0-Platine verbunden
wird.

Uber Klemmleiste XK2 kann die Ansteuerung der Relais auf konventionelle Art erfolgen.
Dabei ist Pin5 die Einspeisung (+H) fur die Relaisspulen und Klemme 1-4 der Signalan-
schluB fiir die Relais K43 — K46.

Von jedem Relais ist ein Wechslerkontakt herausgeftihrt (C = gemeinsamer Anschlu3, S
= Schliesser-Kontakt, O = Offner-Kontakt), dabei entspricht Relais1 Relais K43, Relais2
Relais K44 usw..

2.1.6. 10-Erweiterungsplatine - (ERW16B)

Bei groReren Aufzugsanlagen (z.B. 2-Knopf-Steuerung mit 30 Etagen ) sind fiir die Aus-
gabe der Weiterfahrtspfeile, Ankunftsgongs, lineare Standausgabe (pro Etage ein Aus-
gang) oder 10-Status der Fahrkorb-10"s auf der Zentralplatine (LiSA10) nicht mehr genii-
gend 10’s frei.

Mit der ERW16B ist es moglich vorgenannte Funktionen seriell auszugeben.

Uber Stecker X1 wird die ERW16 mit dem Stecker X5 (= Segmentanzeigen-Anschluf)
oder X57 ( = linker Stecker auf der 4. 10-Platine) der LiSA-Zentralplatine verbunden.
Dabei ist die Belegung des Steckers X1 analog der Belegung des Stecker fiir die Seg-
mentanzeige (Pin 10 und 9 +H, Pin 8 und Pin7 —H).

Die entsprechende Parametrierung erfolgt {iber die Parameter ,,1. Ausgang Weiterfahrt /
1. Ausgang Ankunftsgong / 1. Ausgang Standausgabe in der Zentrale / 1. Ausgang Fahr-
korbsignale*.

Die Ausgénge 101-1016 sind sowohl iber Flachbandkabel, als auch konventionell Giber
Schraubklemmen anschlieBbar. An den Stecker X3 und X4 ist Pin 10 mit +H und Pin9
mit —H versorgt.

Eine leuchtende LED zeigt an, dass am Anschlul -H anliegt, d.h. der Ausgang ist aktiviert.

[1]= Treiber-iC fir 1089 - 1096

[2]= Treiber-iC fir 1081 - 1088

S

Rt Reret | | LK

ELO 3O vict

K44

K45
K46 -

XK3

¥ ¥ ¥ ¥

S & rea

Eingang_ Ausgang_
X1t X2
ERW16B

109-1016  101-108
— 0 —.
X3

x4t

Jeder einzelne Ausgang ist mit 100 mA (bei 12V Schaltspg.) dauerhaft belastbar, wenn 8 zusammenhéangende 10"s
(101 -108 /109 — 1016) gleichzeitig aktiviert sind. Einzeln kénnen die 10”s mit max. 500 mA belastet werden.
Achtung: Bei Anschluf? tiber X57 (Pin10 = +H und Pin9 = -H) missen deshalb die Adern 7-10 abgetrennt werden

und Ader 9 und 10 entsprechend eingespeist werden.

Falls mehr als 16 zusétzliche Ausgénge erforderlich sind, kann tber Stecker X2 eine weitere ERW16B angeschlos-

sen werden.

Die Anschliisse des Stecker XK1 sind parallel mit den Pins von X4 verbunden. Gleiches gilt fur XK2 und X3.
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Aufbau der Steuerung

2.1.7. Erweiterungsplatine und Pegelumsetzer - (24DRV16)

Ausgang Eingang
o 24DRV16 —
tepoxpospospoqyodraspoy seprepoxposp gy ooy oapey
[HfHfe? T [ T T ToisLodvie | T HH]
108 - 1018 101 - 108 XK1

Xk = X3, 2

Fir die Platine 24DRV16 gilt bezuglich Funktionsumfang (Ausgabe der Weiterfahrtsanzeigen, des Ankunftsgongs
etc. ) und Anschluf3 an die LiSA10 das vorstehend fiir die Platine ERW16B gesagte.

Abweichend davon gilt:

Samtliche Ausgéange sind gleichzeitig mit 1A belastbar.

Das Ausgangssignal ist aktiv positiv (= Pegelumsetzer)

Die zu schaltende Spannung wird an den beiden Klemmen (bezeichnet mit +24V) eingespeist

Es sind 2 Versionen (siehe Versionsaufkleber 12V / 24V) verfligbar:

Versionsaufkleber 24V: Die Schaltspannung betrégt +24V (Speisespannung an den Klemmen +24V = 24V)
Versionsaufkleber 12V: Die Schaltspannung betrégt +H V (Speisespannung an den Klemmen +24V = +H)

2.2. LiSA-Anzeigen

Besonderes Augenmerk wurde bei der Entwicklung der LiSA-Steuerung auf flexible und ansprechende Stand-,
Richtungs- und Weiterfahrtsanzeigen gelegt.

007*) und Code-
tabelle

zeigen-EEPROM

LiSA-Segmentanzeige (9- | LiSA-Matrix - | Freiprogr. Segmentan- | Freiprogrammierbare

Segment) Anzeigen zeigen (9-Segment) Matrixanzeigen
Bildzuordnung Uber Parameter (Parameter- | Uber Parameter | PC-Programm und PC-Programm und Ab-

satz 007*) und Codetabelle | (Parametersatz | Abspeicherung in An- | speicherung in Anzeigen-

EEPROM

hoch

16*8 Punkte

Anschlufl 10 pol. Flachbandkabel 10 pol. Flach- 14 pol. Flachbandka- | 10 pol. Flachbandkabel
bandkabel bel oder Schraubklem- | oder Schraubklemmen
men
Ansteuerung LiSA-Bus (seriell) LiSA-Bus (12C) | Gray, Binér, Linear, Gray, Bindr, Linear, Im-
Impuls puls und LiSA-Bus (12C)
Anzeige der Wei- |Ja Ja Ja (Ansteuerung Ein- | Ja (Ansteuerung Eingang
terfahrtsrichtung gang Blinken) Blinken)
Sondertexte nein Xund A-B nein 4 horizontal laufende
Sondertexte
Anzeigen 15 mm | 1-stellig, 2-stellig, 1-stellig | nein nein 15*7 Punkte
hoch mit Pfeil, 2-stellig mit Pfeil
Anzeigen 30 mm | nein 8*8 Punkte / Nein 16*8 Punkte

Anzeigen 35 mm
hoch

1-stellig, 2-stellig, 1-stellig
mit Pfeil, 2-stellig mit Pfeil

Nein

2-stellig mit Pfeil

Nein

hoch

mit Pfeil, 2-stellig mit Pfeil

Anzeigen 40 mm | Nein 8*8 Punkte / Nein 16*8 Punkte
hoch 16*8 Punkte
Anzeigen 50 mm | 2-stellig mit Pfeil (Folien- | Nein Nein Nein
hoch anzeige und Multisegment-
anzeige)
Anzeigen 60 mm | nein 8*8 Punkte / Nein 16*8 Punkte
hoch 16*8 Punkte
Anzeigen 65 mm | Nein Nein Nein LCD-Grafik-Display
hoch 192*192 Punkte
Anzeigen 125 mm | 1-stellig, 2-stellig, 1-stellig | Nein Nein Nein
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Aufbau der Steuerung

Anmerkungen zu vorstehender Tabelle:

Die Zuordnung der Anzeigenbilder zu den einzelnen Etagen erfolgt bei den ,,reinen” LiSA-Anzeigen (= Anzeigen,
die nur tber den LiSA-Bus angesteuert werden kénnen) anders als bei den sogenannten freiprogrammierbaren Ty-
pen.

LiSA-Anzeigen:

Bildzuordnung und Auswahl der Ansteuerung erfolgt tiber Parameter (Etagencodes), d.h. ohne hardwareméaRige
Codierung.

Freiprogrammierbare LiSA-Anzeigen:

Die Bilder werden durch ein PC-Programm erzeugt und anschlielend in ein EE-Prom gebrannt, das letztlich auf der
Anzeige eingesteckt wird. Bei den Matrixanzeigen kdnnen auch Sonderlauftexte mit horizontaler Laufrichtung er-
zeugt werden.

2.2.1. Matrix — Anzeige

LiSA-Anzeige:

- Diese Anzeige ist nur Uber den LiSA-Bus (12C) ansteuerbar. Sie ist als 8*8
Matrix und als 16 * 8 Matrix in den Héhen 30, 40 und 60 mm verfligbar.

- Der AnschluR erfolgt Gber ein 10 pol. Flachbandkabel.
Anzeigen in den Etagen werden an der LiSA10 Platine angesteckt. Bei
mehr als 7 Anzeigen an einem Flachbandkabel muB eine zusétzliche Ein-
speisung vorgenommen werden (2 * 1gmm)

- Die Anzeige im Fahrkorb wird (iber einen eigenen Steckanschluf? auf der
APO8(B) — Platine angeschlossen

- Die Anzeigenbilder befinden sich im Speicher der LiSA10-Platine und
werden zur Anzeige Ubertragen

- Im Fahrkorb und in den Etagen kdnnen auch unterschiedliche Anzeigenty-
pen verwendet werden, z.B. im Fahrkorb 16*8 und in den Etagen 8*8.

- Im Stillstand kann die Weiterfahrtsrichtung durch einen blinkenden Pfeil
angezeigt werden.

- Bei der 16*8 Matrix wird Etagenbild und Fahrtrichtungspfeil gleichzeitig
angezeigt. Bei der 8*8 Matrix geschieht dies abwechselnd (parametrierbar)

- Das Anzeigenbild kann in senkrechter Richtung abrollen (parametrierbar)

JP1 =geskecd wenn Anzeige
im Fahriorb instaliert
JP2 1 JP3 = gesECit bet letzier Anzeige

Vorderansicht (auf Matriw Grfel)

Freiprogrammierbare LiSA-Anzeige (auch flir Fremdsteuerungen geeignet):
- Diese Anzeige ist sowohl Gber den LiSA-Bus (12C) als auch konventionell Giber Schraubklemmen bzw.
Flachbandkabel ansteuerbar. Sie ist nur als 16 * 8 Matrix in den Hohen 30, 40 und 60 mm verfligbar.
- Wird die Anzeige zusammen mit LiSA-Steuerungen verwendet gilt beziiglich Ansteuerung und Funktionen
das vorstehend tber LiSA-Anzeigen angefihrte.
- Zusatzlich kénnen in beiden

Ansteuerungsarten 4 horizon-

JP1 = Zero-Bild-Jumper mit 2 veschied. Funktionen

. Fleel T[O] 1. Anzeige wird Uber diskrete Signale
tale Lauftexte (z.B. Uberlast — ﬁs:mw-m e i A angesteuert (Linear-, Bindr-, Gray-Code):
bitte alles aussteigen Evakuie- Easi S "O-OEI ila JP1 gesteckt: 1.‘Bild wird ohne Ansteuer-
' Bllee| 2|a signal angezeigt
rungsfahrt, Feuerwehrfahrt UPM30-3 & 2|a 2. Anzeige wird Gber LiSA-2CC-Bus angest
usw. ) angezeigt werden. 4la JP1 gesteckt: Anzeige im Fahrkorb installi¢
s la . AL T
Der Aufruf erfolgt entweder H JPj nicht gesteckt: Anzeige in den Etagen
.. . 7 lal| JP2 = Polarity-Jumper )
uber den LiSA-BUS oder an zla gesteckt auf Position +: Ansteuerung mit +
den Klemmen T1 — T4. sla gesteckt auf Position - : Ansteuerung mit -
- In jeder Etage ist die Anzeige Tile Q = ?t%ckfer %iFA-Bg_SAb o
; ; B = = 1: Aufrichtung 2: Abrichtung
eines 'hor_lzonta}l laufenden Tex Yilss Iﬁ . 3- 8: Ansteuersionale fiir
tes mdglich. Dieser wird ab- X1 o | 1% le Etagenbilder
wechselnd mit dem Etagenbild |o ]o = 9:-H 10: +H
. o1 ] 3 X3 = 1-4: Signale fur Etagenbilder
zur Anzeige gebracht. Q lee Hlel] 5-8: Signale fur Sonertexte

Ansicht auf Rickseite

9:-H10: +H
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Aufbau der Steuerung

2.2.2. Segment — Anzeige

Auch bei den Segmentanzeigen gibt es die Anzeigen, die nur Uber den LiSA-Bus
(seriell) angesteuert werden kdnnen (LiSA-Anzeigen) und den freiprogrammier-

baren Typ, der auch fiir Fremdsteuerungen geeignet ist.

LiSA-Segment-Anzeige:

Hier gilt das bei den LiSA Matrix-Anzeigen gesagte.

Freiprogrammierbare Segment-Anzeige:

Wie bei allen freiprogram-
mierbaren Anzeigen erfolgt
die Programmierung des
Bildspeichers durch Beschrei-
ben eines EEPROMS. Dies
geschieht mit einem an der
seriellen (Com1, Com2) des
PC angeschlossenen Program-
miergerat. Die Bilder selbst
und die Festlegung des Codes
mit dem die Anzeige angesteu-
ert wird erfolgt ebenfalls mit
dem PC-Programm.

2.2.3. LCD - Grafik-Display

Darstellung:

Das Display (192 * 192 Punkte) mit einer aktiven hinterleuchteten Flache von 65 * 65

0 Es O

+H-H  siglP1

naIH
LINE

pPeeoocoooocooooo]
T1123456789 101112

o X1|e1 142| o

Ansicht auf Riickseite

mm ist Uber ein PC-Programm programmierbar.

Das obere 1/3 der Displayflache ist standardmalig fur Etagen- und Sondertexte (Brand-

fall, Feuerwehrfahrt, Uberlast,...) reserviert.

Der untere Teil der Displayflache (2/3) ist fur Fahrtrichtung und Etagenanzeige vorgese-

hen.
Es sind 4 Sondetexte mdglich.

Ansteuerung:

- Konventionell Gber Schraubklemmen
(XK1 /XK2) bzw. Flachbandkabel (X3
/ X4) mit Linearcode oder

- Uber LiSA-Bus (12C) am Matrixanzei-

genanschluf (X2)

@
NA NI

JP1 = gesteckt auf Position H: Ansteuerung mit +

gesteckt auf Position L : Ansteuerung mit -

X1 = 1: Aufrichtung 2: Abrichtung

3 - 8: Ansteuersignale fir Etagenbilder
Code: Linear, Gray, Binar, Impuls

9:-H 10: +H

11- 14: Ansteuersignale fiir Etagenbilder

Kinderpsychologe
Dr. Prigelpeitsch

D

Frortansc

RS232 LiSA-120XK3 JP1
&x1ﬂ EXZJ ©o00000 N X1 = Programmieranschluf zum PC
— . +H-H N X2 = Steckanschlu? Ansteuerung tiber
16 | © | Etagenbild 16 Etagenbild 1] © | 17 LiSA-Bus (12C)
15(© : k © | 18 | XK3=1:+H,2: -H, 3 - 6: 12C-Anschluf iber
14| © o | 19 Schraubklemmen
13| © © |20 XK1/ X3 = Schraubklemm-AnschluR Etagenbil
12|© © |21 1-16
11 |® © |22 XK2 / X4 = Schraubklemm-Anschluf3 Etagenbil
10 | © : © |23 17 - 24, Sondertexte, Fahrtrichtung,
9 |© Etagenbild 24 © | 24 Bild blinken
8 () Sondertext 1 @ | 25 JP1: Ansteuerpegel (+/-)
7 |o Sondertext 2| @ | 26
6 |@ Sondertext 3| @ | 27
5 |® Sondertext 4| © | 28
4 |o Bild blinken| @ | 29
3 |® © |30
2 |© . Pfeil-Ab | © | 31
1 [ @ | Etagenbild 1 Pfeil - Auf| © | 32
B el B XK2
XKL 2 x3 1621 [2; xa 167

Ansicht auf Ruckseite
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Aufbau der Steuerung

3. LiSA-Bus-System

Das komplette System besteht nur noch aus 2 unterschiedlichen Elektronik-Komponenten ndmlich,
- LiSA10-7 oder héher mit aufgestecktem Driver-Modul (LDM) und dem
- LiSA-Bus-Modul (LBM)

Samtliche Steuerungsfunktionen, die nicht fix auf der LiSA10-7 oder hoher vorgegeben sind ( z.B. Ubertemperatur,
Reglerstérung etc.) werden tiber den LBM abgewickelt.

Der LBM kann sich im Schaltschrank, im Schacht oder im Fahrkorb befinden.

Die Verbindung zur Steuerung erfolgt uber den 3 pol. LiSA-Bus. Dieser Bus besteht aus 2 Adern fur die Stromver-
sorgung (24V) der Module und einer Signalleitung.

Physikalisch besteht er im Schacht aus dem speziellen 3. pol. LiSA-Bus-Kabel (3 * 1,5 gqmm) LBC-03.

Zum Fahrkorb werden 3 Adern des Hangekabels benétigt.

Schneider Steuerungstechnik verwendet ein entsprechend konfiguriertes Flachband-Hangekabel mit 19 x 0,75 mm?
ungeschirmten Adern sowie 12 (4x3x0,22 mm? ) geschirmten Adern.

Alternativ oder bei Notwendigkeit von halogenfreien Kabeln werden zwei Flachband — Hangekabel mit jeweils 16
Adern verwendet. Eines fur 230V und das andere fiir Kleinspannung.

Ein Novum im Aufzugsbau ist die spezielle Verbindungstechnik mit der die Busmodule tiber das LBC-03 an der
Steuerung angeschlossen werden.

Das LBC-03 ist dem ASI-Bus-Kabel (verwendet im industriellen Bereich) nachempfunden, d.h. die Verbindung er-
folgt mittels Eindringtechnik.

Die Module werden einfach an den Stellen aufgeklipst, wo sie benétigt werden.

Ein nicht funktionierender Modul kann leicht lokalisiert werden und wird in der Steuerung sofort angezeigt.

Anmerkung: Anstelle des LBM ist es auch weiterhin méglich, im Schaltschrank die 1016-Platine zu verwenden,
wenn gewdnscht sogar gleichzeitig mit dem LBM.

Mit Einfuhrung des LiSA-Buses zu Beginn des Jahres 2003 wird die bis dahin ausgelieferte Version der LiSA10
Platine Version 5 (LiSA10-5) durch die Platine LiSA10-7 abgel6st.

Die Lisal0-7 ist auf den 1. Blick am leichtesten an der Position des Reset-Tasters zu erkennen. Dieser befindet sich
links neben den EPROMS.

Achtung: Die neue Platine ist zur alten Version voll kompatibel, d.h. eine LiSA10-5 ist jederzeit durch eine LiSA10-
7 ersetzbar. Umgekehrt gilt dies nicht.

Zusétzlich wurden noch einige wichtige Anderungen bzw. Verbesserungen eingearbeitet.

Nachfolgend werden diese Anderungen und das LiSA-Bus-System etwas detailierter beschrieben.
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LiSA — Bus - System
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Aufbau der Steuerung

3.1. Komponenten

3.1.1. LiSA10-7

Anderungen an der LiSA10-Platine (siehe nachfolgendes Bild):

- alternativ zur 15 V — Versorgung kann nunmehr mit 24V eingespeist werden (Stecker XK5, Pin3) , d.h. die
Steuerspannung fiir die gesamte Anlage kann nunmehr mit 24V ausgefiihrt werden (bei Verwendung der
Busfunktionen zwingend erforderlich)

- Anstelle der 4. 10-Karte (1049- 1064) kann nunmehr eine Bus-AnschluB-Platine (= LiSA-Bus-Driver
LBD) gesteckt werden. Grundsétzlich ist eine Verwendung von 10-Platinen nicht mehr erforderlich.

- Der Stecker XK1 wurde um einen 220V-AnschluB fiir die Schiitzabfall-Kontrolle erweitert (Pin10 — SAK).
Damit wird die Auswertung dieser Funktion erheblich sicherer im Vergleich zu der bis jetzt benutzten

Schitz-Abfallkontrolle mit 24 V.
- Fur DCP-AnschluB (= serielle Ansteuerung von Umrichtern) zusétzliche RS485-Schnittstelle an Stecker

XKG6 herausgefiihrt.

Anmerkung:

Bei Verwendung von 24V als Steuerspannung wird kiinftig ein neues Netzgerdt verwendet.

Hierbei handelt es sich um einen fiir die Hutschienenmontage konzipierten Typ (gute Belliftung) der im Nor-
malfall immer Uberdimensioniert ist (24V, 4,2A) und daher verglichen mit dem derzeit verwendeten, die laut
Datenblatt garantierte Lebensdauer (MTBF) von ca. 8,5 Jahren mit hoher Wahrscheinlichkeit erreichen wird.
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LiISA — Bus - System

(1) = AnschluB der 24V Einspeisung (Einspeisung mit 15V an XK5, Pin2 weiterhin
moglich)
(2)= 230V - Anschluf fiir Schiitz-Abfall-Kontrolle (SAK)
Voraussetzungen:
- Jumper JP13 in Position 1 und —H mit PE verbunden.
- Neuer Parameter (im Parameterblock 000*)
,»LiSA-Typ (LiSA10-5/ LiSA10-70hne220VSAK/ LiSA10-7mit220VSAK)* ist mit 2 parametriert.
Anmerkung:

JP13 in Position 0: Signal an Pin 10 von XK2 (AA/SAK) wird ausgewertet und hat unterschiedliche Bedeu-
tung abhéngig davon ob Anlage nach TRA oder EN81 ausgefiihrt ist.
TRA: AuBensteuerung-Aus
EN81: Schitzabfallkontrolle (Parameter LiSA-Typ mit 1 pogramm.)
(3) = Steckplatz fir LiSA-Bus-Driver (LBD-02)
(4) = Serieller Anschlul XK6 (RS485) fiir DCP-Schnittstelle (verfligbar fur RST/ZiehlAbegg)
(5) = Reset-Taster (dulReres Kennzeichen fiir LISA10-7)

Die Jumper JP3 (Schnell-Zwangsabschaltung) und JP4 (Stummschaltung fir Sicherheitsrelais) wurden entfernt.

Aus Kompatibilitatsgriinden zur LiSA10-5 sind
- Steckplatze fir 1016-Platinen
- 15V AnschluB
- AnschluB fiir Matrix- und Segment-Anzeige und
- Regulérer HangekabelanschluR
auch weiterhin vorhanden.
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3.1.2. LiSA10-8

Anderungen an der LiSA10-Platine (siehe auch nachfolgendes Bild):
- Neu ist die Maglichkeit der Verwendung von EPROMS mit 512 kByte Speicherkapazitat. Zur Auswahl der
verwendeten EPROM’s ist JP34 hinzugekommen. Bei Verwendung von EPROM’s der Speichergrofie 256
kByte (M27C21001) ist JP34 in Position ,,Mitte-Rechts“ also Vcc , bei Verwendung von EPROM’s der
Speichergrofie 512 kBit (M27C4001) ist JP34 in Position ,,Mitte-Links* also Adr zu stecken.
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Bild LiSA10-8
Jumper Funktion Gesteckt offen
JP1 Akkubetrieb LiSA Uber Akku aktiv Akkubetrieb aus
JP2 Bundiganzeige Bundiganzeige = Lampe Bundiganzeige = LED
JP5 Gruppenbetrieb Zweiergruppe 3 oder mehr Gruppenfahrkorbe
Gruppenrelais erforderlich
JP6 Tlrendschalter T1 Auf-Endschalter tberbrickt Endschalter fur Relais K21 bis K24
JP7 Tlrendschalter T2 Auf-Endschalter tberbrickt an APO oder LiSA anschlieRbar
JP8 Tlrendschalter T1 Zu-Endschalter Uberbriickt
JP9 Tlrendschalter T2 Zu-Endschalter Uberbriickt
JP10 RAM ldschen RAM wird geldscht *) Betrieb
JP11 Impulsteiler Legt Teilungsverhaltnis fest
JP12 Impulspegel bei TTL-Gebern | Bei HTL-Gebern

*) nur im ausgeschalteten Zustand briicken! Vor Wiedereinschalten Briicke entfernen !!

JP13 SAK/AA Pos.0 : XK5 Klemme.10 aktiv Pos. | : XK1 Klemme 10 aktiv
JP34 EPROM selekt rechts = Vcc = EPROM 2001 links = Adr = EPROM 4001

Tabelle : Jumperfunktionen LiSA10-8
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3.1.3. LiSA10-10
Anderungen an der LiSA10-Platine (siehe nachfolgendes Bild):

b2 P

LLJ

Neu ist die Auswertung der Schiitzabfallkontrolle. Hierfur wurde eine zusétzliche Klemme N3 (XK1:11)
geschaffen, um die Schiitzabfallkontrolle mittels Optokoppler einzulesen. Die Klemme N3 ist bei VVerwen-
dung der Schitzabfallkontrolle mit 230VAC zwingend mit dem zugehdrigen Nullleiter zu verbinden)
Ebenfalls wurde die interne 12V-Versorgung, zur Ladung des Notstromakkus und Bereitstellung der Not-
versorgung verstarkt. Diese kann jetzt mit max. 2000 mA belastet werden.
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Bild: LiSA10-10

Anschlussbelegung LiSA10-10:
Klemmanschlisse:

(1) = AnschluR der Einspeisung
Einspeisung mit 15V: -H = XK1:15; +12V an XK1:16
Einspeisung mit 24V: -H = XK1:15; +24V an XK1:17
(2) = 230V - AnschluB fiir Schutz-Abfall-Kontrolle (SAK)
Voraussetzungen:
- Jumper JP13 in Position 1 und —H mit PE verbunden.
- Parameter (im Parameterblock 000%*)
,,LISA-Typ (LiSA5 / LiSA70hne220VSAK/ LiSA7mit220VSAK)*“ ist mit 2 parametriert.
- Klemme N3 (XK1:11) ist mit dem Nullleiter der zugehdrigen Phase zu verbinden
(3) = AnschluB Lichtspannung
(4) = AnschluR Sicherheitskreis
(5) = AnschluB Fahrsignale (Schutze/Relais)
(6) = AnschluB Uberbriickungskreis fiir friinéffnende Tiiren/Nachregulieren
(7) = Sicherheitsschaltung
(8) = AnschluB fur Tursteuerung
(9) = pot.-freier Anschluf® fiir Schleichfahrt bei geregelten Seil- bzw. Abwartsfahrt bei Hydraulikaufziigen.
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(10) = Anschluf? fiir Alarmhupe (Batteriegepuffert, K31 erforderlich)
(11) = pot.-Freier Alarmausgang ( Achtung: K31 erforderlich)

(12) = Wechslerausgange der zwei freiprogrammierbaren Relais

(13) = Eingang Rickholsteuerung

(14) = Gruppenverbindung

(15) = Anschlufl Motorschutz

(16) = Anschluf? AuRRensteuerung-Aus/Schitzabfallkontrolle

JP13 in Position 0: Signal an Pin 10 von XK2 (AA/SAK) wird ausgewertet und hat unterschiedliche
Bedeutung abhangig davon ob Anlage nach TRA oder EN81 ausgefiihrt ist.
TRA: AuRensteuerung-Aus
ENB81: Schiitzabfallkontrolle (Parameter LiSA-Typ mit 1 programmiert)
(17) = zusatzlicher Anschlu Inspektionssteuerung
(18) = Anschluf? Notstromakku
(19) = Anschluf? Notversorgung/Notruf/Alarmtaster (im Schacht)/Notlicht
(20) = zusétzlicher AnschluR/Abgriff Tlrendschalter
(21) = AnschluB Impulsgeber
(22) = AnschluB Sprechverbindung

(23) = AnschluB/Abgriff fir Kopiersignale
(24) = AnschluB/Abgriff freie Hangekabeladern
(25) = Serieller Anschlufl XK6 (RS485) flir DCP-Schnittstelle (RST und Ziehl-Abegg verfugbar)

Steckanschliisse:

X2: Hangekabelanschlul? (26 polig)

X3: Anschlul? fir Matrixanzeige (10 polig)

X4: AnschluB fir Fahrsimulator (14 polig)

X5: AnschluB fiir Segmentanzeige (10 polig)
X10: Anschluf? fur Modem/PC (SUB-D 9 polig)
X21: Anschluf fir LiSA-Notrufsystem (10 polig)
X23: Anschluf® fir Relaisplatine (10 polig)

Jumperfunktionen:

Jumper Funktion Gesteckt offen

JP1 Akkubetrieb LiSA lber Akku aktiv Akkubetrieb aus

JP2 Bundiganzeige Bundiganzeige = Lampe Bundiganzeige = LED

JP5 Gruppenbetrieb Zweiergruppe 3 oder mehr Gruppenfahrkérbe
Gruppenrelais erforderlich

JP6 Tirendschalter T1 Auf-Endschalter uberbriickt Endschalter fir Relais K21 bis K24

JP7 Tirendschalter T2 Auf-Endschalter uberbriickt an APO oder LiSA anschlieRbar

JP8 Tirendschalter T1 Zu-Endschalter tiberbrickt

JP9 Tirendschalter T2 Zu-Endschalter tiberbrickt

JP10 RAM ldschen RAM wird geldscht *) Betrieb

JP11 Impulsteiler Legt Teilungsverhdltnis fest

JP12 Impulspegel bei TTL-Gebern | Bei HTL-Gebern

*) nur im ausgeschalteten Zustand briicken! VVor Wiedereinschalten Briicke entfernen !!
JP33 SAK/AA Pos.0 : XK5 Klemme.10 aktiv Pos. | : XK1 Klemme 10 aktiv
JP34 EPROM selekt rechts = Vcc = EPROM 2001 links = Adr = EPROM 4001

Tabelle : Jumperfunktionen LiSA10-10
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3.1.4. LiSA-Bus-Driver (LBD-02):

Der LiSA-Bus-Driver ist die Schnittstelle zwischen LBC-03 I
LiSA10-7 und dem LiSA-Bus

Lesen der Daten von den LiSA-Bus-Modulen am Eta-
gen- und Fahrkorb-Bus und Weitergabe an die Lisal0-

7 sowie +24 24
Lesen der Daten von LiSA10-7 und Ubermitteln zu den ¢ Vq 5
LiSA-Bus-Modulen H Ve

Etagen Fahrkorb
(landing) (cabin)
-Bus -Bus

LBD-02
LiSA-Bus-Driver
sy sy

L Led-Bereit (ready)
data-transfer Lisa10 - LBD

3.1.5. LiSA-Bus-Modul (LBM)

Aufbau und Funktion:

- 8 kurzschlussfeste (nicht dauerkurzschlussfest) Ein-Ausgange (10°s) an XK1 und XK2 bzw. X1. Wird der
LBM als Etagen-Modul verwendet, sind die ersten 4 10”s (XK1) mit festen Funktionen belegt. Ansonsten
sind sie freiprogrammierbar.

Etagen-Modul: Pinl: Auf-Drucker,
Pin2: Ab-Driicker,
Pin3: Richtung-Auf,
Pin4: Richtung-Ab

- 810-Status-Leds

- 1 Led (L1) fur Betriebszustandsanzeige
LED leuchtet: LBM-08 ist OK
LED blinkt: LBM-08 fehlerhaft und vom Bus durch R1 abgetrennt

- X1: Stecker fur den Anschlu® von LiSA-Komponenten.

- XK3 und XK4: Stecker fur Anschluf? des LBM-08 auf den Tragerplatinen APO10 bzw. LF10 im Fahrkorb
- XKb5: Busanschluf® fir LiSA-Bus-Displays
- R1: Miniaturrelais um einen defekten Bus-Modul vom Bus abzutrennen.
- Mit den Jumpern JP1 — JP32 erfolgt die Adressierung (0 — max. 63)
Adressen am Etagenbus:
0 — 47: Adressbereich fir Etagen-Module.
48-56: Adressbereich fur Module im Schaltschrank.
Adressen am Fahrkorbbus:
0 — 47: Adressbereich fur Etagen-Module Turseite 2 (bei selektiver Tirsteuerung-aufien)
48-60: Adressbereich fiir Module in der Kabine.

Fur den einfachen Aufbau von Steuerungen werden auBBerdem nachfolgend beschriebene Platinen benutzt. Es han-
delt sich hierbei um Adapter- bzw. Tréger-Platinen ohne Elektronik-Bauteile.
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3.1.6. LiSA-Hangekabel-Adapter (Busad-2):

13 Adern von einem der Hangekabel sind immer gleich

belegt. 3 freie Adern kénnen beliebig, d.h. auch fur 230 V [ | XK4 = Cop| XK1 o1 K2
verwendet werden. S | o Lo |S "o | Im
Um den Hangekabelanschluf zu erleichtern, sind diese + | oo =0 |+ o | So
Adern fortlaufend auf dem BusAd-2 an XK1 und XK2 Im{ o] 10 N+ Lo | Sm
aufgelegt. °5[M 05| Su
Zugefihrt werden die Signale tiber X1 und XK4. XK5 105 Co1|14XK3 | 2 | xo
X1 wird direkt auf den 26-pol. Hangekabel-AnschluB- o =0 |15 :% Eg
Stecker der LiSA10-7 Platine gesteckt. \VVon diesem An- [ = |PE —
schluR werden jedoch nur Pinl11 — Pin20 benutzt. P Busad-2

An XK4 wird der Fahrkorb-Bus und falls benétigt das

Signal ( Im) des LiSA-Impulsgebers auf dem Fahrkorb

angeschlossen. Ec Vu VoSulSmSoIm L M N+ + S

XK1: Pin 1 - 3: Fahrkorb-Bus (-, S, +)
Pin 4 — 5: Sprechverbindung (+N, L) PE(15(14 (13(12(11(10(9 (8 (7 (6 (5 (4 (3 (2 (1

XK2: Pin 6: Sprechverbindung (M)
Pin 7: Impulsgeber (Im)
Pin 7 — 12: Signalgeber (So, Sm, Su, Vo, Vu) 16
Pin 13: Signal des Alarmdriicker (Ec)

XK4: Pin 1 - 2: Freie Hangekabeladern (14, 15)
Pin 3: Freie Hangekabelader (PE)
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3.1.7. Anschlussplatine im Fahrkorb (APO):

3.1.7.1. Anschlussplatine APO-10

Die APO-10 ist die zentrale Platine fuir sémtliche Anschliisse auf dem Fahrkorb, sowie Trégerplatine fir vier LBM,
6 Relais und 5 Leuchtdioden.

Relais KF1:

Turantriebs) mit Dc (XK8.1)

Relais KF2:

Turantriebs) mit Do (XK8.2)

Relais KF3:

Turantriebs) mit Dc (XK7.1)

Relais KF4

Tarantriebs) mit Do (XK7.2)

Relais KF5:
Relais KF6:

Hangekabel - trgvelling-cable

Kabinen-Ventilator — Schaltet Lichtspannung L4 (XK2.1) an Ausgang—Fan (XK2.3)
Kabinen-Licht — Schaltet Lichtspannung L4 (XK2.1) an Ausgang—Ca.L (XK2.2)

Tur-Zu-Signal Tire 1 — Verbindet das Signal Com (XK8.3) (Schaltspannung eines elektronischen
Tur-Auf-Signal Ture 1 — Verbindet das Signal Com (XK8.3) (Schaltspannung eines elektronischen
Tur-Zu-Signal Tire 2 — Verbindet das Signal Com (XK7.3) (Schaltspannung eines elektronischen

: Tur-Auf-Signal Ture 2 — Verbindet das Signal Com (XK7.3) (Schaltspannung eines elektronischen
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Inspect.-Fast (Schnel)If ™« 3 I' Steckplatz LBM-08 o COM Ture 1 Doort
Vorendschalter-UnterU [ Sted_t_g_tz LBMOS SE—mer o Qo Do  auf open
Pre-limit-switch bottom - P '— —H—'—'_' _‘ o1 IDC zu cose
Vorendschalter-ObenVO o Ad :50 B .-Ad :51 'I'e -
Pre-limit-switch on top - i i Lichtschranke
tte Fkeses  FliERss. Bie e
" celimiter t
Signaigeber-Oben SO I| o | |Jof-Nesianied,  |ofL ch—gagen strreid o H I SchlieRkr.-Begr.
signalgenerator = o I Close-Switch || Door-close-butt : | @8] J-  force-limiter
oL, t°pbe{ ™ ;#l 3 ' DCCf:’:.:: e S L) f2 J °6 Ter-Auf-End.sch
s;g'g::l-gzner-atofﬁn the - =3 ! !! ! z i Tui%i?:r::;c:w
middle * o od] |- coseswich
Steckplatz LEM-O teckplatz LEM-O ,
Signalgeber-Unten SU e L'—-—-—,L-—-—-—I ] COM Tiirz 2Dcor2
n%oal—genwatot at - el : : o auf open
ttom + o1| XK4 x3|1_ A x2|:. 20| »1] §Dc zu close
XK5 XK7
1|0q00000000000000000
Ec- [EI+N[L M+N[+ s - [OI ||>|<]| 21314 - +
Notruf [ Notlich{Sprechv.| .o 4
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3.1.7.2. Anschlussplatine APO-11/APO-12

Die APO-11 bzw. APO-12 ist die Weiterentwicklung der APO-10. Die Abmessungen sind unverandert.

Hangekabel - travelling-cable
| Motruf |
Elmer.—-CaII XK1
Stecker / conmector X3 :
1: Notruf / emerg.-call XK2 1514 |'| Hopiersignale  |Sprechy. LiSA-
28 10%= ; i selemr-Ei;nals Interm‘r*ﬂ Bu51
3 -H
10: +24 T ? ?
11: Motlicht / emerg. light HHH °°|“|¢|°|°|‘T‘ @ 0alnsa
12: Motvers. / emeng. pow.
i3: Lautsp. / loudspeaker Cal vu |sulsofLm |+24| H
Stecker [ connector X3 - L4 Fan Ec Vo Sm Im +M 5
1 ot/ emeng.-cal vo & KEB [| KFS ]| KF4 [ KF3 |KF2 fKFLf
?::I-Hﬂ“. So _H_ 2 E E & E E. - 8 E E. - 8 a Kopisrblock
0 +2 sm Eg ='E L ofl o ] ; T
11: Motlicht / emerg. hght Eell EE o Ll | DRl | Bl
12: Notvers. / emeng. pow. Su —H— 22l £ 'E E 2 E s S E| S Selsctorblock
13: Lautsp. / loudspesksr = o ol aff =o) -2
14: Micre vu o Imi
Impulsgebear
15-18: -H i 2 -
17-18: 5 [LiSA-Bus AF011 {AnschluB-Platine) XK | o1 4 Puls-generator
15-20: +24 o y——
Yollast o KH'I PN Owerload
ful-load - -4 _ % > ETe—
Inspection le =] 'i E Ad..49 mi'l - Hfi;ht—a:r:ar-;en
Inspection-Up {Auf}  u = | In5|:e-:rt Shaft-Li. Lightscreen  Fan | o
Inspection-Down (&b} Id el |EE _U F'|"5F' F35 Fame-!lﬁn.:.ﬁ%% Call+ ] a8l - forcelimiter
Emerg.-owi. (Mothalt) ES g | Emerg. -5.'. Closs < witch £ | “ﬁ
- Ful-Load -pen =]l | & - open-switch
Emerg.-Call {Notruf) EC = Emerng.-Light Dioor-Close o
Ehaft-tht{S-chachtli.}-lsf| o]l Insp-ectmn l.l'lo-de Door 1 | 4| - closeswitch
Inspect.-Fast (Schnell) | Steckplatz LBM-08 =) COMTir= 1
‘Vorendschalter-Unten Wi o 5139_“%‘3 ﬁ"_ﬂﬂJl—::_—:_XJ‘.ﬂJ '51 Do suf open
Fre-limit-switch bottom - o | o Dc u cloce
orendschaher-Oben VO o m'ﬂ‘d 5{] Ad 31 m, o Licht=chranke
Pre-limit-switch on top - i) | Lightscresn || '.'erba-:l In | a _ “fmtﬁﬂgen
i Forcalimiter Oweroad-Out F
SIg;nak;et-er-Oten So e 1 |= }Op=n-Switch - || 't |u|Coor-cpen-butt. ] 1] @
signak-generator - a | loseBwitch  + || Cioor-close-butt. + | od] - forcefimiter
on top +N o |, J[Ceoor-d s+ I]f1 HEHE
Signalgeber itz SM o | Doar-C || iz |26 - open-saiitch
signal-generator in the - &1 o
midd + o teckplatz LBH-{.'-E Steckplatz LBM-08 od| - close-switch
Signalgeter-Unten  SU 2 -—— — @ COM Tire 2
E'qnal-generawr at - o L) Do auf open
m * o1] XK4 XEI ¥ I R2 ||| =) ol D zu close
1 _XK5 XK7
|uo1u¢oﬂuooonao¢uouﬂo XK12
Mc| o
Ec- [E1+N[L M+TS _lor |plal 2354~ +[| & [lcom
Motruf | NothchBprechy Mo| &
£-Cal E-Light|Int-Com |== 24 |{]|[> 1

Ausgang- Ll:-erlast

Output-Overoad  freeprogr. 10

Anderungen im Vergleich zur APO10 (rot gezeichnet):
- Drei zusatzliche Hangekabel-Stitz-Klemmen
- Notlicht-Relais R1 auf APO11 fest installiert (vorher auf LF10)
- Optionales Relais R2 fur zusétzliche potentialfreie Notrufmeldung auf Stecker XK12.

] "
Freiprog. [0's
s
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3.1.7.3. Anschlussplatine APO-14

Die APO-14 ist die Weiterentwicklung der APO-12 durch die Einfuhrung des Absolutwertgeber-Systems (AWG).
Die Dioden zur Anzeige der Schachtkopierung mussten der Steckleiste XK13 weichen.

XK13 ist die Klemmleiste zum AnschluB des Lesekopfes des AWG-Systems. Die +-Klemme ist mit 12V notver-
sorgt, dadurch bleibt der Lesekopf auch bei Stromausfall in Funktion. Die Klemmen A1, B1 nehmen die Signale der
RS485-Schnittstelle des Lesekopfes auf. Die Klemmen A2, B2 nehmen die RS485-Signale eines zweiten Lesekop-
fes, in der Regel des Doppellesekopfes auf.
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3.1.8. Anschlussplatine im Fahrkorb-Tableau (LF):

3.1.8.1. Anschlussplatine LF10

Die LF10 ist die Leuchtfeldplatine fur das Beschriftungsfeld im Fahrkorbtableau.
Fir das LiSA-Bus-System wurden zuséatzlich drei Steckplatze fur LiSA-Bus-Module (LBM-9) vorgesehen.

Bei Verwendung des LiSA-Driicker-Systems werden an Stecker X1 normalerweise Alarm-Dricker, Tur-Auf- und
Tur-Zu-Driicker, Ventilator-Driicker, Tirstop-Driicker, Schliisselfunktionen und u. U. die ersten Kabinendriicker
angeschlossen.

Alle weiteren Driicker kénnen direkt tiber Flachbandkabel an den LBM-9 angesteckt werden.

X2 ist der Verbindungsstecker zur APO10 und zusatzlich zu den Funktionen auf Stecker X1 um den LiSA-Bus er-
weitert, d.h. APO10, 11, 12, 14 im Inspektionskasten und LF10 im Fahrkorbtableau sind immer nur durch ein 20-
pol. Kabel verbunden.

- Bei Verwendung von Driickern anderer Hersteller, missen
- Notruf
- Notlicht
- Sprechverbindung
- Tur-Auf-Taster
- Tur-Zu-Taster
- Uberlast-Anzeige
- Schlissel bzw. Signale an f1-f4
konventionell an XK1 angeschlossen werden.

Etagendriicker konnen direkt auf die Schraubklemmen der Bus-Module aufgelegt werden.

Stecker / connector X1 :  Stedker / connector X2
1: Notruf / emerg.-call 1: Notruf / emerg.-call
2-8:10% 2-8:10%s

9:-H 9:-H

10: +24 10: +24

11: Notlicht / emerg. light 11: Notlicht/ emerg. light
12: Notvers. / emerg.pow. 12: Notvers. / emerg.pow
13: Lautsp. / loudspeaker 13: Lautsp. / loudspesker
14: Mico 14: Mico

15-16: -H
17-18: S }LiSA-Bus
19-20: +2

LF10 X2|:|

| Adresse 52 Adresse 53 Adnesse 54 i
| il
|

l . Leuchtfeld-Platine:
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it

3.1.8.2. Anschlussplatine LF12

Anmerkung zur Notrufunterdriickung:

Im Falle eines nicht berechtigten Notrufes unter-
bricht das Relais K1 den Anschlu} zum Alarm-
druicker Uber Stecker X1. Bei Anschluf des
Alarmdruckers an XK1.1 und XK1.2 erfolgt
keine Notrufunterdriickung.

Die Ansteuerung von K1 erfolgt standardméaRig
Uber den freiprogrammierbaren 10 f1, d.h. der
Parameter

“Ausgang Notrufunterdriickung® muf3 mit 92
vorgegeben werden.

Bei nicht gewiinschter Notrufunterdriickung muf3
der Jumper J1 gesteckt sein.

Der Uberlastsummer B2 ist intern mit dem Uber-
last-Ausgang (XK1.11) verbunden. Soll B2 auch
als allgemeines akustisches Signal verwendet
werden, so ist der normalerweise auf 89 pro-
grammierte Parameter ,, Ausgang-Uberlast* auf 0
und der Parameter ,,Ausgang Akustisches Sig-
nal“ auf 89 zu programmieren.

Die EN81-70 fordert eine akustische Quittierung
bei jeder Betétigung eines Driickers, auch wenn
dieser bereits aufleuchtet.

Aus diesem Grund sind die Driickerplatinen seit
ca. April 2004 mit einem separaten Ausgang ver-
sehen.

Um nicht auf jedem Driicker einen eigenen Sum-
mer installieren zu miissen, kénnen diese Aus-
géange miteinander verbunden und dber XK2 mit
dem Summer B1 verbunden werden. Die Laut-
starke kann mit dem Potentiometer P1 eingestellt
werden.

Stedker / connectar X1 :

1: Notruf / emerg call
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9 H

11 Nolic  eerg g
: emer

12 Notvers. /emagrgpm

Stecker / connectar X2
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1516. H
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w5 | HEED WEE e i 2] &
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Stecker / Connector XK1:

1, 2 Notruf / emerg.-call
3, 4 Notlicht / emerg. light

5 Lautsp. / bouds pesker
6 Migo

7: Notvers. / emerg.pow.
g +24

9S8 (LSABs

10: H

11: Ubertast-Ausg. / Overload-Outp.

12 Tir-Auf-Dricker / Door open push button
13: Tir-Zu-Dricker / Door close push button
f1: Eingang / Input
f2 Eingang / Input
{3 Eingang / Input
f4: Eingang / Input

freipragr. / free progr

K1=Relas Notrufunterdrudkung / relay supression emergency call
J1 = Jumper Uberbriickung K1 / jumper brideging K1

B1 = Summer fur akustische Quittung / sound for acoustic

P1 = Potentiometer fur B1 / variable resistor for B1

B2 = Uberlastsummer / overload sound

XK2 = AnschiuR fur akustische Quittung / connector for acoustic sound
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3.1.9. Bus-Anzeigen

Fir das Bus - System stehen verschiedene Anzeigen zur Verfiigung. Bus-Anzeigen werden direkt mit dem Kabinen-
und/oder Etagenbus verbunden.

3.1.9.1. LiSA-Bus-Display-Small DS1

LiSA-Display-Small (DS1) bestehend aus einer Sandwichbaugruppe mit
- Display-Steuerungs-Platine ( LBLC-4 ) und aufgesteckter
- LiSA-Display-Platine ( LBDS -2).

Display-Steuerungs-Platine (LBLC-4):

Im Unterschied zur LBLC-3, die die Elektronik fiir 8 10"s und fir das kleine Display beinhaltet, enthéalt die
LBLC-4 nur die Elektronik fiir das Display.

Im Gegensatz zum nachfolgend beschriebenen DS2 kann der Anschlul® an den Bus sowohl mittels Eindringtechnik,
als auch uber Schraubanschluf? erfolgen. AuBerdem ist es mit seiner Breite von nur 48 mm ( Breite von DS2 = 65
mm) fur den Einbau in besonders schmale Tirzargen vorgesehen.

Genugend Platz vorausgesetzt ( > 100 mm) kann es jedoch auch in horizontaler Lage eingebaut werden.

Folgende Anpassungen kdnnen tber die zwei Jumper vorgenommen werden:
JP1: gesteckt bei horizontaler Einbaulage
JP2: gesteckt, wenn Anzeige fiir Aufzug 2 /4 /6 / 8 bestimmt ist.

LTl ([ —
LBDS -2 k94
LBLC - 4
: ez, B8 @1

T
IOOOI

I_U N o

3.1.9.2. LiSA-Bus-Display-Small DS2

Das LiSA-Bus-Display-Small 2 (DS2) bestehend im Gegensatz zum DS1 aus einer einzigen Platine (LBC-4)
Der Platzbedarf fur horizontale Einbaulage ist nur 65 mm.

c °o o
O == 3
v & £ B
Xo) Bl -~ Jentesan, | 2N S . & | Vo)
........................ ©
SPPOLO I SEIORORODROROR Y JP1: gesteckt fir horizontale Einbaulage
\ Omegg;;;,, JP2: gesteckt, wenn Anzeige fir Aufzug2/4/6/8
B[ Fmceee / bestimmt ist.
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3.1.9.3. LiSA-Bus-Display-Big (LBDB):

Das DB1 besteht aus der Anzeigen — Platine LBDB — 4 oder héher und den zugehdrigen Kunststoffteilen.
- Displaygrofe: 96x64 mm (24x16 Punkte)
- Baugruppe: 120x72x45 (LxBxH)
- 10 horizontale Lauftexte
- Anzeigenbilder und Texte direkt Uber Tastatur auf LiSA-Hauptplatine oder PC einstellbar
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JP1: gesteckt flr horizontale Einbaulage
JP2: gesteckt, wenn Anzeige fiir Aufzug
2/4/6/8 bestimmt ist.
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3.1.9.4. LiSA Leuchtmodul (LM2):

Der LM2 besteht aus zwei Elektronik-Komponenten (LBLC-3 und LBDP-2), untergebracht in einem Kunststoff-

Gehause.

Auf der LBLC-3 wird jedoch die Elektronik firr die Matrixanzeige nicht benutzt.

Von der LBDP-2 gibt es zwei Bestiickungsvarianten:

- LBDP -21: bestiickt mit den Steckverbindern X2, X3 (AnschluB zur LBLC-3) und Codierleisten,

als Bestandteil des Leuchtmoduls LM2

- LBDP -22: bestiickt mit X1 und XK1 fiir konventionellen Anschluf und Codierleisten,
jedoch verwendet als eigenstdndige Komponente - in der Regel bei Anlagen ohne Etagenbus.

Fur das Textfeld und die Richtungspfeile ist jeweils eine eigene Codierleiste vorgesehen.
Die Leuchtfarbe kann rot, griin,blau oder weif3 sein und ist nur abhéngig von der Farbe der Leuchtdioden.
Das Textfeld ist fiir die Ausleuchtung eines beliebigen Textes oder fiir das Firmenlogo vorgesehen.

LM2 mit Leuchtfeld-Platine LBDP-21:

48

mn 1

LBDP - 2

von Rickseite

LBDP -2

)

100

I

Leuchtfeld (LF1) mit Leuchtfeld-Platine LBDP-22:

Das LF1 besteht aus der Platine LBDP-22 und zugeh6-
rigen Kunststoffteilen.
Vom LF1 gibt es zwei Anschlussvarianten:
1. Anschluf® Gber Steck- bzw. Schraubklemmen an
XK1 und
2. Anschluf Uber Flachbandkabel-Stecker X1,
Verbindung zur gewiinschten Ader mittels Co-
dierleisten

Das Textfeld kann zur Anzeige eines beliebigen Textes
wie z.B. Aufler-Betrieb, Besetzt, Aufzug-Hier u.s.w.
benutzt werden .

Alternativ kann jedoch auch das Firmenlogo dargestellt
werden und dieses auf Wunsch mit Hinterleuchtung.
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Leuchtfeld
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3.1.9.5. LiSA-TFT-Display

Das LiSA TFT-Display ist ein vollfarbiges 5,7 Display mit Touch-Screen und einer Auflésung von 640 x 480 Pixel
(VGA). Es beinhaltet weiterhin eine Sprachausgabe und einen Ankunftsgong. Die Aufteilung des Bildschirmes ist
fest vordefiniert. Diese ist je nach Verwendung (Fahrkorb- oder Etagenanzeige) unterschiedlich.

DATE&TIME
LOGO(480*80) (160*80)

ARROW | FLOOR NUMBER
(240*190) (400°240) ARROW

FLOOR NUMBER
(240*190)

(400*335)

SPECIAL
MODES FLOORS INFO.
(240*150) (400*100)

ELEVATOR'S DATA (640*60) SPECIAL MODES (640*80)

Bildaufteilung Fahrkorbanzeige: Bildaufteilung Etagenanzeige:

Eigene Bilder oder Texte konnen mittels SD-Card oder USB-Stick der Anzeige tibergeben werden.
Mit dem TFT-Display bieten sich folgende Anzeigemdglichkeiten:
- beliebiger Hintergrund Uber die gesamte Bildschirmflache
- Datum und Uhrzeit
- Standanzeige
- Fahrtrichtungsanzeige
- Zusatztexte fur jede Etage
- Sonderanzeigen
- Firmenlogo
- Anzeige des Aufzugstypenschildes (Baujahr, Tragfahigkeit, Personen, Fabriknummer, CE-Kennung)
Es bieten sich folgende Ansteuermdglichkeiten:
- LiSA-Bus-System
- Konventionell (Linear bis zu 10 Etagen, Binarcode, Graycode)
Es kénnen folgende Spannungen und Steuerpotentiale verwendet werden:
- 12bis24VvDC
- pnp oder npn per Jumper wahlbar
Es sind folgende Anschliisse vorhanden:
- LiSA-Bus bzw. Spannungsversorgung
- USB A -> Verbindung zum PC
- USB B -> Memory-Stick
- RS232 (optional)
- 24 Eingangsklemmen: UP (Auf), DO (Ab), C1 — C10 (Etagenauswahl), T1 — T5 sowie S1 — S5 (Sonderbil-
der oder Sondertexte), SP (Sprachausgabe starten), GO (Gong starten)
- 6 Ausgangsklemmen: +SPK, -SPK (Lautsprecher), UP/24V und DO/24V (flr externe Richtungspfeile)
- CAN (nur vorbereitet)
Ein Potentiometer zur Lautstérkeregelung ist vorhanden.
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3.1.10. weitere Bus-Komponenten

3.1.10.1. Bus-Sprachausgabe LBTG5

Die Bus-Sprachausgabe LBTG-5 ist speziell fir die Anbindung am LiSA-Bus konzipiert. Sie kann nur an diesem
betrieben werden. Neben den Etagentexten kann auch ein Ankunfts- bzw. Turéffnungsgong realisiert werden.

3.1.10.2. Bus-Sprachausgabe LMP-3

Die LiSA-Sprachausgabe LMP3 ersetzt die bisher verwendete BUS-Sprachausgabe LBTG sowie die fur konventio-
nellen Anschlu3 verwendeten Sprachausgeben Unitext und SPC.

Die Sprachausgabe zeichnet sich durch rauschfreie Textausgabe aufgrund der Verwendung von mp3-files aus. Eine
weitere Verbesserung stellt stellt die unkomplizierte Ubernahme der mp3-files von einer 1 GigaByte (GB) microSD-
Karte (max. 2 GB) dar.

Die Sprachausgabe weist einen Lautsprecheranschlu® auf. Alternativ kann tber die Stiftklemmen AGND, GBUF,
L,R ein externer Verstarker angeschlossen werden.

Ansteuerung wahlweise durch LiSA-BUS sowie mittels konventioneller Klemmen bei Verwendung von Linear-,
Gray- oder Bindrcode. Hierfir sind 24 Klemmen fiir Etagensignale, 2 fiir richtungsabh&ngige Amkunftgongs sowie
6 fur Sondertexte vorgesehen.

Die max. Anzahl bzw. Dauer der Texte wird durch die Speicherkapazitat der microSD-Karte begrenzt. Ein durch-
schnittlicher Text benétigt ca. 50 kB Speicher.

Die Texte werden von der microSD-Karte gelesen. Die Aufnahme erfolgt durch speichern von mp3-files auf die
microSD-Karte.

Mittels Tasten kann der Betriebsmodus geéndert und die Texte angehdrt werden.

Ein Jumper ermdglicht den Wechsel der Steuerlogik (npn/pnp).

LED’s fiir Anzeige des BUS-Status und des Betriebsstatus sind vorhanden.

Detailinformationen entnehmen Sie bitte dem LiSA-Benutzerhandbuch ,,Sprachausgabe LMP-3* welches auch von
unserer Website www.lisa-lift.de im Bereich Downloads/Handblcher geladen werden kann.

3.2. Bus-Varianten:

Unabhéngig davon welche Busvariante gewahlt wird, kénnen nach wie vor 1016-Platinen verwendet werden. Lie-
gen LBM-08 und 1016 hinsichtlich Addressierung ,,iibereinander so werden die IO’s parallel betrieben.

Anschlussbeispiel im Schaltschrank (siehe nachfolgendes Bild):
10-Verteilung:

101 — 108 auf Modul (Addr. 48) und 1016 - 1

109 — 1016 auf Modul (Addr. 49) und 1016 - 1

1017 — 1024 auf 1016 - 2

1025 - 1032 auf 1016 -2

1033 — 1040 auf Modul (Addr. 52)

1041 - 1048 auf Modul (Addr. 53)
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Schaltschrank ( control cabinet ):
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LiSA-Bus-Driver
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zu den Etagen zur Kabine
(to landing floors) (to cabin)
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Uber einen neuen Parameter im Parametersatz Allgemeine Anlagenparameter ( 000*) kann die Konfiguration fiir

den LiSA-Bus festgelegt werden.

LiSA-Bus (No/sLBus/LBus/CBus/sL+CBus/L+CBus (0..5)):

=> (0): ohne LiSA-Bus

(1): sLBus: small LiSA-Etagen-Bus — max 64 IO’s aneinandergereiht wie bei 10-Platinen, d.h. max
8 LiSA-Bus-Module (LBM) angeschlossen

>
= (2): LBus: LiSA-Etagen-Bus — wie sLBus jedoch zusétzlich in jeder Etage ein LiSA-Bus-Modul
>

(3): CBus: LiSA-Bus zum Fahrkorb - Im Inspektionskasten bzw. Fahrkorbtableau befinden sich
LiSA-Bus-Module (Verwendung der APO10/11/12 oder 14)

=> (4): sL+CBus: wie sLBus jedoch zusétzlich LiSA-Bus zum Fahrkorb
(5): L+CBus: wie Lbus und cBus zusammen

3.2.1. Kleiner LiSA-Etagenbus: (sLBus)

= (1): sLBus: small LiSA-Etagen-Bus — max. 64 10"s aneinandergereiht wie bei 10-Platinen, d.h.
max 8 LiSA-Bus-Module (LBM) angeschlossen

10

g

_[!J_‘_

-
wn

w

i

o

o

i

LY LN LY LN LN LN LS

%

!
— l.!.l'_ .

[ 41

5

5

i
1_1.1_'

konventionelier
Anschiul
{konv. connection}

¥

P

. (. TS (A

1
M|

n

—

.
il

-x—'_A_l\

Beim kleinen Etagenbus ist die Funktionverteilung auf die 10-
Adressen analog zu derjenigen bei Verwendung von 10-Platinen
(10-16).

- die Summe aller verfligbaren 10”s ist 64, d.h. es sind nur 8
LBC am Etagenbus anschlieBbar

- Der 10-Adressbereich erstreckt sich von 1 — 64.
- Die Moduladressen der LBC beginnen bei 48 und enden bei 55

Adressverteilung:

Modul 48: 101 - 108 Modul 49: 109 — 1016
Modul 50: 1017 — 1024 Modul 51: 1025 - 1032
Modul 52: 1033 — 1040 Modul 53: 1041 - 1048
Modul 54: 1049 — 1056 Modul 55: 1057 — 1064

Anwendungsbeispiel:

1. Ausgang Umrichtersignale = 1 -> Ausgabe tUber Modul 48
Eingang Brandfall = 9 -> Anschlu3 an Modul 49, 101

Eingang Evakuierungsfahrt = 10 -> Anschlu an Modul 49, 102
1. AuRenruf-Driicker Turseite 1 = 41 -> Anschluf® an Modul 53

Hinweis: Wie bereits erwahnt kdnnen samtliche 10”s im
Schaltschrank auch auf 10-16 — Platinen gelegt werden.

Anderungen beim kleinen LiSA-Etagen-Bus.
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= (1): sLbus: small LiSA-Etagen-Bus — max. 100 10’s aneinandergereiht wie bei |O-Platinen, d.h. es
kdnnen max 12 LiSA-Bus-Module (LBM) bzw. Etagenmodule angeschlossen werden

=> (4): sLBus+cBus: wie sLBus jedoch zuséatzlich LiSA-Bus zum Fahrkorb

Beim kleinen Etagenbus ist die Funkti-
onverteilung auf die 10-Adressen analog

Etagenbus Fahrkorbius
zu derjenigen bei Verwendung von 10-
Tirseite 1[acoess Tiirscite Zjaccess Platinen (10-16), d.h. sie sind aneinan-
i ;_‘;-;!1_‘3 At dergereiht.
: E e - die Summe aller verfiigbaren 10"s fiir
3 ——w i | w=m die Turseitelist 96, d.h. es sind 12 LBM
rencEEl B e IR ETI wzilzd  oder 12 Etagenmodule am Etagenbus
— ] E ] 2w f| BEH® anschlieBbar
i Der 10-Adress-Bereich erstreckt sich
l_ i i [ von 201 - 296
v v - die Summe aller verfligbaren 10”s fir
I;E I;E die Turseite 2 ist ebenfalls 96.
Y A Der 10-Adress-Bereich erstreckt sich
- R4 von 301 - 396
T 1 - Die Moduladressen beginnen bei 0
£ b | und enden bei 11
-w w
-1 —
ry |l | Adressverteilung auf Turseite 1:
v hd Modul 0: 10201 — 10208
Modul 1: 10209 - 10216
sk P I Modul 2: 10217 — 10224
" Modul 11: 10289 — 10296
] IR F Adressverteilung auf Turseite 2:
= | LB Modul 0: 10301 — 10308
— e Modul 1: 10309 — 10316
Modul 2: 10317 - 10324

Modul 11: 10389 — 10396

Anwendungsbeispiel:

Eingang Feuerwehrfahrt = 1

-> Anschlull am Etagenbus Modul 0
1. AuRenruf-Dricker Turseite 1 = 202
-> Anschlufl am Etagenbus Modul 0.

1. AuRenruf-Driicker Tirseite 2 = 302
-> AnschluB am Fahrkorbbus Modul 0.

Eiﬂb ghidukiid

im Schaltschrank verfigbar Hinweis: 10 1 — 1048 sind iiber 10-16 —
Platinen im Schaltschrank verfiigbar
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3.2.2. LiSA-Etagenbus: (Lbus)
= (2): LBus: LiSA-Etagen-Bus — wie sLBus jedoch zusatzlich in jeder Etage ein LiSA-Bus-Modul

Abweichend vom Kleinen LiSA-Etagenbus, bei dem
Funktionsumfang und Ausflihrung im Schaltschrank
analog zum ,,normalen‘ LiSA-Etagenbus ist, wird bei
dieser Variante in jeder Etage ein Bus-Modul (LBM-08)
installiert.

Der Modul-Adressbereich erstreckt sich von 0 — 47,
wodurch Anlagen mit max. 48 Etagen mdglich sind.

Die Zuordnung der Funktionen zu jedem der 8 10’s auf
den Busmodulen erfolgt nach folgendem Adressierungs-
Schema:

Modul in Etage 20:

Auf-Driicker: 220 Ab-Driicker: 320

1. freiprogr. 10: 420 2. freiprogr. 10: 520
3. freiprogr. 10: 620 4. freiprogr. 10: 720
5. freiprogr. 10: 820 6. freiprogr. 10: 920

20. Etage (floor)
@ ! a Q
o Qo -]
addr. =19
PBU | ] 220 620 |«
peD | @] 320 720 |o
ol 420 820 |e
o| 520 920 |e
@] -H +24 |o
|
|
|
i‘?i. I
gt
$es
il I
|
1. Etage (floor)
aa - -
- 200 -
addr. =
PBU| o] 201 Go1|e
peD| =| 301 701)a
ol 401 801|o
a| 501 g01]e
ol -H +24|e

Modul in Etage 1:

Auf-Driicker: 201 Ab-Driicker: 301

1. freiprogr. 10: 401 2. freiprogr. 10: 501
3. freiprogr. 10: 601 4. freiprogr. 10: 701
5. freiprogr. 10: 801 6. freiprogr. 10: 901
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Beispiel: In Etage 2 soll die Fahrt- bzw. Weiterfahrtsrichtung, der An-
kunftsgong, der Vorzugsfahrtschliissel, der Brandfalleingang und der Feu-

erwehrfahrt-Schlissel-Aufen aufgelegt werden.
Parametrierung:

- Weiterfahrtsrichtung flr Fahrkorb 1 = 401
- Ankunftsgong fiir Fahrkorb 1 = 601
- Vorzugsfahrt in allen Etagen = 701

- Brandfallfahrt zu Etage 2 = 802. (Brand falletage = 2)

- Feuerwehrfahrt zu Etage 2 = 902

3.2.3. LiSA-Kabinenbus: (Cbus)

2. Etage (floor)

oo -]

o GI -] I

addr. =1

PBU| =] 202 602]|e | LAG
PBED| =] 302 702|e | LPT
DU1 | =] 402 802|a |LFE
DD1 | e] 502 902]|a |[LFM

ol -H +24|e

PBD = Drucker - Ab
DU1 = Weiterfahrt - Auf fur Lift 1
DD1 = Weiterfahrt - Ab fur Lift 1
LAG = Ankunftsgong in Etage
LPT = Vorzugsfahrt in allen Etage
LFE = Brandfall in Etage 2
LFM = Feuerwehrfshrt - Aulzen

PBU = Drucker - Auf

=> (3): cBus: LiSA-Bus zum Fahrkorb - Im Inspektionskasten bzw. Fahrkorbtableau befinden sich
LiSA-Bus-Module (Verwendung der APO10 oder hoher)

=> (4): sLBus+cBus: wie sLBus jedoch zuséatzlich LiSA-Bus zum Fahrkorb

= (5): Lbus+cBus: wie Lbus und cBus zusammen

Im Fahrkorb stehen abhédngig von der Anzahl der Bus-Module 96 10°s zur Verfiigung (1065 —
kénnen 12 Bus-Module im Fahrkorb angeschlossen werden.

10160). Insgesamt

4 Busmodule mit den Adressen 48 bis 51 kénnen auf der Anschlussplatine APO10 im Inspektionskasten und 3 Mo-

dule (Adressen 52-54) auf der Leuchtfeldplatine LF10
aufgesteckt werden. Wahrend die 10”s auf der Leucht-
feldplatine frei programmierbar sind, sind diejenigen
auf der APO10, mit Ausnahme der des Modul 51 fest
zugeordnet.

Fest vorgegebene 10"s (nicht parametrierbar):
LBM-08 mit Addr. 48:

1065: Eingang-Inspektionsfahrt

1066: Eingang-Inspektion-Auf

1067: Eingang-Inspektion-Ab

1068: Eingang-Notstop in Inspektionsbirne

1069: Eingang-Vollast

1070: Ausgang Notlicht

I071: Eingang-Schachtlicht

1072: Eingang-Inspektion-Schnell

LBM-08 mit Addr. 49:

I073: Eingang-Lichtschranke Tire 1

1074: Eingang-Schlielkraftberenzer Tire 1

1075: Eingang-Tur-Auf-Kontakt Ture 1

1076: Eingang-Tir-Zu-Kontakt Ture 1

1077: Ausgang-Tur-Auf-Kommando Ture 1

1078: Ausgang-Tur-Zu-Kommando Tire 2

1079: Ausgang-Schalten Relais Kabinenlufter

1080: Ausgang-Schalten Relais Fahrkorblicht
LBM-08 mit Addr. 50:

1081: Eingang-Lichtschranke Tire 2

1082: Eingang-SchlieRkraftberenzer Tire 2

1083: Eingang-Tur-Auf-Kontakt Tire 2

1084: Eingang-Tir-Zu-Kontakt Tire 2

1085: Ausgang-Tur-Auf-Kommando Tire 2

1086: Ausgang-Tur-Zu-Kommando Ture 2

1087: nicht benutzt

1088: nicht benutzt

LBM-08 mit Addr. 51:

1089: Eingang — Uberlast

1090: Ausgang — Uberlast

1091: Eingang-Tur-Auf-Driucker Turel /2

1092: Eingang-Tur-Zu-Dricker

Inspektionskasten: Hangekabel travelling-cable

inspection-hox:

Ap°10 looooooooooooo
AnschluB-Platine (carier print) *’3‘"”
BIEx: IREL(E tI:II_ R
[\inspection  Shaft-Light [3]||[Fluights een Fan
a|insp-Up Insp-Fast |a||||eForcalimiter Cab.-Light

o|insp-Down s|1||*|Cpen-Sw itch
s [Emerg.-Sw itch *||||*[Close-Su itch
»[Full-Load »| |||+ |Docr-Open
lsJEmerg -Light a]]|l=]Docr-Clese
Addr.: 48 —1 Addr.:49
Inspection- |« ||| « | Ture(doorj1 |-
Mode 1 - .
LBM-08 o || K LBM-08 .
—l_l

Addr.: 50

Tiire (door) 2

L
e
°
L

LBM-08

1A
a
.
L]
L]

fd

X[ _i

X2 __
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1093: freiprogrammierbarer 10

1094: freiprogrammierbarer 10

1095: freiprogrammierbarer 10

1096: freiprogrammierbarer 10

Parametrierbeispiel fiir 16 Etagen:

Modul 51: Ventilator Driicker = 93
Innenschlissel Feuerwehrfahrt = 94
Innenschlissel Vorzugsfahrt = 95
Ausgang Ankunftsgong = 96

Modul 52: 1. Innenrufdriicker Turseite 1 = 97
Modul 54: Zur Ansteuerung einer Anzeige
(falls keine
LiSA Bus-Anzeige verwendet wird) :
Ausgang Fahrtrichtung auf im Fahrkorb =

113

1. Ausgang Gray-Code im Fahrkorb = 115

= | e N

|

|

: : . 1|
! Adr.:52 ” Adr.:53 ” Adr.:54 ||
! | 5!! z-.!! :-.!i
I \_u_ i

|

I

|

| Leuchtlfeld-r;(aytj'e cy'ngijL——J

X1, 3
|___:ijq______<i11 ______ A0 _ |
Mg 18 46 '8
_?_| ._1]5_1
&= . 15 |
Ll_l fiofty- rg—-!;l/orzugs- I_l_l
e ! @ ekt © 447
l_l__l |_[ . L.IJ
[—5—] firemen-! -FeuenNehrFia—l
|_l_| mode |_ _lfahrt |_l_|
47 T Seniso 12
|_l_| La‘_,Ventllatorl_l_,
| = M g Y ezl
L3[_| L’lil Iji'_l
My | Tdb 3 T
L 2 ISIL 1_1[°_J
4 11 Emerg. M= 11 g 13
i_1_j call |___Ec_| Notruf i__9_j
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3.2.4. LiSA-Bus in der Gruppe an Hand eines Beispiels.

Bei Gruppenanlagen tibernimmt tiblicherweise der Aufzug mit der ungeraden Nummer die Bedienung des

genbuses.

Eta-

Beim Auslesen der Fehlerspeicher oder beim Parametrieren werden sdmtliche 10’s, also auch Etagen- und Fahr-
korb-Bus nicht eingelesen. Naturlich auch, wenn die Anlage abgeschalten wird.

Damit der Bus vom Nachbaraufzug eingelesen werden kann, muf auf diesen umgeschaltet werden.

Dies geschieht iber den Ausgang Gr/6 (links unten auf der LiSA10-7). An diesem Ausgang ist ein Relais fiir den
Etagenbus und bei selektiver Tirsteuerung-Aulien ein zweites Relais fiir den Teil des Fahrkorb-Bus an dem die Bus-
Module fiir die Turseite 2 angschlossen sind.

Beispiel: Aufzugsgruppe mit 4 Etagen, 2 Turseiten selektiv, mit Weiterfahrts- bzw. Richtungsanzeige
flr Nachbaraufzug ( = Fahrkorb 2)

BU = Etagendricker-Auf

Lecos _ ..
lift 1/3/5 BD = Etagendrycker-Ab
DU1 = Fk. 1 Richtung-Auf
DD1 = Fk. 1 Richtung -Ab
DU2 = Fk. 2 Richtung-Auf
DD2 = Fk. 2 Richtung-Ab
LPT = Vorzugsfahrt in Etage
am) S S LFM= Feuerwehrfahrt in Etage
+ [ im Fahriord saf APO1 ! - -
2L e am — | (i catin n APOTO ) i LSP Abschalten-Auliem
- e i Radr 48 j le = Inspektionsfahrt
=24 . — H
- ) -4 i £y sre i lu=Inspektionsfahrt-Auf
W 499 . —_ H _
W B T e
IENDE N O ENl =
[ =N 741 1| Es=Eingang Notstop
HEE= A . H .
RSP D — P ENS— o[ e I Full = Eingang - Vollast
Hrborri | {AcoRbe.sise) 2: il — | Sl =Eingang Schachtlicht
| [FEmeeto] | [ZEsoemoo) Il [sys - sed | f=Eingang - Inspektion-Schnell
I ] | I T - S 3 | B * - : Ls = Lichtschranke
H (L) . oW i - = — .
o e I 3 o S L N 3 3 S |: S . j? i FI = Schlleﬁkraftbegrenzer
| 0 3 ] (R ) O !!—-" C {1 F 0 s !i o o] | [Efsfaj OS = Tur-Auf-Endschalter
i;;} N N ”;;3 i I Y }i =T =i ©s = Tur-Zu-Endschalter
| DT O t o 0 e ii | DO = Tir-Auf-Kommando
. I H (Addr. 50Tir (door) 2 = Tiir- -
i | i | il "'r k)2 | DC _Tur Zu Kommant_jo
i 30 | i tage oo || ‘Eeettt I FAN = Ausgang - Ventilator
H eeD et = LR | ot e . = = ’, —_ H 1
! T s li - — 12 != = : ;1 =F j'ﬁ : CL —_Au_sgangf_l.(abmen - Licht
IE ] [EpEoel IE ] [Eeloe] e == Gl O i IOL = Eingang- Ub__erIaSt
| =08 3 S B 03 T | I (I gy N ) |= EEDEIERD i OOL = Ausgang - Uberlast
| D w| 403 Sife] o1 || DU o203 63 |w JLP H sl +240e — 0 i
| Een o e I e o e o e il I I j BO1 = Driicker — Turel - Auf
! O R O I I & R O !i Fdar 51 j BC = Driicker — Turen -Zu
! =! Ei 212 233| | BFan=Driicker - Ventilator
: E;Etage :flofr i= .%-Etage 'f' ) I, SO gm0 CPT =V_orzugsfahrt—|nnen
i con [.TDJOII i| ree — 2ol i! —3;‘ ° 9: ? 0 f,::, ! CFM = Elngang — Feuerwehr-
e o e e o e e o e e 0 ssa =] Elhla]! fahrt - Innen
i BD [ef 302 702]e] DD2 || BD [+j102] [502]« JDOD2 || e H 2le | IDD = Eingang — Trenntiire
| 2 O 3 3 a3 e L 7] | BC1=Dricker — Innenruf
i o B O || OB 2] ||—— ——— _,;:Z.O_I Etage 1
| I !!Fiﬁ&o‘rﬁil'lﬁb‘:'ﬁ_! BC2 = Druicker — Innenruf
| [TEGgemoo) || [T Eagefoop MR, = — | Etage 2
I - oS s pagtee| pae 6T, | BC3=Driicker - Innenruf
I fi. T gy .mw:.-ﬂ 1o | i1 - ' Etage 3
HEEN D EL 21 O IFVE HH e : -~ L - _ i
= e I N ) e :: — :: — | F=F : BC4 = Driicker — Innenruf
D m| &) e o D X Lo BC2 U2
i Sl = [ e [ 5 3 il I I ) i Etage 4
H . e HH ol 224 u|BC4 | o] 100 e .
L= | | 1l e 1
AR | SR P —J| |
(I | _ B
rpall 1
Zu den Drickerplatinen
IJ;I.&:J:J_DCH:’Y_’_P‘
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Ansteuerung der Anzeige flr den
Nachbar-Aufzug in der Gruppe:

"™ “Schaltschrank (Aufzug 1) |
| Control cabinet (car 1) : |
I LBC-03 LBC03 :
; —T
1
: +24 ' +24 !
i H ML H 7
H Etagen Fahrord !
! {landing) {cabin) !
i -bus -bus d
i LBD-02 i
: | LiSA-Bus-Driver A
Brrnlomememama il

[mmmmmmmmmmmmmmm oo

+24 It
ik

H F

Schaltschrank (A ufzug 2)
Control cabinet (car 2) :
LBC-03

Etagen Fahrxord
(landing} (cabin)
-bus - bus

LBD-02
LiSA-Bus-Driver

A

LBC-3

+~24
$
-H

201| BU
301D | =
401 LPT| ~

i
+S-

1

|

R |

Als Anzeige fir den

Nachbaraufzug kommen

3 verschiedene Typen

zur Anwendung:
- LM1
- Ds1
- DS2

Der Gruppenjumper muf}

immer gesteckt sein.

(DS1 und DS2

werden nachfolgend

beschrieben )
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I'Schaltschrank {Aufzug 1
| Control cabinet (car 1/ 3

LBC-@3

Lz

Beispiel fur Leucht-Module in der Gruppe:

517)
7):
LBC03

[t

131
151

-]

+~24
s
H }F
E n
-bus

LBD-02
| LiSA-Bus-Driver

31|~
1] ¢
1|+

Fahrkord
{ cabin )
-bus

ot e e |

[Schaltschrank (Aufzug 2/4 /6 /8) )
IControl cabinet{car2/4/6/8): ,

1 LBC-03 LBCS i
et S X
<24 3 3 +24
s [T Il s
-H L 1|+

Etagen Fahrkord
{anding)  (cabin)
-bus - bus
LBD-02

LiSA-Bus-Driver

- mm e mm—m - -

s i s e e A n]

Etage (floor) 20,

DU2[ 620
DD2| 720
001820
002 920
- w7
&
1234567 1;[: 1234567 Bpra
Leuchtfeld |5t X1 Leuchtield b4
elw] o)

i |

Etage (floor) 19 .

| G
219] BU | = DU2[ 819
319| gD | = DD2| 719 oS
219|DU1 | = 001819 . LF1
519|DD1 | = 002 919
S L2358 - ;
1234567 iats xq[1234567
Leuchtfeld [gler! 1| Leuchtfeld
£ 1fplplel 1
"T°T° 2 Etage (floor) 1 .
tRE] <%= EEE] =t=9e (feen
201] BU 801
301| BD 701
401| DUl 201
501| DD1 501
1234567 fon] C (1234567
Leuchtfeld} X1 Leuchtield
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Hardware-Codierung.

Auf Kundenwunsch ist es mdglich samtliche LiSA-Bus-Komponenten mit einem individuellen Hardware-Code
auszuliefern (= Bus-Code).
Dies betrifft folgende Komponenten:

LiSA10-7 oder héher Hauptplatine

LiSA-Bus-Driver LBD

LiSA-Bus-Modul LBM

LiSA-Bus-Controller-Platine LBLC
LiSA-Bus-Controller-Platine LBLC (fur Anzeige DS1)
LiSA-Bus-Display LBDS

LiSA-Bus-Display LBDB

LiSA-Bus-Gong LBG

LiSA-Bus-Sprachausgabe LBTG, LMP

F I r m a_ Vor Auslieferung werden genannte Komponenten mit dem Buscode verse-
hen und entsprechend mit einem gelben Aufkleber gekennzeichnet.

Diese Codierung soll unseren Kunden einen weitgehenden Schutz vor Verlust der Anlagenwartung geben.

Schutzmechanismus:

Nur Komponenten mit dem gleichen Buscode arbeiten untereinander.

Ist z.B. der Code auf der LiSAL10 unterschiedlich zu demjenigen im LiSA-Bus-Driver LBD so wird auf
dem LiSA-Display zyklisch die Meldung ,,Drivercode <> Buscode* und der Datenaustausch zwischen die-
sen Komponenten solange eingestellt, bis Komponenten mit dem gleichen Code verwendet werden.

Die Controller-Platinen LBM, LBLC-3 und LBLC-4 sind mit einer Betriebs-Led (L1) versehen, die bei
einem vom Driver unterschiedlichen Code schnell blinkt. Der Betrieb untereinander wird bis zur Verwen-
dung der richtigen Komponenten eingestellt.

Auf dem LiSA-Display wird bei der Anzeige der 10-Belegung vor dem jeweiligen Modul ein ,,x* ange-
zeigt.

Die Displays DS1, DS2 und DB1zeigen im Fehlerfall nur noch ein kleines ,,x*“ an.

BG1 und SP1 stellen ihren Betrieb ein

Die Fa. Schneider bzw. Fa. Klinkhammer und autorisierte Tochterunternehmen liefern codierte Komponenten mit
dem entsprechenden Firmen-Hardware-Code, nur nach schriftlicher Bestellung mit Angabe der Kundennummer aus.

Anmerkung: Die LiSA10-7 Hauptplatine ist doppelt geschiitzt, da der Buscode zusatzlich im Parameter-

EEPROM hinterlegt ist.

Ist die Anlage buscodiert, so kann kiinftig der Software Firmen-Code nicht mehr mit dem inzwi-
schen schon hinlénglich bekannten Supervisor-Code verandert werden, sondern nur noch durch die
o0.a. Firmen.

Auf Wunsch kénnen unsere Kunden zum Freischalten der Anlage — betrifft nur den Software-Code
— einen eigenen Loschcode erhalten. Dies ist wichtig, wenn die Wartung fiir die Anlage abgegeben
wird.

Der Hardware-Code bleibt davon unberiihrt. Das heif3t codierte Ersatzteile kénnen nur vom Errichter
der Anlage oder mit dessen Einverstdndnis vom Steuerungsbauer bezogen werden.
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4. LiSA-Funktionsbeschreibung

4.1. Funktionen

Samtliche Funktionen sind in einer einzigen Programmversion enthalten. Grundsétzlich bleiben bei Erweiterung des
Funktionsumfanges die bisherigen Funktionen weiterhin verfiigbar, d.h. alte Programmversionen kénnen immer
durch neue ersetzt werden.

Die Aktivierung aller Funktionen ist Giber die in der Steuerung integrierte Tastatur, Gber ein Handterminal oder be-
quemer, (ber einen PC (Laptop/Notebook) méglich.

LiSA — Tastatur:
Der Abschluss bei den Kommandoeingaben und das Weiterschalten von Parameter zu Parameter inner-
halb der Parameterbearbeitung erfolgt immer mit der * - Taste

Mit der # - Taste kdnnen Eingaben abgebrochen werden. Bei der Parametereingabe bewirkt kurzzeitiges
Driicken der # - Taste ein Zurlickblattern und l&ngeres Driicken einen Sprung an das Ende des Parame-
terblockes.

< Hinweis: Das LiSA-Display ist im Handbuch B3.2. beschrieben.

4.1.1. Schachtkopierung

Unter Schachtkopierung wird im Folgenden die Z&hlung der Etagen, die Einleitung der Verzégerung und das Anhal-
ten (Bundigstellung der Anlage) bezeichnet.
Zur Wahl stehen 4 unterschiedliche Methoden:

- die Zeitablaufmethode

- die Fixpunktmethode

- die Impulsmethode und die

- Verwendung des LiSA-Absolutwertgebers
Die unterschiedlichen Methoden beziehen sich auf die unterschiedliche Art, mit der die Einleitung der Verzégerung
und das Anhalten vorgenommen wird.

Erforderliche Installation fir die Zeitablauf und die Impulsmethode: I .
Im Schacht:
- Pro Etage eine Blechfahne von 10 — 40 cm ( Standard = 20 cm) L&nge oder Magnete mit de- Karreks
nen eine Zone gleicher Lange erzeugt werden kann. o
- In der Korrekturposition-Oben und —Unten je ein Magnet. Diese sind im ublichen Abstand
entsprechend der Fahrgeschwindigkeit so zu platzieren, dass der Fahrkorb immer seine E:;,_,L-r:-m.
Schleichgeschwindigkeit erreicht hat, wenn er in die letzte Zone eintaucht (Ausnahme Di- '

rekteinfahrt).

“* " Im Fahrkorb:
- Ein induktiver Naherungsschalter / Magnetschalter ( = Signalgeber — Mitte —
SGM) zur Erzeugung der Z&hlimpulse I Egertofme
- Zwei bistabile Magnetschalter fur die Vorendschalterfunktion (Korrektur)
- Zusatzlich werden beim Einfahren bzw. Regulieren mit offenen Tiren 2 in-
duktive N&herungsschalter / Magnetschalter (Signalgeber-Oben — SGO und Korreks
Signalgeber-Unten — SGU) benétigt. ot
Die Anwendung der Impulsmethode basiert auf der Z&hlung einer Impulsfolge. I"wnm'

Die Impulse kdnnen hierbei vom Inkrementalgeber des Antriebs bzw. Abgriff an der Regelung / Um-
richter, oder von einem anderen WegmeRsystem (z.B. LiSA-Impulsgeber) kommen.

Der Impulsgebereingang auf der LiSA10-Platine ist in der Lage Impulsfolgen mit einer Frequenz bis
zu 100 kHz mit Pegeln <= 3,5 V zu verarbeiten.

z.B.: Impulsgeber mit 1024 Imp. / Umdrehung, Nenndrehzahl des Motors = 1380 U/min:

Impulszahl = 23 U/Sek * 1024 ~ 23 kHz

330 Kopierblo
SGM
SGU
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4.1.1.1. Zeitablauf — Methode

Die nachfolgend beschriebene Zeitmethode wird nur noch der Vollstandigkeit halber beschrieben, da sie weitge-
hendst durch die Impulsmethode verdrangt wurde. Lediglich bei Anlagen mit 2 Etagen oder Anlagen mit Dynatron
Regler / Umrichter, bei denen die Schachtkopierung iber Magnete im Schacht erfolgt, wird die Zeitmethode noch
angewandt.

Auch in den Fallen, wo aus irgendwelchen Griinden die Impulsverarbeitung nicht funktioniert (z.B. defekter Impuls-
geber), kann auf die Zeitmethode zuriickgegriffen werden.

Der Verzdgerungs- und Bremszeitpunkt wird durch eine vorher berechnete bzw. festgelegte Zeit bestimmt.

Bei einer Lernfahrt werden die Abstdnde zwischen den einzelnen Etagen und die Geschwindigkeiten in Auf- und
Abrichtung bestimmt. Die erforderlichen Verzdgerungswege, d.h. der Verzdgerungsweg-Auf und —Ab miissen
durch Versuch ermittelt werden.

Verzogern:

C?Wichtiger Hinweis: Es muss unbedingt zwischen Fern- und Etagenfahrt unterschieden werden.
- Fernfahrt:
Hierbei wird diejenige Etage vorausberechnet, in der eine Zeit (Tv) gestartet wird, nach deren Ablauf auf
Langsamfahrt umgeschaltet wird. Im Normalfall ist dies die Etage vor der Zieletage.
Bei Kurzhaltestellen oder groReren Fahrgeschwindigkeiten kann diese Etage auch mehrere Etagen vom
Ziel entfernt sein.
Abweichend von dieser Methode wird in den Endhaltestellen die Verzdgerung spatestens mit Eintreffen
eines VVorendschalter-Signales eingeleitet.
- Etagenfahrt:
Fir die Fahrt zwischen den einzelnen Etagen muss die Zeit vorgegeben werden, wie lange der Fahrkorb
nach Verlassen der Zone schnell fahren soll. Dies geschieht mit dem Parameter ,,Schnelle Etagenfahrt™.
Der letztlich geeignete Wert ist durch Versuch zu ermitteln, wobei fur Etagen mit dem gleichen Abstand
der gleiche Wert gilt.
Bremsen:
Bei Seilaufzligen wird mit Eintauchen des Signalgebers — Mitte die Bremsverzdgerungszeit-Auf bzw. —Ab ge-
startet.
Bei Hydraulikaufziigen erfolgt dies bei Aufwartsfahrt mit dem Signalgeber-Unten und bei Abwaértsfahrt mit dem
Signalgeber-Oben.
Die Reaktion nach Ablauf dieser Zeit ist vom Aufzugstyp abhangig.
Seilaufziige: Abschalten der Schiitze.
Hydraulikaufzuge:
Abwartsfahrt: Abschalten aller Schiitze.
Aufwartsfahrt: Ohne Nachlauffunktion: Abschalten aller Schiitze
Mit Ventilnachlauf: Abschalten des Auf-Schiitzes und Starten der Nachlaufzeit
Mit Motornachlauf: Abschalten des Relais Motornachlauf und Starten der Nachlaufzeit
Nach Ablauf der Nachlaufzeit werden alle Schitze abgeschaltet.
Geregelte Seilaufziige:
Abschalten V0-relais und Start der ,,Abschaltverzogerung*

4.1.1.2. Impuls — Methode

Bei einer Lernfahrt werden die Abstdnde zwischen den einzelnen Etagen, Verzégerungs- und Bremsweg sowie die
Impulskonstante bestimmt

Der Verzdgerungs- und Bremszeitpunkt wird durch eine bestimmte Zahl von Impulsen, mit denen ein Zéhler gela-
den wird bestimmt. Ist der Z&hler auf Stand 0 wird das entsprechende Ereignis, d.h. Verzégerung oder Bremsen aus-
gelost.

Die Bestimmung derjenigen Etage (Initialisierungsetage) in der dieser Z&hler mit dem entsprechenden Z&hlwert ge-
laden wird erfolgt wie bei der Zeitmethode.

Verzogern:

Siehe Beschreibung fir Fernfahrt bei Zeitmethode.

Etagenfahrten werden genauso durchgefihrt wie Fernfahrten.

Aufzugsanlagen bei denen mit unterschiedlichen Geschwindigkeiten gefahren werden kann haben hierfiir unter-
schiedliche Verzdgerungswege. Diese kdnnen einzeln parametriert werden. (siche Parametersatz ,,Fahrzeiten / Im-
puls®)

Bremsen:

Der Bremsvorgang (Laden des Zéhlers) wird mit Eintauchen der Signalgebers — Mitte in die Zone gestartet. Danach
ist der Ablauf wie bei der Zeitmethode beschrieben:
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4.1.1.3. Fixpunkt — Methode

Die Fixpunktmethode wird wie die Zeitmethode ebenfalls nur der Vollstandigkeit halber erwahnt, da sie auf Grund
des héheren Installationsaufwandes kaum noch angewandt wird. Verglichen mit der Impulsmethode, die einen zu-
séatzlichen Impulsgeber verlangt (LiSA-Impulsgeber bei Hydraulikaufziigen) ist auch der finanzielle Aufwand be-
reits bei Etagenzahlen > 4 hoher.

<7 Hinweis: Die Fixpunktmethode kann nicht bei Uberlappenden Verzégerungswegen (der Etagenabstand ist klei-
ner als Beschleunigungs- und Verzégerungsweg zusammen) angewendet werden.

Der Kopierblock muss mit einem zusétzlichen bistabilen Magnetschalter (SGZ), der dem Signalgeber — Mitte paral-

lel geschaltet wird, ausgestattet werden. Dieser Schalter wird von den Magneten auf einer zusétzlichen ,,Magnet-

bahn“ im jeweiligen Verzogerungspunkt geschaltet.

Wird das Bremsen ebenfalls mit Fixpunkten durchgefiihrt, muss die Zone durch 2 Magnete verwirklicht werden. Im

Allgemeinen gentgt jedoch beim Bremsen und da vor allem bei Hydraulikaufzigen (Anhalten mit duBerem Signal-

geber) die Verwendung der Zeitmethode.

4.1.1.4. LiSA-Absolutwertgeber

Dieses System besteht aus einem im Schacht gespannten Magnetband und einem am Fahrkorb befestigten Lese-
kopf. Bei Anlagen, die mit offenen Tlren im Zonenbereich fahren, kommt ein Magnetschalter zur Erzeugung des 2.
Zonensignals hinzu. Alternativ kann ein Doppel-Lesekopf eingesetzt werden. Auf dem Magnetband befindet sich
eine Art Strichcode, der die Position des Fahrkorbs mit einer Genauigkeit von +- 1 mm wiedergibt.
Das Magnetband wird durch einen Lesekopf geflihrt, sodass der Abstand der Hall-Sensoren des Lesekopfs zum
Magnetband max. 1mm betrégt.
Diese Technologie erlaubt Geschwindigkeiten bis 10 m/s, bei einer minimalen Geréuschentwicklung.
Das Magnetband wird im Schachtkopf an einem
Halter fixiert und in der Schachtgrube Uber eine
Zugfeder gespannt.
Die Magnetband-Daten werden von einer Leseein-
heit (Lesekopfe) permanent gelesen und an eine
@ [ ] Elektronik (siehe nachfolgende Beschreibung
) & AWG-Adapter) im Inspektionskasten bzw. Kabi-
3 nenpaneel, Ubertragen. Diese erzeugt (emuliert)
die fiir die Schachtkopierung erforderlichen dis-
kreten Signale.
Abhéngig davon, wie viele Schachtsignale mittels
Absolutwertgeber emuliert werden sollen, kommt
ein Single- oder ein Doppellesekopf zur Anwen-
dung.
Der Single-Lesekopf (SLK = Lesekopf 1) besteht
aus einer einzigen Leseeinheit und ist Uber eine
serielle Schnittstelle (RS422) mit dem AWG-
Adapter verbunden.
Im Doppellesekopf (DLK = Lesekopf 1 + 2) sind
zwei von einander unabhéngige Leseeinheiten un-
tergebracht. Jede Einheit ist, wie beim SLK, Uber
eine RS422-Verbindung mit dem AWG-Adapter
verbunden.
I Die Ubertragungsgeschwindigkeit betragt. 19200

- [
bit/s.
Die Verbindung zur Steuerung erfolgt iber den
B LiSA-BUS und das Hangekabel, in dem fir jedes

diskrete Signal eine Ader verwendet wird.

Im Inspektionskasten bzw. Kabinenpaneel befindet sich der AWG-Adapter. Diese Elektronik besteht aus 3 von ei-
nander unabhdngigen Prozessorsystemen, die basierend auf den Ubermittelten Daten des Lesekopfes und den bei
einer Teachin-Prozedur ermittelten Werten folgende Signale emulieren:

- Prozessorsystem 1 (PS1) erzeugt Signalgeber-Mitte (SGM), Vorendschalter-Oben (VO) und —Unten (VU).
Prozessorsystem 2 (PS2) erzeugt pro gefahrenem Millimeter einen Impuls und
Prozessorsystem 3 (PS3) erzeugt Signalgeber-Oben (SGO) und —Unten (SGU) , sowie zusatzlich parallel zu PS1 die
Signale Vorendschalter-Oben und —Unten.

SGO und SGU werden nunmehr nicht mehr als Aktivierungssignale fur das Nachregulieren, sondern zur Bildung
eines 2. Zonensignals (Z2) benutzt.
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Die Nachregulierung wird nunmehr durch den Parameter ,,Regul./Fehlereintrag bei Stufe > X mm* aktiviert. D.h.
die Nachregulierung ist nicht mehr von der Einstellung der Signalgeber SGO/SGU abhangig.

Zum Einfahren mit 6ffnenden Turen bzw, Nachregulieren mit offenen Tiren sind immer zwei von einander unab-
héngige Zonensignale (Z1, Z2) erforderlich, die von der Sicherheitsschaltung auf der LiSA-Hauptplatine ausgewer-
tet werden.

Z1 = Zonensignal 1: SGM

Z2 = Zonensignal 2: SGO/SGU. Diese Zone muf3 einige mm langer sein als Zone 1 d.h. auch, daR das Zonensignal 1
zeitlich immer einige ms nach Zonensignal 2 eintreffen muR.

PS1 und PS2 lesen permanent Datenbldcke von Lesekopf 1 und PS3 liest diejenigen von Lesekopf 2. Jeder Daten-
block besteht aus einem Absolutwert fiir die Position und der aktuellen Geschwindigkeit.

Hinweis: In den ersten Monaten der Verwendung des AWG wurde der AWG-Adapter im Steuerschrank eingebaut.
Da hierdurch die Ubertragung der Fahrsignale ( SGM, SGO, SGU, Vo,Vu und Impuls) iiber das Hange-
kabel nicht mehr erforderlich war, wurden die dadurch frei werdenden Adern fiir die Ubertragung der Le-
sekopf-Daten, RS422-Schnittstelle, benutzt.

Die Daten von Lesekopf 1 wurden iiber die Signaladern Vo und So (= verdrillt und abgeschirmt) und die-
jenigen von Lesekopf 2 uber das Adernpaar Vu und Su gefiihrt.

Der Zonenschalter wurde Uber die Signalader Sm der Steuerung zugefilhrt.

4.1.2. Turoéffnungsfunktionen

Mit den Parametern der Parametergruppe 008* kann fiir beide Tirseiten, getrennt nach Innen- und AuRenrufen die
Offnungs- bzw. Anfahrerlaubnis fir alle Etagen vorgegeben werden.
Hierbei stehen vier verschiedene Betriebszustande zur Verfligung

- Normalfahrt

- Uhrenfahrt 1

- Uhrenfahrt 2

- Schlisselfahrt

Auslésung einer Uhren- oder Schlisselfahrt:

- Mitdem Schliesser — Kontakt, der an einem mit Uhrenfahrt bzw. Schlisselfahrt parametrierten Eingang
angeschlossen ist. Der Schliesser-Kontakt kann dabei von einem Schlissel, einer Schaltuhr, einer Funk-
fernsteuerung, einer Codetastatur einem Kartenleser u.s.w. betétigt werden.

- Die Uhrenfahrt 1 kann auch durch die, in der LiSA-Steuerung integrierten, Echtzeituhr begonnen und wie-
der beendet werden.

Durch Wechsel in einen der vorstehend angegebenen Betriebszustande kann erreicht werden, dal die Turéffnungs-
Charakteristik verandert wird.
So koénnen z.B. Etagen, die vorher nicht zugénglich waren fiir einen bestimmten Zeitraum freigegeben werden.

4.1.3. Firmencode (Passwort)

Jede Firma erhalt, wenn gewtinscht, ihren eigenen Zugangscode (Firmencode). Dieser Code kann nur mittels Super-
visor-Code verandert werden, d.h. nur von den Firmen der LiSA-Gruppe.

Bei aktiviertem Firmencode ist ohne dessen vorherige Eingabe kein Zugang zu den Parametern mdoglich.

Bei Verwendung des LiSA-Handterminals (Auslieferung der LiSA10-Platine ohne Display) ist im Handterminal
ebenfalls der Firmencode abgespeichert, d.h. mit einem Handterminal, dessen Code nicht mit demjenigen der
LiSA10-Platine Ubereinstimmt ist der Zugang ebenfalls gesperrt.

Das Auslesen der Fehlerspeicher und die Eingabe von Fahr- und TUV-Kommandos ist jedoch auch ohne Codeein-
gabe mdglich.

Wird versucht auf die Parameter zuzugreifen, ohne -
dass vorher der Firmencode eingegeben wurde, so Firmencode ? —
meldet LiSA:

Nach Eingabe des richtigen Firmencodes meldet
LiSA:

< Hinweis: Wurde ein falscher Firmencode eingegeben erfolgt keine Meldung.

Geben Sie den 4-stelligen Firmencode ein: I Firmencode 0K I
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4.1.4. Lernfahrt

Wichtiger Hinweis:

Bei Anlagen mit 2 Etagen sowie bei der Verwendung der Fixpunktmethode darf keine Lernfahrt durchge-
fuhrt werden.

Die erforderlichen Werte sind in den Parameterséatzen 002 und 009 per Hand einzutragen !!

Bei der Lernfahrt werden folgende Werte ermittelt:
Zeitmethode:

- Alle Etagenabstande (mm), bei denen die Lernfahrt schnell durchgefiihrt wird. D.h., der Abstand zwischen
der untersten bzw. obersten Etage wird nicht erlernt. Diese miissen (iber die Tastatur eingegeben werden —
geben Sie einen gréReren Wert ein, als der tatsachliche Abstand betragt.

- Nenngeschwindigkeit (mm/s)

Impulsmethode:

- Alle Etagenabstande (mm)

- Impulskonstante in Impulsen/m (Richtwert: 500 > I/m < 2000)

- Nenngeschwindigkeit (mm/s)

- Verzbdgerungsweg-Auf und —Ab bzw. Abstand der Vorendschaltermagnete zu den Endhaltestellen.

- Bremsverzdégerung —Auf und —Ab

<7 Hinweis: Wahrend bei der Impulsmethode nach der Lernfahrt nur noch geringfiigige Korrekturen an den Verzo-
gerungs- und Bremsverzdgerungswegen erforderlich sind, mussen bei der Zeitmethode diese Werte
und die Etagenfahrzeiten durch Versuch ermittelt werden.
Gehen Sie wie folgt vor:
Fahrkorb in der untersten Etage abstellen
- Der mittlere Signalgeber muB in der Zone sein
- Der Fahrkorb sollte unbeladen und bereits mit dem richtigen Gegengewicht versehen sein (nur bei Zeitme-
thode)
Starten der Lernfahrt: Tippen Sie 100* ein

< Hinweis: Die Bremsverzdgerungszeiten werden fiir die Lernfahrt bei der Zeitmethode auf 5ms gestellt, damit
der Fahrkorb sicher anhélt.

- Vor dem Start der Lernfahrt zeigt die LiSA auf der linken 7-Segmentanzeige (Betriebszustand ein ,,.L* an.

- Der Fahrkorb fahrt jetzt schnell die obere Korrekturposition an. Dabei werden die Etagenabstande und die
Nenngeschwindigkeit ermittelt.

- Zur Kontrolle wird fortwéahrend auf dem Display rechts unten die Fahrgeschwindigkeit angezeigt.

- Am Korrekturschalter-Oben verzdgert der Fahrkorb und hélt in der obersten Etage an.

- Dann fahrt der Fahrkorb wieder schnell bis zum Vorendschalter-Unten, verzégert und hélt in der untersten
Etage an.

Nach Beendigung der Lernfahrt wird am Display Parameter iiberschreiben ? (0/1)
folgende Meldung ausgegeben:

Wird die Frage mit 1 beantwortet, werden die . ;
erlernten Werte sofort im EEPROM abgespei- Warten bis Parameter abgespeichert

chert und die LiSA-Steuerung meldet:

Nach erfolgreicher Speicherung (nach ca 1 Mi-
nute) erscheint die Meldung:

l Parameter abgespeichert

< Hinweis: Normalerweise wird man die Parameter nach Beenden der Lernfahrt nicht sofort abspeichern, da ins-
besondere bei der Zeitmethode noch Korrekturen erforderlich sind.

Die ermittelten Fahrwerte kénnen in den Parametergruppen ,,Fahrzeiten/Impulse* (002*) und ,,Lernfahrt-Werte*
(009*) gelesen und angepasst werden.
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4.2. UCM - Losungen mit LiISA10 (EN81-1/2 + A3)

4.2.1. Allgemeines

Die EN81-1:1998+A3:2009 sowie die EN81-2:1998/A3:2009 fordern unter 9.11. bzw. 9.13. Schutzeinrichtungen
gegen unbeabsichtigte Bewegung des Fahrkorbes von der Haltestelle weg, bei gedffneten Tiren.

Die Schutzeinrichtung muf? in der Lage sein die unbeabsichtigte Bewegung zu erkennen, den Fahrkorb anzuhalten
und zu halten.

Die Schutzeinrichtung muf in der Lage sein die Anforderungen zu erflllen, ohne dabei auf andere Aufzugbauteile,
die im Normalbetrieb die Geschwindigkeit und Verzdgerung kontrollieren, zu benutzen es sei denn sie sind redun-
dant aufgebaut und die ordnungsgemafe Funktion ist selbst Giberwachend.

LiSA10 Steuerungen detektieren die unkontrollierte Fahrkorbbewegung und l6sen das Anhalten und Halten des
Fahrkorbs aus. Hierzu wird die EG-Baumuster gepriifte Sicherheitsschaltung (Prifbescheinigung AEB007/1 und 09
208 92613/5) herangezogen.

Durch Zusammenfiihrung mit baumustergepriften Anhalte- und Haltesystemen wird die Eignung als gepriftes Ge-
samtssystem erreicht.

Die Uberwachung von redundant aufgebauten Aufzugbauteilen wie Bremsen oder Ventilen wird durch LiSA10 rea-
lisiert.

Anmerkung: Ist bei Seilaufziigen kein Einfahren oder Nachregulieren mit offenen Tliren angewandt, ist lediglich
eine Uberwachung der korrekten Funktion der Bremsen erforderlich.

4.2.2. Erkennung der unkontrollierten Fahrkorbbewegung (UCM) [EN81-1 9.11.2 /
EN81-2 9.13]

,»Das System muf} in der Lage sein, die UCM zu erkennen und den Fahrkorb anzuhalten und zu halten.*

Die Ansteuerung des Antriebs ist bei LISA10 Steuerungen vom Sicherheitskreis-Ende abhangig. Das heil3t, dass bei
offenen Tiren grundsétzlich keine Hauptschiitze anziehen kdnnen, und somit eine unkontrollierte Fahrkorbbewe-
gung auszuschlieRen ist.

Bei Aufziigen, die mit offenen Turen fahren (Einfahren, Nachregulieren), werden die Turkontakte im Zonenbereich
Uberbrickt. Fehler in der Ansteuerung oder am Antrieb kénnen zu einer unkontrollierten Bewegung des Fahrkorbs
bei offenen Tren fuhren.

Bei Verlassen der Zone fallen sémtliche Schitze ab, weil die Turiberbrickung aufgehoben wird.

Sicherheits- Sicherheits- Drehtir- TUr- Sperrmittel-
kreis kontakte kontakte kontakte schalter
L v ¥ )2 2 > %
-F<C4A
SK1 SK2 SK3 SK4 SK4* oT
- 6 5 4 3 1 _xka 19
LiSA10 -XK1 j’ j) i g P
-K7
/7.2 |14
NA |2 -XK1
TTTTTTTTT T e S 13
1
! Schnell Langsam -K6
pooAUT ), I” 21 A A1 121 A1 13 _|a3 A1 13 faz /71 |14
1 -K14 -\---/.-K12 -\--- -K11 -\--- -K13 -\-- 22
H A2 14 |22 A2 14 |22 A2 14 |44 A2 14 |44 -K5
{ /17.2|21
- XK1 ?7 6 ?4 3 172 5
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1
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1
1

Betriebsmittel fur Antrieb

Der Uberbriickungszweig ist von der Zonenldnge (Z1), welche von der Schachtkopierung vorgegeben wird, abhén-
gig. Eine unkontrollierte Fahrkorbbewegung ist somit auf halbe Zonenlénge + Reaktionsweg + Anhalteweg be-
grenzt. Sie darf den durch die EN81 1/2 - A3 vorgegebenen Wert von 1,20 m nicht (ibersteigen.
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Die Zonenldnge wird bei LiSA10 Steuerungen mit Absolutwertgeber durch den Parameter ,,Fahnenldange/Zonen-
lange/UCM-Zone (Z1)“ vorgegeben und ist {iber die Steuerung direkt verdnderbar. Jede Verdnderung wird zur
AWG-Adapter-Platine tbertragen, und damit die Zonenlange (Z1) festgelegt (siehe hierzu den Anhang zur EG-Bau-
musterprifbescheinigung Nr. AEB 007/1).

Hinweis: Bei Anlagen mit Kopierblock entspricht die Zonenlange (Z1) der Lange der montierten Fahne.

4.2.3. UCM-Kontroll-Funktion Uber zwei Zonensignale

Liegen die Signale Zone 2 (Z2) und Zone 1 (Z1) an, tiberbriickt die Sicherheitsschaltung auf der LiSA10-X Platine
die Tirkontakte. VerlaRt der Fahrkorb Z1 wechselt die Sicherheitsschaltung den Zustand und der Uberbriickungs-
kreis 6ffnet. Ist nun der Sicherheitskreis nicht geschlossen, weil die Tiren gedffnet sind, wird ein Nothalt ausgeldst.

Das sichere Anhalten des Fahrkorbes kann
- bei getriebelosen Antrieben tber die Motorbremse
- bei Antrieben mit Getriebe durch Ausldsung des Geschwindigkeitsbegrenzers (GB) oder einer Seil- bzw.
Schienenbremse
- bei Hydraulikantrieben durch Schliessen des Ab-Ventils oder ebenfalls Ausldsung des Geschwindig-
keitshegrenzers
erfolgen.

Da die Steuerung gleichzeitig den offenen Sicherheitskreis registriert, erkennt sie auf das Vorliegen einer unkontrol-
lierten Bewegung des Fahrkorbes (UCM=Unintended Car Movement). Gemal den VVorgaben der Norm wechselt sie
dauerhaft in den AuRer-Betrieb-Zustand mit der Anzeige ,,UCM-ERROR®. Die Siebensegment-Anzeige zeigt ,,0.

Eine Ruckkehr in den Normalbetrieb ist nur nach Eingabe des Losch-Codes (700*) auf der Tastatur moglich.

Dadurch ist sowohl der Fall, dass sich der
- der Fahrkorb schnell von der Zone entfernt , als auch derjenige, dass
- der Fahrkorb aus der Zone ,,wegschleicht

durch die UCM-Kontrolle erfasst.

,_ Die Zone 2 ist die duBere Zone und durch die Schaltpunkte eines mechanischen Schalters vor-
gegeben.

Die Zone 1 ist die innere Zone, deren Lange durch den Parameter ,,Fahnenlinge/Zonen-
l&nge/UCM-Zone* definiert ist.

Sie bestimmt die Schaltpunkte fiir das Fahren mit offenen Tlren.

Anmerkung: Bedingt durch die fir die Sicherheitsschaltung (bestehend aus den Relais K5, K6
und K7) geforderte Signalfolge muf3 die per Parameter festgelegte Fahnenlange mindestens
zoo2 | 70ke 1 20 mm Kleiner sein als die Lénge von Zone 2,

Die Zone 1 ist die fir die UCM-Kontrolle ausschlaggebende Zone. VerlaRt der Fahrkorb die
Zone 1 wird die Tirlberbriickung abgeschaltet.

Anmerkung: Je kleiner der Wert Z1 (etwa 100 — 140 mm) gewahlt wird, desto schneller wird
ein UCM-Fall erkannt.

L] Da die UCM-Zone aus vorstehenden Grunden relativ klein gewéhlt werden muR, ist das Einfah-
ren mit offenen Tiren kaum noch sichtbar.

Eine weitere Kontrolle besteht in der Uberwachung der Geschwindigkeit, solange sich der Fahrkorb in der Zone 1
bewegt.
Ubersteigt die aktuelle Geschwindigkeit die UCM-Test-Geschwindigkeit (vA) wird ein Notstop ausgeldst.

Hinweis: Die Geschwindigkeitsiberwachung ist nicht Teil der Baumusterpriifbescheinigung.
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Prinzipschaltbild - LISA10-A3 (ohne Relais UCM-Test) 5
L
F1(2A)
gl AWG-ADAP2 LiISA10-X i
Elge hi[ U Magnetband o 40N 71 Zonet ‘
M imp
4”5422 e >— Drehtir-
g A > —FK> Kontakte
°) Mo >— Voo K6\ K5
f) @+ o
0 > Vu
o @ 6nd o
| @ 2 )
‘H" — PS]. ed o7, K6 K6 é Tirkontakte
solL8 £ s
% Gnd—¢ g g
Imp = Impuisolge ({Impimm) ~ +2¢ © K k? | | g
Vo = Vorendschalter-Oben !
- Vu = Vorendschalter-Unten Ske S::}:r;:;ﬂel—
S22 K5 SKé

Relais-
G Fahren
K13
Gnd r( %

Schalter- K7\ K6

zZone2 2 e n 2 o2 Unterbrechen
vor

Gnd J/L o—BKD> UCM-Test

Etaget -— Zone2 = Auere Zone (Schachtschalter-Z 9 Brems-Kontakt- Uberwachung
“H[ H ‘one2 = &uRere Zone (Schachtschalter-Zone) 6nd o[>

i : Zonel = innere Zone (Parameter Zonenlange) BRT ASNagnet Ubervachung

ot ZULeZ #/L %T@ .
4

Unterbrechen
vor
UCM-Test

Absinkschutz (AS)

KA = Zeit-Relais Absinkschutz
TabkA = 1000 ms (Abfel Verzig) !E

K3 = Hauptschitz

TN = Taster Notbefreiung

TF = Taster Fernausloung

SAK = Schiitzabfall- Kontrolle
KA

Y = Magnet-Spule
- Absinkschutz
- Seil- / Schienenbremse

ﬁ‘

Gnd

KReg = Relais Nachregulieren
fiir Bode-Geschwin-
digkeits-Begrenzer

+YV [ -YV = Spg. Magnet-Spule

LiISA_HB_TeilA_D Seite 55 Version 6.3



LiSA-Funktionen

Prinzipschaltbild - LISA10-A3 (mit Relais UCM-Test)
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4.2.4. Bremselemente

4.2.4.1. Triebwerksbremsen als Bremselemente bei getriebelosen Ausziigen

Fir diese Funktion stehen an LiSA10 Steuerungen elektronische, frei programmierbare Eingénge zur Verfligung.
Jede Bremse wird durch einen Kontakt (NC) tiberwacht.
Bei jeder Fahrt missen, 3s nach dem Start, die Bremsen gedffnet haben, also beide Signale abgeschaltet sein. Ist
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22
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Brems—
magnet-1

Bremsiiberwachung

dies nicht der Fall, geht also nur eines
oder keines der Uberwachungssignale
gegen Null, wird auf Antriebsfehler er-
kannt und die Anlage mit der Meldung
»Bremsel“ und/oder ,,Bremse2* stillge-
legt.

Nach Beendigung jeder Fahrt missen die
Kontrollsignale nach spétestens 3s wieder
anstehen. Steht nur eines oder keines der
Signale an, erkennt die LiSA10 Steuerung
wie vor beschrieben auf Bremsfehler.
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4.2.4.2. Geschwindigkeitsbegrenzer mit Absinkschutz

LiSA10-X

Gnd

o

Gnd

SK3
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SAK=Schiitzabfall- Kontrolle
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Y = Magnet-Spule
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- Seil- / Schienenbremse

KReg = Relais Nachregulieren
fiir Bode-Geschwin-
digkeits-Begrenzer
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—==l=_TaphyY

Bode-Geschwindigkeitsbegrenzer

Anmerkung:

Das Zeit-Relais KA ist ein Produkt der Fa. Schneider.
Um die Auslésung der Fangvorrichtung bei einem Spannungsausfall wahren der Fahrt zu verhindern, misste bei
Verwendung eines marktiiblichen Relais die erforderliche zusétzliche 230V-Einspeisung gepuffert ausgefuhrt sein.
Bei dem abfallverzgerten Zeitrelais der Fa. Schneider ist ein zusatzliche Einspeisung und damit die Verwendung

einer USV nicht erforderlich.

Im Stillstand der Anlage ist Y abgefallen und der
Fahrkorb kann sich nur in dem durch die GB-Me-
chanik vorgegebenen Bereich von einigen cm bewe-
gen.

Das Zeitrelais KA ist abfallverzégert. Die Abfallver-
zbgerungszeit — TabKA liegt im Bereich der beim
Absinkschutz ublicherweise verwendeten ca. 1000
ms.

SK3 ist der Sicherheitskreisabgriff nach der Fahr-
korbture, d.h. solange die Tiire gedffnet ist, ist SK3
spannungslos.

UCM-Fall:

Verlésst der Fahrkorb mit gedffneter Fahrkorbtiire
Zonel, fallt K6 ab und der Sicherheitskreis wird
unterbrochen (SK4 spannungslos).

Nach Ablauf der Verzdgerungszeiten

- Abfallverzégerung von K6 (TabKe6) +

- Abfallverzégerung von K3 (TabK3) +

- Abfallverzégerung von Y (TabY)

wird der Absinkschutz-Magnet entstromt und der
GB ausgelost.

Zur Erlangung der A3-Zulassung wurden diese Zei-
ten gemessen und sind in der Baumusterbescheini-
gung NL 11-400-1002-135-03 des Liftinstitutes auf-
gefihrt.

So wurde die Zeit TABK6 mit 36ms und die ge-
samte Abfallzeit TABK6 + TABK3 mit

58 ms ermittelt.

Kontrolle von KA und Y durch die Steuerung:
Bei jeder Fahrt wird Y und damit indirekt KA kon-
trolliert. Dies erfolgt tber einen beliebigen freipro-
grammierbaren Eingang. Parameter ,,Eingang-Kon-
trolle-Absinkschutz*.

Im Fehlerfall geht LiSA10 Auer-Betrieb und zeigt
im Display den Text ,,AsSFeh*.

Besonderheit beim Nachregulieren:

Bei Verwendung eines Bode Geschwindigkeits-
begrenzers wird der Absinkschutzmagnet nicht an-
gesteuert, da bei diesem GB ausreichend Bewe-
gungsfreiheit vorhanden ist, um die Regulierung
durchzufiihren.
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4.2.4.3. Ab-Ventil bei Hydraulikaufziigen

Bei Hydraulik-Systemen wird zur Abdeckung des UCM-Falles zusatzlich zum Ab-Ventil, ein weiteres Ab-Ventil
(oftmals A3-Ventil genannt) verwendet.
Abhangig vom Hydrauliksystem ist dieses Zusatzventil bereits im Ventilblock integriert oder als separates Ventil
auf dem Ventilblock oder direkt am Hubzylinder befestigt.
Es gibt zwei Arten der Ansteuerung fir diese Ab-Ventile:

- die Ventile werden zum gleichen Zeitpunkt geschalten, falls diese im Ventilblock integriert sind, oder

- das A3-Ventil wird ca. 0,3.. 0,5 Sekunden vor dem Ab-Ventil bestromt und ca. 1 Sekunde nach dem Ab-

Ventil entstromt.

Gleichzeitige Ansteuerung bei Algi-AZRS -AZFR, GMV-DLV-A3:

Werden beide Ventile zur gleichen Zeit geschalten, so wird das A3-Ventil als Element angesehen, das den Fahrtab-
lauf unmittelbar beeinflusst. Es liegt ein redundanter Aufbau vor, der von der Steuerung kontrolliert werden muR.
Funktions-Uberwachung der Ventile tiber Ventilkontakte:

Die Funktions-Uberwachung erfolgt i.A. tiber an den Ventilen angebrachte Schalter deren Endlage im Stillstand und
wahrend der Fahrt von der Steuerung tber die Eingdnge Kontrolle Ab-Ventil-1 und Kontrolle Ab-Ventil-2 Giber-
wacht wird.

Hinweis: Eine Kontrolle Gber den Eingang Schiitzabfall-Kontrolle ist nicht mdglich, da die Ventilkontakte
in der Regel nicht flir 230V ausgelegt sind.

Im Fehlerfall geht die Anlage auf Ausser-Betrieb , im Fehlerspeicher wird Ve-1Fe bzw. Ve-2Fe eingetragen und die
unterste Etage angefahren.

Zeitversetzte Ansteuerung bei Algi-AZSTB, GMV-DLV-A3, Bucher NTA-2 / -DSV-A3:
Bei der zeitlich versetzten Ansteuerung wird das A3-Ventil nicht als Komponente gesehen, die den Fahrtablauf kon-
trolliert. Mit Ausnahme einer Funktionskontrolle bei der Wartung, ist deshalb keinerlei Uberwachung erforderlich.

Anmerkung: Die zeitversetzte Ansteuerung beim Start wird durch den
Parameter ,,A3-Ventil vor Ab-Ventil beim Start (0..500) ms“ (=A3T) gesteuert.

Ablauf: Das Ab-Ventil wird tber das Ab-Schiitz (K2) und das A3-Ventil iber das Dreieck-Schiitz (Kd) geschaltet.
Bei einer Abwartsfahrt wird mit Fahrtantritt Kd und um (A3T) ms spater K2 angeschaltet.
Bei Fahrtende wird das um ca. 1 Sekunde (einstellbar iiber Parameter: ,,Nachlauf Motor/Pumpe‘) verzo-
gerte Abschalten des A3-Ventils nach dem Ab-Ventil durch das Pumpennachlauf-Relais bewerkstelligt.

Funktions-Uberwachung tiber Ventiltest im 24 Stunden-Zyklus.

Ist der Parameter UCM-Ventiltest gesetzt, erfolgt im 24 Stunden-Zyklus (um Mitternacht) ein Funktionstest des A3-
und des Ab-Ventils. Hierzu wird die unterste Etage angefahren.

Beim Funktions-Test wird abwechselnd im Stillstand eines der beiden Ventile ge6ffnet. Sinkt dann der Fahrkorb ab,
so wird auf Fehler erkannt. Ein Absinken wird bei Verwendung der Schalterkopierung durch Verlassen des Signal-
geber-Unten erkannt. Bei Verwendung des AWG durch Absinken um 15 mm.

Anmerkung: Bei der zeitversetzten Art der Ansteuerung (siehe oben) ist eine Kontrolle des A3-Ventils streng ge-
nommen nicht erforderlich. Aus Griinden der damit verbundenen héheren Sicherheit sollte er jedoch
immer durchgefuhrt werden.

Im Fehlerfall geht der Aufzug AulRer-Betrieb und im Fehlerspeicher ,,AbVent* bzw. ,,A3Vent“ eingetragen.
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4.2.5. Parameter der UCM-Funktion

In der Gruppe Allgemeine Anlagenparameter (000*) sind folgende Parameter zu setzen:
Parameter:,,UCM-Kontroll-Funktion (N/ohnevTest/mitvTest) (0..2)%.
1: Kontrolle nur tiber Sicherheitsschaltung.
2: Zusétzlich mit Kontrolle der UCM-Geschwindigkeit
Bei Einstellung auf 2 wird anschlieend der
Parameter: ,,UCM-Kontroll-Geschwindigkeit (mm/Sek) « abgefragt

Anmerkung: Der geeignete Wert der Kontrollgeschwindigkeit muf ermittelt werden.
Werte kleiner als 300 mm/Sekunde kénnen bereits im Normalbetrieb (es liegt kein UCM-Fall
vor) unberechtigterweise zur Erkennung einer UCM fiihren

AnschlieRende Parameter-Abfrage flir Hydraulik-Aufzuge:
Parameter: ,,Ansteuerung A3-Ventil vor Ab-Ventil beim Anfahren (0..500) ms*
>0: Das A3-Ventil wird tiber Kd (Dreieck-Relais) vor dem reguléren Ab-Ventil angesteuert.
Der Standardwert ist 300.
Parameter: ,,Eingang Kontrolle Ab-Ventil-1¢
Parameter: ,,Eingang Kontrolle Ab-Ventil-2¢
Anmerkung: Ab-Ventil-2 ist das A3- Zusatzventil fir die UCM-Funktion
Parameter: ,,Ventil-Kontakt-Kontrolle nach Anfahren (Sek)“
Parameter: ,,UCM-Ventiltest (N/J)*
Parameter: ,,Minimaldruck-Eingang ignorieren nach X Sek ,,

Anmerkung: Wird das A3-Ventil direkt am Zylinder montiert, kann bei ruhendem Aufzug nach einiger Zeit
derDruck am Hydraulikblock soweit abgefallen sein, dass Minimaldruck gemeldet wird und der Aufzug (unbe-
rechtigterweise) AuRRer-Betrieb geht.

Parameter: ,,Relais/Ausgang-UCM-Test*

Parameter: ,,Eingang Kontrolle Absinkschutz*

Parameter: ,,Relais/Ausgang-Klappschirze®

Anmerkung: Automatische Aktivierung dieses Relais fiir eine Sekunde beim UCM-Fall

In der Parameter-Gruppe Zeiten (001*) :
Fur Hydraulikaufzlge:
Parameter: ,,Nachlauf-Ventil/Pumpe (ms)*

In der Parameter-Gruppe Eingénge (003*) :
Fir Seilaufzuge:
Parameter: ,,Eingang Bremsbacken-Bremse 1
Parameter: ,,Eingang Bremsbacken-Bremse 2

In der Parameter-Gruppe Relais (006%*) :
Fur Hydraulikaufzlge:
Parameter: ,,Relais-Nachlauf-Pumpe*
Bei Benutzung des Absinkschutzes und Bode-Geschwindigkeitsbegrenzers
Parameter: ,,Relais Bode-Regulieren*
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4.2.6. Berechnung der UCM-Funktion

Das Kriterium fur die Qualitat der Reaktion bei Auftreten eines UCM-Falles ist letztlich der Abstand von der Biin-
digstellung mit dem der Fahrkorb zum Stillstand kommt.

Bestimmend hierfiir sind der Weg (sA) bis Zonensignal — Zone 1 abschaltet wird. Die Auswertung der Geschwin-
digkeit erfolgt im Zonenbereich, d.h. vor Verlassen der Zone.

Bei der Auswertung der Lesekopfdaten durch PS1 ergibt sich eine Toleranz von +- 3mm.

Anmerkung:
Die Ausldsegeschwindigkeit VA wird zusatzlich ausgewertet, geht jedoch in die nachfolgenden Betrachtungen nicht
ein.

Der Weg-Anteil der Steuerung sS (m) bei der UCM-Kontrolle ergibt sich aus dem Ausléseweg sA (= halbe Zonen-
lange) und dem Weg der wahrend der Ausldseverzdgerung (TabS) zuriickgelegt wurde.

Der zeitliche Anteil der Steuerung ergibt sich aus der dem Ausléseweg zugeordneten Zeit TSa und der Auslosever-
zdgerung Tab$S durch die Steuerungskomponenten (Sicherheitsrelais und Fahrschiitze).

TabS = TabK6 + TabK3 = Summe aus Abschaltverzdgerung der Sicherheitsrelais (K5, K6, K7) und der Fahrschiitze
(K3).

Tabs$ betragt abhéngig von der Schiitzgrée zwischen 11 und 50 ms.

Anmerkung:
Alle folgenden Zeiten und Wege sind vom Bremselement abhéangig

Betriebsbremse als Bremselement:

Die Berechnung fiir das nachfolgende Beispiel wurde mit einem Programm der Fa. Ziehl Abbegg vorgenommen und
beziehen sich auf einen getriebelosen Antrieb mit der Betriebsbremse als Bremselement.

Folgende Annahmen liegen dem Beispiel zu Grunde:
Nutzlast = 1000 kg, Fahrkorbgewicht = 1000 kg, Faktor Beschleunigungsmoment = 2.
max. mogl. Beschleunigung = 5,89 m/s?, Beschleunigung ohne Antrieb = 1,96 m/s?, min. Verzdgerung = 2,94 m/s2.

sA (m) TSa+TabS (s) sS (m) VA (m/s) | Anhalteweg(m) max.. Geschw. m/s
0,04 0,117 0,082 0,686 0,647 1,209

0,05 0,130 0,096 0,767 0,767 1,290

0,06 0,143 0,109 0,840 0,787 1,363

0,07 0,154 0,123 0,908 0,852 1,430

0,08 0,165 0,136 1,265 0,914 1,493

Tabelle: Anhalteweg abhéngig vom Ausldseabstand.

Fangvorrichtung als Bremselement:
Der Steuerungsanteil bis zur Auslésung des Geschwindigkeitsbegrenzers ist identisch mit demjenigen bei Verwen-
dung der Betriebsbremse.

Ab-Ventil als Bremselement:
Der Steuerungsanteil bis Abschalten des Ab-Ventils ist ebenfalls identisch zu demjenigen bei Verwendung der Be-
triebsbremse bzw. der Fangvorrichtung.

Steuerungsunabhangiger Anteil beim Abbremsen des Fahrkorbes:
Die Einfallzeitverzogerung-TabB bis zum Wirksamwerden der Betriebsbremse nach Abschalten des Antriebs be-
tragt abhdngig von der Bremse ca. 0,03 s)

Die Einfallzeitverzogerung-TabF fur die Fangvorrichtung nach Abschalten des Antriebs kann bis zu 0,15 Sekunden
betragen. Sie ergibt sich aus der Summe der VVerzégerungen resultierend aus dem Reaktionsweg fiir den GB (ca. 125
mm) und dem Einrtickweg fiir die Fangvorrichtung (ca. 25 mm).

Die Einfallzeitverzégerung-TabH bis zum Schliessen des Ab-Ventils betragt abhangig vom verwendeten Ventil ca.
0,1 Sekunden.

Die Zeit flr das eigentliche Abbremsen betragt abhangig vom Bremselement, bei der Betriebsbremse ca. 0,35 Se-
kunden. Fangvorrichtung ca. ?? Sekunden und beim Hydraulik-Ventil ca. ?? Sekunden.
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4.2.7. Test der UCM-Funktion

Um das Verhalten von Steuerung und Antrieb im UCM-Fall zu prifen, stehen Testfunktionen zur Verfligung.
Es gibt vier Mdglichkeiten das Verhalten der Anlage im UCM-Fall zu testen:

1. Test unter Normalbedingungen

2. Einfacher Test im Stillstand.

3. Test unter worst-case Bedingungen.

4. Test der Geschwindigkeit

Welcher Test durchgefiihrt wird, ist letztlich von der zustandigen benannten Stelle abhangig, wobei mit

hoher Wahrscheinlichkeit der Test unter Normalbedingungen zur Anwendung kommen wird.

4.2.7.1. Test unter Normalbedingungen

Testkriterium: Verlassen der Zone mit geschlossener Tire.
Bei diesem Test wird das Verhalten der gesamten Aufzugs-Anlage kontrolliert, wenn der Fahrkorb die Zonel im
Normalbetrieb verlasst und der UCM-Fall auftritt.

Anmerkung: Der Test wird zwar mit geschlossener Tiire durchgeflhrt, die Unterbrechung des Sicherheitskreises an
SK4 hat jedoch bei Verlassen der Zone die gleiche Auswirkung wie wenn die Tire gedffnet wére.

Der Test unter Normalbedingungen kann bei allen Aufzugstypen angewendet werden.
Test-Ablauf:
- Fahrkorb unbeladen mit geschlossener Tire in vorletzter Haltestelle abstellen
oder
mit Vollast und geschlossener Tiire in 2. Haltestelle abstellen
Achtung: Bei Hydraulik-Aufziigen in beliebiger Etage oberhalb der untersten.
Sicherheitskreis abschalten mit Sicherung F1
Unterbrechen des Sicherheitskreises nach den Sperrmittelkontakten (SK4)
-> SK4-AnschluB zur LiSA-Platine abgetrennt
F1 einschalten
Testaufruf durch Eingabe von 700* auf der LiSA-Tastatur.
Anmerkung: Der Testaufruf bewirkt, dass der nach den Sperrmitttelkontakten gedffnete Sicher-
heitskreis vor dem Anfahren durch Aktivieren von Relais K13 geschlossen wird, andernfalls wiirde
die Steuerung nicht losfahren.
An der Steuerung Kommando zur letzten Haltestelle eingeben
Achtung: Bei Hydraulik-Aufziigen Fahrkommando nach Etage unterhalb eingeben.

Zuséatzliche Malinahmen flir den Funktionstest mit der Fangvorrichtung als Bremselement:

Soll die Fangvorrichtung als Bremselement wirken, mussen

- vor Fahrbeginn die Spannungsversorgung fiir das Relais KA ausgeklemmt werden (entweder Ni
oder der AnschluB an SK3) und

- unmittelbar mit Fahrtbeginn die Bremsen geluftet werden, sodal} der Bremsvorgang ausschlie3lich
durch die Fangvorrichtung bewirkt wird,
oder
ohne vorherige Bremsliftung, wenn es z.B. bei Anlagen mit groRer Tragféhigkeit ( > 3000 kg)
angebracht erscheint einen weniger radikalen Test durchzuftihren.
Dies bewirkt, dass die Betriebsbremsen beim Bremsvorgang bereits vor Einfall der Fangvorrich-
tung wirken.

Anmerkung: Die Luftung der Bremsen erfolgt hierbei bei elektrisch betatigten Bremsen nach Ein-
schaltung des Tiv-Test/Notbefreiungs-Schalters iber die Bremsl{fttaster bzw. bei mechanischer
Betétigung tber den Bremslfthebel.

Komfortabler gestaltet sich der UCM-Test, wenn ein Relais UCM-Test installiert ist.
Dieses Relais bewirkt im geschalteten Zustand die sonst von Hand vorzunehmenden Unterbrechungen und wird mit
Testbeginn (700*) an und mit Testende (700*) abgeschaltet.

Bei Hydraulikaufziigen mit den Ab-Ventilen als Bremselemente fur den UCM-Fall sind keine zusétzlichen Mafnah-
men erforderlich. An Stelle der Bremse bzw. der Fangvorrichtung werden bei Verlassen der Zone die Ventile abge-
schaltet.

LiISA_HB_TeilA_D Seite 61 Version 6.3



LiSA-Funktionen

Nach Auftreten des UCM-Fehlers wird im Fehlerspeicher ,,UCMsFe“ eingetragen und auf dem Steuerungs-Display
werden, bis zum Reset, folgende Messwerte angezeigt.

1. Zeile: v-UCMerkannt= v-UCMmax=
2. Zeile: s-UCMerkannt= UCM-Stufe =

Hierbei bedeuten:

v-UCMerkannt ist die Geschwindigkeit in mm/Sek. bei Verlassen der Zonel, d.h. zum Zeitpunkt, wenn derUCM-
Fall registriert wurde.

v-UCMmax ist die maximale Geschwindigkeit in mm/Sek, die registriert wurde

s-UCMerkannt ist der Abstand zur Etage, zum Zeitpunkt der Registrierung des UCM-Falles (sollte etwasgréRer
sein als die halbe Zonenlange-Z1)

UCM-Stufe ist der Abstand zur Etage, mit dem der Fahrkorb zum Stehen kommt.

Hinweis: Die Anzeige der Messwerte erfolgt nur bei Verwendung eines Absolutwert-Gebers fir die Schachtkopie-
rung.

Anmerkung: Die Messwerte flr den Test bei Normalfahrt geben natirlich das worst-case-scenario nicht wieder. Sie
ermdoglichen jedoch eine rechnerische Anndherung an diesen.

Hinweis: Die nachfolgend beschriebenen Tests kdnnen; mit Ausnahme des worst-case-Tests; bei allen Aufzugsty-
pen durchgefihrt werden, sind jedoch in der Anlage der Baumusterpriifbescheinigung NL 11-400-1002-135-03 fiir
LiSA10-A3 nicht beschrieben und nur der Vollstandigkeit halber beschrieben.

4.2.7.2. Einfacher Test im Stillstand

TestKriterium: Simulation des Verlassens der Zone bei offener Tre:

Bei diesem Test wird die Reaktion der Steuerung im UCM-Fall getestet, d.h.., ob die Steuerung den UCM-Fall er-
kennt, in den AuRer-Betrieb-Zustand wechselt und dort verbleibt, bis tiber die Eingabe des Codes (700*) auf der
Tastatur wieder der Normalbetrieb eingenommen wird.

Test-Ablauf:

=> Der Fahrkorb steht in der Zone - gleich welcher Etage - und die Turen sind nicht geschlossen ,
Eingabe von ,,700**

>

=>» Simulation des Verlassens der Zone durch Ausklemmen des Signals Z1 (=Sm) auf dem Hangkabel-Adapter
(Bus-Ad-3) im Schaltschrank an Klemme 4.

>

auf dem Display erscheint der Text ,UCM-Test-Fehler erkannt*, es wird auf Aul3er-Betrieb ge-
wechselt und im Fehlerspeicher ,UCMTFe* eingetragen.

4.2.7.3. Test unter worst-case Bedingungen

Testkriterium: Verlassen der Zone mit geschlossener Tire im worst-case-Fall

Dieser Test ist derzeit nur mit Umrichtern einiger Hersteller méglich..

Diese besitzen in der Regel einen Signaleingang, bei dessen Aktivierung der Umrichter die néchste Fahrt unter
worst-case-Bedingungen durchgefiihrt.

Zusétzlich kann Uber einen Parameter im Umrichter das Drehmoment vorgegeben werden, mit dem der Test durch-
gefuihrt werden soll.

Drehmoment = 0: Das Leistungsteil wird ausgeschaltet und samtliche Fahrsignale ausgegeben. Der Fahrkorb trudelt
weg.

Drehmoment > 0: Abhéngig von der gewéhlten Richtung werden sémtliche Fahrsignale ausgegeben und der Motor
(unkontrolliert) mit dem vorgegebene Drehmoment angetrieben.

Der Testablauf ist analog demjenigen unter Punkt 1 beschrieben, mit der Abweichung, dass vor Eingabe des Fahr-
kommandos das Signal am Umrichter-Eingang fiir den UCM-worst-case angelegt wird.
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4.2.7.4. Test der Geschwindigkeit

Testkriterium: Uberwachung der Geschwindigkeit in einer verringerten Zone.

Jede Bewegung in der verkleinerten Test-Zone von +-40 mm mit einer Geschwindigkeit die groRer als die durch den
Parameter ,,UCM-Geschwindigkeit* (= Auslosegeschwindigkeit vA) vorgegebene, wird als UCM-Fall registriert.
Durch die Verkleinerung der Hardware-Zone mit einer L&nge von +-70mm auf eine Testzone von +- 40 mm wird
das Kriterium fiir die Erkennung des UCM-Falles wesentlich verschérft.

Test-Ablauf:

= Parameter ,,UCM-Geschwindigkeit* auf einen Wert stellen, der beim Start innerhalb der Zone sicher iiber-
schritten wird, z.B.: 200 mm/Sek.

Achtung: Ein Testaufruf ist nicht erforderlich.

=>» An der Steuerung ein Fahrkommando eingeben

Nach Auftreten des Fehlers wird im Fehlerspeicher ,,UCMvFe* eingetragen und die gemessenen Werte auf dem
Display angezeigt

v-UCMerkannt ist die Geschwindigkeit in mm/Sek, die bei Erkennung der UCM-Geschwindigkeit vorliegt.
v-UCMmax ist die maximale registrierte Geschwindigkeit in mm/Sek,

s-UCMerkannt ist der Abstand zur Etage, zum Zeitpunkt der Registrierung des UCM-Falles (sollte kleiner als
die halbe Zonenlénge-Z1 sein)

UCM-Stufe ist der Abstand zur Etage, mit dem der Fahrkorb zum Stehen kommt.
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4.3. Parameterbearbeitung

Samtliche Parameter und Kommandos kénnen sowohl tiber die LiSA-Tastatur als auch tber den PC/Laptop eingege-
ben werden.

Die Parameter sind in 11 Gruppen unterteilt. Die Auswahl erfolgt durch Eintippen einer 3 oder 4-stelligen Nummer
und wird durch die *-Taste abgeschlossen. Mit dieser Taste wird auch innerhalb der Parameterbearbeitung zum
néchsten Parameter weitergeschaltet.

Durch kurzes Driicken der # - Taste kann zuriick geblattert werden.

Ein langes Driicken der # -Taste bewirkt einen Sprung an das Ende des Parametersatzes.

< Hinweis: Beantwortet man die Frage Parameter tiberschreiben mit 1 werden alle Parameter abgespeichert, nicht
nur diejenigen der soeben bearbeiteten Gruppe.

< Hinweis: Um das durchbléttern der Parametersatze zu vereinfachen bzw. zu beschleunigen, wird vor manchen

zusammengehorigen Parametern die Anzeige derselben abgefragt. Durch Bestitigung mit ,,J* = 1 wer-
den die zugeghorigen Parameter sichtbar. Bestétigt man mit ,,Nein“ = 0, wird der Bereich iibersprun-
gen. Eine Bestatigung mit 0 oder 1 muR allemal erfolgen. Beispiel: Etagenfahr-Zeiten (N/J)
(0/1) ?

< Hinweis: In Klammern angegebene Adressnummern beziehen auf die Standard-Belegung, wie sie tiblicherweise
Anwendung findet. Diese kann jedoch den im Bedarfsfall gedndert werden.

Parametergruppen :

Allgemeine Anlagen — Parameter

Allgemeine Anlagen — Zeiten

lellelle]

Fahrzeiten / Impulse

Eingangs — Adressen

o]
5

Ausgangs — Adressen

Schlussel — Adressen und —Etagen

Relais — Adressen

lo]le]le]
llel=E][=][=]=] =] =] [=](e]

=[e][=][~][=][=][=][«][~][=][c]

Anzeigen — Funktionen

Turéffnungs — Funktionen

Lernfahrt — Werte

Spezial — Parameter

lellelle]le]
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Hinweise:
Grau hinterlegte Parameter sind Bestandteil alterer Versionen und aktuell nicht mehr im Programm enthalten,

werden aber der Vollstdndigkeit halber weiter angefiihrt.

4.3.1. Allgemeine Anlagenparameter: (Aufruf Gber LiSA-Tastatur mit 000*)

Ab Softwarestand Februar 2010 kann zu Beginn der Parameterbearbeitung die Sprache ausgewahlt werden. Es sind
deutsch und englisch verflighar. Man erkennt diese Software am ,,U* wie universal vor dem Datum.

Language ? (deutsch/english/..) (0/1/..)

= (0): Menifuhrung in deutsch
= (1): Menifiihrung in englisch

Aufzugstyp (Seil/Hydro/Gereg.) (0..2)
= (0): Seilaufzug, ungeregelt , 2-Geschwindigkeiten
= (1): Hydraulikaufzug
= (2): geregelter Seilaufzug

Abfrage bei Hydroaufziigen (1):

Nachlauf (keiner/Ventil/Motor/ALGI-AZRV/Ber.+VVVF)
Auswahl der Ansteuerung fir verschiedene Hydrauliksysteme.
= (0) kein Nachlauf
Motor und Ventile werden gleichzeitig abgeschaltet
= (1) Ventilnachlauf:

Bei Aufwaértsfahrt wird flr eine einstellbare Zeit (Parametersatz 001*) das Auf-Ventil langer angesteuert als
der Pumpenmotor. Relais K15 (Stern/Dreieck) wird um die Nachlaufzeit spéter als Relais K14 (Auf) abge-
schalten. Dies fuhrt z.B. beim Oildinamik-Hydraulikblock (GMV) zu weicherem Anhalten.

Zusatzlich erforderlicher Parameter:
Im Parametersatz ,,Allgemeine Anlagenzeiten* (001*) der Parameter ,,Nachlauf - Ventil/Pumpe ms = *,
= (2) Motornachlauf:

Die Funktion ist &hnlich dem Ventilnachlauf, mit dem Unterschied, daB bei Aufwartsfahrt zuerst die Ansteu-
erung fur die Ventile abgeschaltet wird und die Pumpe um die Nachlaufzeit l&nger lauft. Bei vielen Hydrau-
liksystemen (Algi, Leistritz, Beringer, ..) wird hiermit ebenfalls ein weicheres Anhalten erreicht.

Zusatzlich erforderliche Parameter:
- Im Parametersatz ,,Allgemeine Anlagenzeiten® (001*): ,,Nachlauf Ventil/Pumpe*.
- Im Parametersatz ,,Relaisadressen (006*) : ,,Rel.- Nachlauf — Pumpe*
= (3) ALGI-ELRV:
Beim elektronischen Liftregelventil von ALGI ist eine spezielle Ansteuerung erforderlich.

Aufwaértsfahrt:  Nach Abschalten des Auf-Richtungssignals wird der Pumpenmotor erst nach Ablauf der
Nachlaufzeit abgeschaltet.

Abwértsfahrt:  Nach Abschalten des Ab-Richtungssignals wird die Ansteuerung fur das Ab-Ventil erst
nach Ablauf der Nachlaufzeit abgeschaltet.

Zusatzlich erfoderliche Parameter:
- Im Parametersatz ,,Allgemeine Anlagenzeiten® (001*): , Nachlauf Ventil/Pumpe*.
- Im Parametersatz ,,Relaisadressen (006*) : ,,Rel.- Nachlauf — Pumpe*
= (4) Ber.+VVVF:
Spezielle Ansteuerung flr frequenzgeregeltes Bucher System ,,Orion o

Elektronische Ansteuerung Hydraulikblock (No/Bering./Oildyn./ALGI/NGVA3)
(0..4)

= (0): keine Regelelektronik

=> (1): Beringer (Bucher) LRV
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Zur Minimierung des Aufwandes wird fuir die Ansteuerung des Ab-Ventils das Dreieck-Schiitz mitbenutzt.
Die Inspektionsfahrt / Etagenfahrt kann mit Zwischengeschwindigkeit durchgefiihrt werden.
Das Relais Motornachlauf wirkt in der Abwaértsfahrt als Ventilnachlauf d.h., das Relais schaltet den Eingang
am LRV ab, das Ventil bleibt jedoch bis zum Stillstand gedffnet.

= (2): Oildinamic Typ GEV bzw. NGV
Zur Minimierung des Aufwandes wird flr die Ansteuerung des Ab-Ventils das Dreieck-Schiitz mitbenutzt.
Die Inspektionsfahrt / Etagenfahrt kann mit Zwischengeschwindigkeit durchgefiihrt werden.
Das Nachregulieren startet friihestens 1000ms nach Beendigung der letzten Fahrt.

= (3): ALGI ELRV
Zur Minimierung des Aufwandes wird bei geregelten Hydraulikblocken fiir die Abwaértsfahrt das Dreieck-
Schitz mitbenutzt.
Die Inspektionsfahrt / Etagenfahrt kann mit Zwischengeschwindigkeit durchgefiihrt werden.

= (4): NGVA3
Die Fa. Oildinamic verwendet zur Umsetzung des Amentment 3 (A3) der EN81ein hierflr zertifiziertes Sys-
tem. Das Hydrauliksystem kontrolliert heirbei die Funktion der Ventile unter Beachtung des Bewegung des
Fahrkorbes. Werden Fehler im Hydrauliksystem erkannt, wechseln die Signale READY und/oder RUN den
Zustand. Aufgabe der Steuerung ist es, die Signale READY und RUN, auszuwerten und die entsprechende
Reaktion zu veranlassen.
Da im Fehlerfalle die LiSA-Steuerung die Folgereaktion(en) auslésen muss, geht die LiSA im Fehlerfall in
Storung mit der Fehlermeldung ,,NGVA3“. Bei Softwareversionen vor Mai 2012 hiel3 der Fehler ,,A3Vent*.
Der Fehler l&sst sich nur mit 700* zurlicksetzen. Das NGV A3 darf hierzu keine Fehlermeldung ausgeben,
muss also Betriebsbereit sein.
Folgende Bedingungen missen die Signale READY und RUN erfllen:

- READY muR im Stillstand innerhalb von 2s anstehen.
- READY und RUN durfen nicht mehr als 2s zusammen anliegen
- READY und RUN mussen nach Fahrtbeginn und Fahrtende innerhalb von 2s wechseln

Abfrage bei Beringer (Bucher) LRV (1):

Eingang Kontrolle iValve-SMA:

Eingang mit dem das SMA-Signal vom iValve tberwacht wird. Dieses SMA-Signal ist der Ausgang der internen
Uberwachung des integrierten Nothalt-Ab-Ventiles gem. EN81-2/A3. (Self Monitoring Acknowlegement)

Abfrage bei NGVA3 (4):

Eingang Ready von NGVAS:

Eingang mit dem das Signal Ready des Oildinamic NGV A3 verarbeitet wird. Das Signal steht an, wenn der NGVA3
im Stillstand ohne Stérung, ist und schaltet bei Fahrtbeginn, innerhalb 2s ab. Nach Fahrtende schaltet READY in-
nerhalb 2s wieder zu.

Eingang Run von NGVAS:

Eingang, mit dem das Signal RUN des Oildinamic NGV A3 verarbeitet wird. Das Signal ist im Stillstand abgeschal-
ten und schaltet bei Fahrtbeginn, innerhalb 2s zu. Bei Fahrtende schaltet RUN innerhalb 2s wieder ab.

Abfrage bei geregelten Seilaufziigen (2):

Regelung (Alle/Dyn/Si/zZiehl/FUJI/Die/Yask1l/Yask2/Omron) :

Auswahl der Ansteuerung fiir verschiedene Regler und Umrichter.

(0O) : Auswahl fur alle Reglertypen mit Ausnahme der nachfolgend aufgefiihrten

(1) : Dynatron-S, Dynatron-F, Dynatron-2000, VF30 (Schindler Regler mit Direkteinfahrt )
(2) : binare Ansteuerung fur altere Siemens-Umrichter

(3) : Ziehl-Abegg bzw. Loher-Frequenzumrichter

(4) : binare Ansteuerung FUJI) - Umrichter

(5) : Dietz-Umrichter (nur fur Vektordrive) — bei Maxidrive O einstellen !

(6) : binare Ansteuerung Yaskawa — Umrichter

L2 2 N 7 N
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= (7) : binare Ansteuerung Yaskawa — Umrichter.
Zusatzlich wird der 7. 10 der Signale fur die Umrichtersignale zur Ansteuerung der Bremse ver-
wendet

=> (8) : binare Ansteuerung Omron — Umrichter.

Bei binarer Ansteuerung erfolgt Auswahl der Fahrgeschwindigkeiten mittels Binarcode an den ersten drei
Ausgéngen der durch den Parameter 1. Ausgang Umrichtersignale festgelegten 10°s.

Abfrage bei Hydroaufziigen (1) und ungeregelten Seilaufziigen (0) :

Anhalten mit mittlerem Signalgeber (0/1):

Auswahl mit welchem Signalgeber die Bremsverzdgerung gestartet wird.
= (0) : Start der Bremsverzégerung mit dem zuletzt in die Zone eingetauchten aul3eren Signalgeber
(SGO / SGU), d.h. bei Aufwahrtsfahrt SGU und bei Abwartsfahrt SGO.
= (1) : Start der Bremsverzégerung mit dem mittleren Signalgeber (SGM)
Bremsen (Anhalten) mit Impulsmethode:

Diese Methode sollte trotz der etwas héheren Kosten fiir eine zusatzlich erfoderliche Impulsquelle, wo immer
maoglich, verwendet werden. Abgesehen vom Einstellkomfort, werden die bei der Zeitmethode auftretenden
Stufen beim Anhalten vermieden. Bei Hydro-Aufziigen erlaubt die Wahl, Anhalten (iber mittleren Signalge-
ber, zudem eine vom Anhalten unabhéangige Einstellung der Nachregulierung. SGO und SGU kénnen dann
relativ zum SGM, so positioniert werden, daB bereits bei sehr kleiner Stufe (ca. 10 mm) der Reguliervorgang
ausgelost wird. Bei ungeregelten Seilaufziigen kann der einfachere Kopierblock (ohne SGO und SGU) ver-
wendet werden.

Bremsen (Anhalten) Uiber Zeitmethode:

(nur der Vollstandigkeit halber beschrieben). Bei Hydro-Aufzligen sollte bei Zeitmethode grundsatzlich mit
SGO bzw. SGU angehalten werden, da sonst unvermeidliche Lastabhangigkeiten zu Anhalteungenauigkeiten
fuhren. Gleiches gilt fur ungeregelte Seilaufziige. Obwohl hierbei die Verwendung von Kopierblocken mit 3
Signalgebern nicht zwingend erforderlich ist, sollte aus Griinden der Haltegenauigkeit diese Lsung bevor-
zugt angewandt werden.

Der Parameter ,,Anhalten mit Signalgeber-Mitte* erlaubt 2 Losungsmdglichkeiten:

1. Fall: Wenn mit SGM angehalten wird, kann eine ,,utopisch* lange Bremsverzogerung eingegeben werden,
da mit Eintauchen von SGO bzw. SGU (also noch vor Ablauf der Bremsverzégerung) die Fahrsignale auf
alle Falle abgeschaltet werden und der Fahrkorb in seine Blindigstellung rutscht. Dies erfordert ein verschie-
ben von SGU bzw. SGO zum SGM, so dass der entsprechende Rutschweg zur Verfligung steht.

2. Fall: Die Methode nicht mit SGM anzuhalten ist in Hinblick auf die Einstellung der Bundigkeit etwas
gunstiger, da hierbei die Einstellung von SGO und SGU unkritischer ist. Sie sind in diesem Fall noch etwas
néher beim SGM zu positionieren, sodaR nach Ablauf einer relativ kleinen Bremsverzégerung angehalten
wird. Wéhrend im Fall 1 SGO und SGU entsprechend erforderlichem Rutschweg positioniert werden mis-
sen, kénnen im Fall 2 Ungenauigkeiten mit der Bremsverzégerung ausgeglichen werden

Verzoegern (Zeit/Fix/Impuls/AWG/AWGDirekt/AWGDirektPlus) (0..5):
Auswahl der Signalisierungsmethode Verzdégerungseinleitung (Umschaltung von Schnell auf Langsam).
=> (0) : Signalisierungsmethode = Zeitmethode.
Die Umschaltung erfolgt nach Ablauf einer fest vorgegebenen Zeit (= Zeit fur den Verzégerungsweg-Auf
bzw. —Ab bei Fernfahrten und der Schnellen Etagenfahrt bei Etagenfahrten)
= (1) : Signalisierungsmethode = Fixpunkt.
Die Umschaltung erfolgt an fest vorgegebenen Punkten (= Magnet) im Schacht.
Achtung: Nicht anwendbar bei uberlappenden Verzégerungswegen !
= (2): Signalisierungsmethode = Impulsmethode.
Die Umschaltung erfolgt nach einer fest vorgegebenen Zahl von Impulsen, die von einem WegmeRsystem
oder einem Digitaltacho erzeugt werden.
In der Etage vor der Zieletage - geniigend grofRer Etagenabstand vorausgesetzt -, wenn SGM die Fahne ver-
1aRt, wird der durch den Parameter Verzogerungsweg-Auf bzw. —Ab vorgegebene Wert, bei der Zeitmethode
durch Laden eines Zeitgliedes und bei der Impulsmethode durch Laden eines Z&hlers abgebildet. Nachdem
Zeitglied bzw. Z&hler abgelaufen sind, erfolgt die Umschaltung von Schnell auf Langsam.

= (3) : Signalisierungsmethode = Impulsmethode mit Absolutwert-Geber (AWG)

Die Umschaltung erfolgt nach einer fest vorgegebenen Zahl von Impulsen, die vom AWG-System erzeugt
werden.
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= (4) : Signalisierungsmethode = Absolutwert-Geber (AWG) mit direkter Absolutwertverarbeitung

Die Verzogerungs- bzw. Anhaltewege werden nicht mehr Gber Impulse errechnet, sondern direkt tber die
Hoheninformation des Absolutwertgebers. Die Auswahl ,,Bremsen* entfillt bei dieser Signalisierungsme-
thode.

= (5) : Signalisierungsmethode = Absolutwert-Geber mit direkter Absolutwertverarbeitung Plus

Besondere Bearbeitung der AWG-Signale -> im Regelfall nicht zu verwenden

Bremsen(Zeit/Fix/Impuls) (0..2):
Auswahl der Signalisierungsmethode fiir das Anhalten (Abschaltung der Fahrsignale).
= (0) : Signalisierungsmethode = Zeitmethode.

Das Anhalten erfolgt nach Ablauf einer fest vorgegebenen Zeit (= Zeit fiir den Bremsverzégerungsweg-Auf
bzw. —Ab)

= (1) : Signalisierungsmethode = Fixpunkt.
Das Anhalten erfolgt an fest vorgegebenen Punkten (= Magnet schaltet Signalgeber-Mitte SGM) im Schacht.
= (2) : Signalisierungsmethode = Impulsmethode.

Das Anhalten erfolgt nach einer fest vorgegebenen Zahl von Impulsen, die von einem WegmeRsystem oder
einem Digitaltacho erzeugt werden.

= (3) : Versteckte Funktion — zusatzliche Uberwachung des Anhaltens mit Impulsmethode

Zusammen mit dem im Parametersatz 002* beschriebenen Parameter ,, Nothalt nach Einfahrt in Zone nach ?
ms* wird das Anhalten bei Bremsen mit Impulsmethode liberwacht.

Etagenzahl:
Anzahl der Etagen.

<& Hinweis fur Gruppen: Alle Aufziige einer Gruppe erhalten immer dieselbe Etagenzahl. Diese erstreckt sich

von der untersten Etage des Aufzuges der am tiefsten fahrt, bis zur obersten Etage des Aufzuges der
am hdchsten fahrt.

Beispiel: Aufzug 1 hatK, E, 1, 2, 3,4,5 - Aufzug 2 hat E, 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7 -> Etagenzahl = 9

Fahrkorbzahl:
Bei Gruppen, also einer Fahrkorbzahl > 1, werden anschlielend die folgenden Parameter abgefragt:

Abfrage bei Gruppenaufziigen:

Fahrkorb in Gruppe:

Alle Fahrkdrbe in einer Gruppe missen eine eigene Nummer bekommen und zwar in der Reihenfolge, wie sie unter-
einander Uber die Datenleitungen verbunden sind.

Innnerhalb einer Gruppe ist es moglich, daf ein Aufzug auf Grund seiner geringeren Schachtlange nicht die oberste
(n) bzw. unterste (n) Etage(n) anfahren kann. Nachfolgende Parameter tragen diesem Umstand Rechnung.

Unterste Etage:

Im Normalfall ist die unterste Etage identisch mit der 1. Etage. Beginnt der Schacht jedoch erst eine oder mehrere
Etagen dariiber, so mul} dies mit dem Parameter ,,unterste Etage* definiert werden.

Oberste Etage:

Im Normalfall ist die oberste Etage identisch mit der letzten Etage. Endet der Schacht jedoch bereits eine oder meh-
rere Etagen darunter, so muf3 dies mit dem Parameter ,,oberste Etage™ definiert werden.

Tueroeff. der Fk. bei Aussenruf in Gruppe (alle/einer) (0/1):
Vorgabe, ob durch Driicken des Aufienrufdriickers nur ein Aufzug, oder alle in der Etage stehenden Aufziige die
Ture 6ffnen.

= (0) : Tur6ffnung bei allen Aufziigen
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= (1) : Turéffnung nicht gleichzeitig, also nur bei dem in der Etage stehenden Aufzug mit der kleins-
ten Gruppen-Nummer

Abfrage wenn Fahrkorbzahl >2:

Gruppenadapter (0/1) ?

Auswahl ob ein Gruppenadapter zur Telegrammverteilung verwendet wird.
= (0) : kein Gruppenadapter
= (1) : mit Gruppenadapter

Zugangszahl 1/2:
Anzahl der Turseiten. Auch bei Aufzligen mit drei Tirseiten durfen ebenfalls nur 2 Zugange eingegeben werden.
Die Umschaltung auf die 3. Tirseite erfolgt durch Benutzung von Positions- und Umschaltrelais.

= (1): eine Zugangsseite

= (2): zwei Zugangsseiten

In den Féllen wo die Tiir6ffnungsmasken fiir alle Betriebszustdnde (normal, Uhrenfahrten, Schliisselfahrten) auf ,,0*
gesetzt sind und nur liber die Parameter ,,1. Eingang Innenruf freigeben* bzw. ,,1. Eingang Aussenruf freigeben®
werden bendtigt die Steuerung als zusétzliche Information nachfolgende Parameter. Die Eingabe erfolgt analog der
Vorgehensweise im Parametersatz 008* fiir die Tlroéffnungsparameter.

Zugaenge im Gebaeude-Turseite 1:

Festlegung der tatsachlich im Gebaude vorhandenen Zugéange auf Turseite 1.
2 (XXXXXXXXX):

Abfrage bei 2 Tirseiten:

Zugaenge im Gebaeude-Turseite 2:

Festlegung der tatsachlich im Gebaude vorhandenen Zugénge auf Tlrseite 2.
2 (XXXXXXXXX):

Drueckerzahl in Etage (1/2):
= (1): Einknopfsteuerung
= (2): Zweiknopfsteuerung

Auswahl bei Bus-Steuerung nicht moglich. Wird immer als Zweiknopfsteuerung ausgefuhrt.

LiSA-Bus (No/sLBus/LBus/CBus/sL+C-Bus/L+C-Bus (0..5):

(0): ohne LiSA-Bus

(1): sLbus: small LiSA-Etagen-Bus — max 64 10"s aneinandergereiht wie bei 10-Platinen, d.h. max
8 Busmodule angeschlossen

(2): Lbus: LiSA-Etagen-Bus — wie sLBus und zusatzlich in jeder Etage ein LiSA-Bus-Modul

(3): cBus: LISA-Bus zum Fahrkorb - Im Inspektionskasten bzw. Fahrkorbtableau befinden sich
LiSA-Bus-Module (Verwendung der APO10)

(4): sLBus+cBus: wie sLBus und zusatzlich LiSA-Bus zum Fahrkorb
(5): Lbus+cBus: wie Lbus und cBus zusammen

L 20 N O

Haupthalt:

Definiert den Haupthalt und nimmt somit Einflu auf das Parkverhalten und die Rufabarbeitung.

Bei Parkmodus VarEt und HHalt (siehe Parameter ,,Parkmodus®) wird der Haupthalt bevorzugt besetzt.

Bei Ein-Knopf-Anlagen mit richtungsabhéngiger Rufléschung (siche Parameter ,,Richtungsabhéngige Rufls-
schung®) wird mit dem Haupthalt die Sammelrichtung definiert. Alle Auflenrufe in Etagen unterhalb bis einschlie3-
lich Haupthalt, werden in Aufrichtung ausgefuhrt. Entsprechend die AulRenrufe iber dem Haupthalt in Abrichtung.
Bei Zwei-Knopf-Gruppen mit unterschiedlicher Etagenzahl und zwar im unteren Bereich bewirkt die Angabe des
Haupthaltes, daB alle AuBenrufe unterhalb des Haupthaltes einschlieRlich des Abrufes im Haupthalt dem Fahrkorb
zugeteilt werden, der den unteren Bereich anféahrt
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Zwangshalt:
Der Zwangshalt ist die Etage, in der
- bei jeder Fahrt, in der diese Etage passiert wird, angehalten wird, oder
- nur bei Passieren in Abwartsrichtung, oder
- nur bei Passieren in Aufwartsrichtung.
Die entsprechende Funktion kann durch VVorgabe des entsprechenden Wertes fiir die Zwangshaltetage eingestellt
werden:
= Zwangshalt = 0 : kein Zwangshalt
=>» Zwangshalt > 0 und <= Etagenzahl:
Innenruf fir Zwangshaltetage
= Zwangshalt > Etagenzahl und <= Etagenzahl * 2;
Innenruf fir Etage = Zwangshalt — Etagenzahl bei Aufwaértsfahrt
= Zwangshalt > Etagenzahl * 2 :
Innenruf fir Etage = Zwangshalt — 2*Etagenzahl bei Abwartsfahrt

Parkmodus (Nein/FixEt./Zone/VarEt./HHalt) :
Auswahl des Parkmodus. Nach Ablauf der Parkzeit wird eine Parketage ensprechend Parkmodus angefahren. Die
Ture(n) wird bei Ankunft in der Parketage nicht gedffnet, falls
- mit geschlossenen Turen geparkt und
- kein weiterer Ruf flr diese Etage vorliegt.
Zusétzlich erfoderlicher Parameter fir alle Parkmodi:
- Im Parametersatz Allgemeine Anlagenzeiten (001*): ,,Parkzeit*.
= (0) : kein Parken eingestellt
= (1) : Auswabhl einer festen (fix) Parketage fur Normal- und Uhrenfahrt.

= (2) : Verteilung der Aufziige in Parkzonen
(bei Aufzugsgruppen), wobei kein Aufzug einer bestimmten Parkzone zugeordnet ist, sondern der jeweils nachstge-
legene nach Ablauf der Parkzeit die Parkzone besetzt, falls er sich in einer Zone befindet, die bereits besetzt ist.
Es wird immer die Zonenmitte besetzt.
Entsprechend der Anzahl der Fahrkdrbe in der Gruppe werden Zonen gebildet, d.h. z.B.
bei 2-er Gruppen 2 Zonen, bei 3-er Gruppen 3 Zonen u.s.w.

1. Parkzone bis Etage =

2. Parkzone bis Etage =

3. Parkzone bis Etage =

= (3): Verteilung der Aufzlge in variablen Parketagen (bei Aufzugsgruppen), wobei kein Fahr-

korb einer bestimmten Parketage zugeordnet ist, sondern der jeweils nachstliegende nach Ablauf
der Parkzeit die Parketage besetzt, falls er nicht selbst bereits in einer Parketage steht.

Wichtig ist, dal der Haupthalt (siehe Parameter Haupthalt) mit der untersten Parketage

gleichgesetzt wird: Die unterste Parketage (Haupthalt) wird bevorzugt besetzt, d.h. wenn der Haupthalt unbesetzt ist,

kann auch ein Aufzug der bereits parkt, seine Parkposition verlassen und den Haupthalt anfahren.

1. Parketage =
2. Parketage =
3. Parketage =
= (4) : Besetzung des Haupthaltes

Ist der Haupthalt nicht besetzt, so fahrt der nachstgelegene Aufzug in den Haupthalt. Bei besetztem
Haupthalt machen die tbrigen Aufzilige keine Parkfahrten.

- Bei einer Parkfahrt wird auf dem Display fiir die Zieletage statt eines ,,Z* ein ,,P* angezeigt.

- Das Ablaufen der Parkzeit kann durch Driicken von 4* auf dem Display sichtbar gemacht werden
(rechts oben).

Abfrage bei Auswahl einer festen Parketage:

Parkhalt bei Normalfahrt :
Angabe der Parketage im Normalfahrt-Modus
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Parkhalt bei Uhrenfahrt :
Angabe der Parketage im Uhrenfahrt-Modus

Parkhalt bei Uhrenfahrt 2 :
Angabe der Parketage im Uhrenfahrt-2-Modus

Abfrage bei Auswahl variabler Parketagen

Parketagen entsprechend Schwerpunktverkehr (0/1):
=> (0) : keine Auswahl der Parketagen entsprechend Schwerpunktverkehr
= (1) : Auswahl der Parketagen entsprechend Schwerpunktverkehr

Zur Synchronisierung (Positionskontrolle) sind im Schacht zwei Magnete und auf dem Fahrkorb (am Kopierblock)
zwei bistabile Magnetschalter befestigt (Vorendschalter-Oben (VO) und Vorendschalter-Unten (VU). Bei Anlagen
mit Absolutwertgeber (AWG) werden diese Sighale vom AWG generiert. Die Position der Signale ~ wird LiSA
Uber die beiden nachfolgenden Parameter mitgeteilt.

Korrekturposition-Unten :

Positionsangabe, wo sich der Magnet fur die Korrekturposition-Unten befindet.

Der einzugebende Wert ist identisch mit der Etage, die bei Abwartsfahrt zuletzt durchfahren wurde. Im Normalfall
also 2.

Bei Kurzhaltestellen oder schnellen Aufziigen ist es u.U. erforderlich, den Magneten eine oder zwei Etagen hoher zu
platzieren (Korrekturposition-Unten = 3 oder groRer).

Korrekturposition-Oben :

Positionsangabe, wo sich der Magnet fuir die obere Korrekturposition befindet.

Es ist unbedingt dafiir Sorge zu tragen, daR der Magnet geniigend weit von Endhalt positioniert wird, so daR der
Aufzug bei einer schnellen Suchfahrt oder bei der Lernfahrt, im Endhalt sicher zum Halten kommt.

Eine schnelle Suchfahrt wird immer dann durchgefiihrt, wenn der Parameter ,,Korrektur néchster Halt™ auf 0 steht
(keine Korrektur in die nachst hohere bzw. nachst niedrigere Etage) und der Aufzug auferhalb der Zone zum
Halten gekommen ist, etwa

- nach Beendigung der Inspektions- bzw. Riickholfahrt,

- nach einem Reset,

- nach Beendigung einer Fahrt, ohne daR die Zieletage erreicht wurde (SGM nicht in der Zone),
- nach Beendigung einer Fahrt und Uberfahren der Zieletage (SGM nicht in Zone),

- nachdem der Grund fiir einen event. Auller-Betriebs-Fall beseitigt wurde oder

- nach einer Sicherheitskreis-Unterbrechung unmittelbar vor der Zieletage.
Die Suchfahrt wird nicht automatisch ausgefuihrt, sondern erst nach einer Rufgabe.

Drehtueren (0/1) :
= (0) : keine Schachtdrehttiren vorhanden

= (1) : Schachtdrehtiren vorhanden
Die Kontakte der Schachtdrehtiiren missen zwischen der Klemme 94 und 95, bzw. zwischen SK1 und SK2, in den
Sicherheitskreis eingeschleift werden.

Drehtuere auf Tuerseite (1/2/1+2) (0..2)

Parameter mit dem festgelegt wird, auf welcher Tirseite sich Drehtiiren befinden
= (0) : Drehttren nur auf Turseite-1
= (1) : Drehturen nur auf Turseite-2.
= (2) : Drehturen auf beiden Zugangsseiten
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Richtungsabh. Rufloe. (0/1) :
= (0) : keine richtungsabhangige Rufléschung
Einknopfbetrieb: Fir jeden Auenruf wird sowohl ein Auf- als auch ein Abruf erzeugt. D.h., dieser Ruf wird

in beiden Fahrtrichtungen beriicksichtigt.
Zweiknopfbetrieb:  Jeder AuBenruf wird entsprechend, der durch ihn vorgegebenen Richtung ausgefiihrt, es

werden jedoch immer beide Rufe geldscht.
Dies hat zur Folge, daB zwar
- die negativen Folgen (die Etage wird 2 Mal angefahren, obwohl faktisch nur ein Ruf vorliegt) aus
der Fehlbedienungen durch willkiirliches Driicken beider Driicker (= Doppeldriicker) vermindert
werden, aber

- bei korrekter Rufgabe der AulRenruf entgegen Fahrtrichtung ein weiteres Mal eingegeben werden

muf.
= (1) : richtungsabhangige Rufléschung
Einknopf-Betrieb: Fir jeden AuRenruf wird abhéngig von der Position des Haupthaltes, entweder ein

Auf- oder ein Abruf erzeugt und entsprechend abgearbeitet, d.h., oberhalb des
Haupthaltes ein Abruf — unterhalb bis einschlieRlich Haupthalt ein Aufruf.
Siehe auch Parameter ,,Eing.-zusétzlicher Abruf im Haupthalt* im Parametersatz 003*.
Zweiknopfbetrieb: Jeder AuRenruf wird entsprechend, der durch ihn vorgegebenen Richtung ausge-
flhrt. Beim Einfahren in die Haltestelle (am Verzdgerungspunkt) wird immer der
Ruf in der aktuellen Fahrtrichtung geldscht (fahrt der Aufzug z.B. in Aufrichtung in
die Etage ein, wird der Aufruf geldscht).
Der AuRenruf in Gegenrichtung wird nur dann geléscht, wenn
- anschlieend in dieser Gegenrichtung weitergefahren wird (Richtungsumkehr), oder
- nach Ablauf der Standzeit kein Ruf zur Ausflihrung ansteht.
Eine Fehlbedienung (,,Doppeldriicker*) macht sich also dann negativ bemerkbar, wenn keine Richtungsumkehr
stattfindet.
Beispiel:
In der 5. Etage wurden Auf-und Ab-Driicker betétigt. Ein von unten kommender Fahrkorb 16scht den Aufruf.
Liegt eine Fehlbedienung vor (eine Person hat beide Rufe gegeben) hélt der Aufzug nach Erledigung der Giber
der Etage 5 liegenden Rufe, bei Abwartsfahrt unnétigerweise noch einmal an. Liegt keine Fehlbedienung vor,
ist jedoch die Person, die den Abruf gegeben hat ebenfalls eingestiegen (sehr haufig der Fall), halt der Fahr-
korb ebenfalls unnétigerweise noch einmal an.
Einen gewissen Kompromif3 zwischen den vorgenannten Verfahren der Rufldschung erreicht man durch Setzen des
Parameters ,,Anfahrverzogerung/ Multifunktionsparameter2* auf den Wert 202. In diesem Fall wird ein fiir die Ge-
genrichtung eingegebener Ruf bis zur Einleitung der Verzdgerung behandelt, wie bei richtungsunabhéngiger Ruflo-
schung. Wird der Ruf jedoch spéter eingegeben, wird er behandelt, wie bei richtungsabhéngiger Rufléschung.
Anmerkungen zu ,,Doppeldriickern:
In der LiSA-Software ist standardmaRig eine Unterdrlickung fur Doppeldriicker eingebaut. Wahrend ein Driicker
gedriickt ist, wird die Annahme des Rufes in Gegenrichtung fur den Zeitraum von einer Sekunde unterdriickt.
Mit Einfithrung des Parameters ,.Blockierungszeit fiir Aussenruf in Gegenrichtung® (Oktober 2006) kann diese Zeit

eingestellt werden.
Eine wirksame Unterdriickung von Doppeldriickern wird durch Setzen des Parameters ,,Anfahrverzégerung/ Multi-
funktionsparameter2* auf den Wert 203 erreicht. Hierbei wird immer nur ein Ruf angenommen.

Druckknopfsteuerung (0/1) :
= (0) : keine Druckknopfsteuerung — normale Sammelsteuerung
= (1) : Druckknopfsteuerung

Druckknopfsteuerungen sind heutzutage nur noch bei alteren Aufzugsanlagen anzutreffen. Hierbei wird im-
mer nur ein Ruf angenommen und zwar vorzugsweise ein Innenruf.

Ein AuRenruf (nur ein einziger) wird nur dann angenommen, wenn
- die Drehtiire geschlossen ist,
- kein Innenruf vorliegt.
- 3 Sekunden nach Ablauf der Standzeit — vor Ablauf dieser Zeit hat ein Innenruf VVorrang
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Regulieren (0/1) :

= (0) : kein Regulieren

= (1) : Regulieren eingeschaltet
Da der Reguliervorgang auch bei offenen Tiren zu erfolgen hat, muss eine Sicherheitsschaltung (K5, K6, K7
gesteckt auf LiSA-Zentralplatine) vorhanden und ein Kopierblock mit 3 Schlitzschaltern (SGO, SGM, SGU)
montiert sein. Bei Anlagen mit LiSA-Absolutwertgeber (AWG) ist neben dem vom AWG erzeugten Signal-
geber-Mitte (Sm) ein zusétzlicher Zonenschalter (Zone-2) in jeder Etage erforderlich.
Reguliert wird, wenn eine Unbiindigkeit erkannt wird. Dies ist

- wenn bei Anlagen mit Kopierblock SGU bzw. SGO sich nicht in der Fahne befinden.

- Wenn bei Anlagen mit AWG, der Wert im Parameter ,,Regulieren/Fehlereintrag bei Stufe > X mm*
tiberschritten ist.

Abfrage falls Regulieren eingestellt ist:

Regulieren v. Fahrt verhind. (0/1):
Unterdriickung der Regulierung unmittelbar vor Fahrt.

= (0) : Es wird immer reguliert

= (1) : Kein Regulieren unmittelbar vor Fahrtantritt

Sinn und Zweck dieser Funktion ist es, vor allem bei Hydro-Aufziigen das zeitaufwendige Nachregulieren
nach Betreten des Fahrkorbes zu unterbinden.

Korrektur in (Endh./Next/Uebernext/NextV1/NextV3/UEndh./OEndh.) :
Befindet sich der Fahrkorb aulRerhalb der Zone, sei es nach
- Beendigung der Inspektions- oder Ruckholfahrt, oder
- der Fahrkorb hat bei einer reguléren Fahrt so angehalten, daf sich der SGM nicht in der Zone befin-
det,dann wird nach Eingabe eines Rufes eine Korrekturfahrt ausgefiihrt.
= (0): Korrekturfahrt in den Endhalt.
Die Korrekturfahrt erfolgt immer in einen Endhalt.
Ob in den oberen oder unteren Endhalt, hangt von der jeweiligen Position ab. Befindet sich z.B. der Fahrkorb
weniger als 3 Etagen von der obersten Etage entfernt, fahrt er die unterste Etage.
= (1): Korrektur zum néchsten Halt.
Die Korrekturfahrt erfolgt mit langsamer Geschwindigkeit in die n&chst hohere Etage bzw. in die darunterlie-
gende Etage, falls sich der Fahrkorb im Bereich des Vorendschalter-Oben befindet.
= (2): Korrektur zum Ubernéachsten Halt.
Die Korrekturfahrt erfolgt mit Nenngeschwindigkeit in die Ubernéchste Etage auf bzw. ab abhéngig davon ob
sich der Fahrkorb bereits in einem Vorendschalterbereich befindet.
= (3): Korrektur zum néchsten Halt mit v1.
Die Korrekturfahrt erfolgt mit mittlerer Geschwindigkeit in die nachste Etage auf bzw. ab.
Diese Funktion wird manchmal bei Feuerwehraufzligen mit grof3en Etagenabstanden verwendet, um zu errei-

chen, dass der Aufzug aus einer Position zwischen den Etagen ohne Fahrzeitliberschreitung bzw. in einer ver-
tretbaren Zeit die ndchste Etage erreicht

= (4): Korrektur zum nachsten Halt mit v3.
Die Korrekturfahrt erfolgt mit Nenn-Geschwindigkeit in die nichste Etage auf bzw. ab.

Voraussetzung ist, dass der Abstand des Fahrkorbs zur jeweils ndchsten Etage groler als der Verzdgerungs-
weg ist und mit Impulsmethode gefahren wird.

= (5): Korrektur in Endhalt-Unten.
Die Korrekturfahrt erfolgt mit Nenn-Geschwindigkeit in die unterste Etage, bzw mit Langsamfahrt-Ge-
schwindigkeit, wenn der Aufzug bereits im Vorendschalter —Unten ist..

= (6): Korrektur in Endhalt-Oben.

Die Korrekturfahrt erfolgt mit Nenn-Geschwindigkeit in die oberste Etage, bzw mit Langsamfahrt-Geschwin-
digkeit, wenn der Aufzug bereits im VVorendschalter — Oben ist..

LiISA_HB_TeilA_D Seite 73 Version 6.3



Allgemeine Anlagenparameter - 000*

Die Korrektur zum nachsten Halt kann nicht verwendet werden, bei Feinabstellern und bei Anlagen mit Schindler
Umrichtern (Direkteinfahrer: Dyn-S, Dyn—F, Dyn2000, Dyn2000-W, VF30).

Einfahren m. off. Tuere (0/1) :
=>» (0) : Einfahren bzw. Regulieren mit offener Tire ausgeschaltet
= (1) : Einfahren bzw. Regulieren mit offener Tire eingeschaltet
Voraussetzungen flr das Einfahren bzw. Regulieren bei offenen Tiren sind
- das Vorhandensein einer Sicherheitsschaltung (Sicherheitsrelais K5, K6, K7) auf der LiSA-Zentral-
elektronik,

- die Verwendung eines Kopiersystems mit 3 Signalgebern (SGO, SGM und SGU)
- die Verwendung eines AWG (Sm) und eines zusétzlichen Zonenschalters (Zone-2) und
- die Uberbriickung des Tiirzonenbereiches (zwischen Klemme 12 und 14)

Abfrage falls Einfahren mit offener Tire parametriert ist:

Max. Geschw. bei Eintritt in Zone (mm/Sek):

Unterdriickung der Turéffnung solange, bis angegebene Schwelle unterschritten wurde.
Ist die Grenzgeschwindigkeit bei Eintauchen des Signalgebers-Mitte nicht unterschritten, wird eine Friih6ffnung der
Tiren unterbunden. Erkennbar ist dieser Vorgang an einer deutlichen Turéffnungsverzégerung (ca. 4s).

Zielabstand — Tueroeffnung (mm):

Funktion: Genaue Vorgabe, bei welchem Abstand zur Bundigposition, vorzeitige Turéffnung vorausgesetzt, die
Turéffnung gestartet wird.

Zweck: Hiermit kann verhindert werden, dass eine vorzeitige Turéffnung noch wahrend der Positionierung ein Aus-
steigen mit Stolperschwelle erméglicht ohne jedoch die Verzégerungszeit in Kauf nehmen zu miissen, die entstiinde,
wenn keine fruh 6ffnenden Tiren programmiert sind.

Bisherige Losungsmdglichkeiten:

Mit Programmierung des Parameters ,,Ausgang zusétzliche Verriegelung Tiire1* konnte gleichzeitig mit dem Para-
meter ,,Vorzeitige Offnung Tiirverriegelung (ms)* die Tiirdffnung bei friih 6ffnenden Tiiren beeinflusst werden. Bei
nicht frith 6ffnenden Tiiren konnte mit dem Wert ,,1° erreicht werden, dass die Tiiren unmittelbar nach Abschalten
der Schleichgeschwindigkeit 6ffneten.

Abfrage bei Aufziigen mit zwei Zugangsseiten:

Selekt. Tuersteuerung-Auf3en (0/1) :

Zuordnung der AuBenrufdriicker zu den Turseiten, so daR nur die Turseite gedffnet wird, fur die ein AuRRenruf vor-
liegt. Liegen Rufe fiir beide Turseiten vor, werden auch beide Tirseiten gedffnet.

=> (0) : keine selektive Tursteuerung
bei einem Aulenruf werden immer beide Tiren getffnet.
= (1) : selektive Tursteuerung

durch Vergabe unterschiedlicher Eingangsadressen fur die Driicker der Turseite 1 und Turseite 2. Mit dem
Parameter ,,1. AuBenrufdriicker — Tiirseite 2 (Parametersatz Eingangsadressen — 003*) werden Rufe, die von
Turseite 2 kommen fiir die Steuerung selektierbar.

Bitte beachten Sie, dal} der Wert fiir den 1. AuRenrufdriicker — Turseite 2
- groRer ist als die Adresse flr den letzten AuRRen-Dricker auf der Turseite 1 und

- zwischen diesem letztem Driicker und erstem Driicker auf Tiirseite 2 keine anderen Funktionen lie-
gen.

Abfrage bei Aufziigen mit zwei Zugangsseiten:

Selekt. Tuersteuerung-innen (0/1) :

Zuordnung der Innenrufdriicker zu den Tirseiten, so daf nur die Turseite gedffnet wird, fiir die ein Innenruf vorlieg-
t. Liegen Rufe flr beide Turseiten vor, werden auch beide Turseiten gedffnet.
= (0) : keine selektive Tursteuerung
bei einem Innenruf werden immer beide Tiren gedffnet.
= (1) : selektive Tursteuerung
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durch Vergabe unterschiedlicher Eingangsadressen fiir die Driicker der Tirseite 1 und Tirseite 2. Mit dem
Parameter ,,1. Innenrufdriicker — Tiirseite 2“ (Parametersatz Eingangsadressen — 003*) werden Rufe, die von
Tirseite 2 kommen fiir die Steuerung selektierbar.
Bitte beachten Sie, dall der Wert fur den 1. Innenrufdriicker — Trseite 2 gréBer ist als die Adresse fir den letzten
Innen-Driicker auf der Tirseite 1.

Liegen fur die Zieletage auch AulRenrufe vor, so werden diese ebenfalls bei der Turéffnung berlicksichtigt. Dies hat
zur Folge, daR die Selektivitat in dieser Etage scheinbar aufgehoben wird.

Wenn nur ein Tur-Auf-Dricker installiert ist, 6ffnet dieser die Tlren immer entsprechend der vorliegenden Turoff-
nungserlaubnis. Die Turéffnungserlaubnis, wird durch die zueletzt ausgefiihrten Rufe bestimmt, die fir die Etage
eingegeben wurden, in der sich der Aufzug aktuell befindet.

< Selektive Tirsteuerung—AuBen / -Innen nur wahlen, wenn in mindestens einer Etage eine direkte Durchladung
vorliegt oder bei Bus-Anlagen, wenn dadurch die Installation des Etagenbuses einfacher wird!

Speziallift (norm./Autoaufzug/Websteuerung/Homelift/Transcar) :
Auswahl spezieller Funktionen, die nur bei bestimmten Aufzugstypen anzutreffen sind.
= (0) : normaler Aufzug
= (1) : Autoaufzug
bewirkt die Auswertung eines Anwesenheitssensors, falls der Parameter ,,Eing.— Anwesenheitssensor im Fk*
(003*) programmiert wurde (> 0). Bei einer Anlage mit 2 Etagen wird dann fiir die Etage, in der sich der
Fahrkorb nicht befindet, automatisch ein Innenruf erzeugt.
Fir Autoaufziige gibt es inzwischen ein eigenes Spezialprogramm (siehe Bild 2)
= (2) : Websteuerung: spezielle Funktionen fir Aufziige mit Anschluf3 an das Internet.
Bei Aufziigen des Verkehrsverbundes Rhein Ruhr (VRR) werden Aufzugsanlagen neuerdings tber Internet
von einer Kommandozentrale aus iberwacht.
Hierbei befindet sich im Steuerschrank der Aufzugsteuerung ein Industrie-PC der mit der Steuerung tber
eine serielle Schnittstelle verbunden ist und auf dem einer spezielle Software lauft.
In der Aufzugsteuerung werden bei Einstellung des Parameters Speziallift auf 2 einige zusétzliche Funktio-
nen aktiviert.
Nachfolgend ein grober Uberblick:
- ab 1033 (also auf der 3. 10-Platine) werden 16 10’s reserviert (nicht frei programmierbar) tUber die eine
Reihe zusétzlicher Abgriffe auf dem Sicherheitskreis eingelesen werden, um die It. Spezifikation geforder-
ten detaillierten Informationen zur Verfligung stellen zu kénnen.

- Der Parameter 1. Eingang Sonderfunktion mit 8 aufeinanderfolgenden 10°s ist standardmaRig zu verwen-
den und mit folgenden Funktionen belegt:
1. 10: Eingang fur Wartungsschalter
2. 10: Eingang fur Reset-Taster
3. 10: Eingang fir Anlage in Betrieb setzen
4. 10. Frei
5.-810:??

- Die Funktion Anlage in Ruhestellung (entspr. Abschalten-Aussen) bzw. in Betrieb setzen kann ber die
Kommandozentrale (via Internet), direkt an der Anlage (tiber einen Schlissel) oder tber die Uhrenanlage
im Bahnhof erfolgen.

- Die Wartungsfunktion ausgeltst durch den Wartungsschalter hat héchste Prioritét.

= (3) : Homelift: spezielle Funktionen fur Aufziige mit Totmann-Steuerung im Fahrkorb.
= (4) :Transcar: spezielle Funktionen fur Aufzige mit Warentransport-System.

Abfrage bei Autoaufziigen:
Automatischer Innenruf bei Autoaufzug (0/1):

= (0) : Innenruf muRR durch Benutzer eingegeben werden
= (1) : Bei Auto-Aufziigen mit nur 2 Etagen
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wird, abhangig davon in welcher Etage sich die Kabine befindet, wird ein Innenruf in die jeweils andere
Etage erzeugt, wenn der Anwesenheitssensor (in Fahrkorb-Mitte angeordnet) und die Lichtschranke beim
Einfahren betétigt wurden.

< Bei direkter Durchladung ist diese Funktion nicht gegeben.

Beschreibung ,,Spezialprogramm-Autoaufzug™ am Beispiel fiir 3 Etagen und 2 Tiirseiten:
Folgende Parameter missen ber(cksichtigt werden:

1. Ausgang Etagenampeln

1. Ausgang Positioniersignale im Autoaufzug

Eingang Anwesenheitssensor

1. Eingang Vorfeldkontrolle (optional)

Warnsignal vor Turzu-Kommando (Sek.)

Bei 2 Turseiten selektive Tirsteuerung-Aufen und - Innen

Zusétzlich missen Tur-Auf-Endschalter (AES1 und AES?2) installiert sein.
Bei 2 Turseiten werden die 107s fur beide Tirseiten reserviert. Pro Tirseite und Etage werden 3 10°s fiir Ampelsig-
nale belegt, wobei die 107s fir die Zufahrtsampeln hinter den 1O”s fur die Einfahrtsampeln liegen.

Vor jeder TurschlieBung (alle Lichtschranken frei) wird die entsprechende Einfahrtsampel auf rot geschaltet
und nach Ablauf der Zeit ,,Warnsignal vor Tiir-Zu-Kommando* wird die Tiire geschlossen.

Ausgehend davon, dal? im Ruhezustand alle Zufahrts- und Einfahrtsampeln rot geschaltet sind, nachfolgend ein Bei-
spiel zum Funktionsablauf:
Aufzug wird durch AuRRenruf in Etage 1 (E1) von Turseite 1 (TS1) aus angefordert.

Aufzug setzt sich in Bewegung zu Etage 1-> Zufahrtsampel in E1-TS1 wird dunkel

Aufzug 6ffnet TS1. Signal von AESL trifft ein -> Einfahrtsampel in E1-TS1 wird grin

Auto fahrt ein. Signal Anwesenheitssensor trifft ein -> Transparent-Vorfahren von TS1 leuchtet
Auto verlaRt Lichtschranke auf TS1 -> Transparent-Vorfahren-TS1 erlischt, Transp. Stop leuchtet
fahrt das Auto zu weit, d.h. wird die Lichtschranke auf Tirseite 2 unterbrochen, leuchtet das Trans-
parent ,,Riicksetzen*

Nach Eingabe des Zieles wird die Einfahrtsampel rot und die Tre schlief3t (siehe vorsteh. Hinweis)

Anfahren der Zieletage. Tire 1 / 2 6ffnet. Signal AES1 / AES2 trifft ein -> Transp. Vorfahren /
Ricksetzen leuchtet, je nach Ausfahrtsrichtung.
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Tarseite 1 Tarseite 2

Zufahrtsampeln

17 Einfahrtsampeln —l

rotidunkei(D 9 ot €3 6 150 ot 18 rovdunkel
arin & 5 14 & orin
@3 D6
rotdunkel 8 ot O 4 130 ot 17 rovidunkel
arin O 3 12 grin
@2 @5
rot'dunkel } 7 ot & 2 11O ot 16 € rotdunkel
grin Q 1% 10Q griin
@1 @4

T T

Vorfeldkontrolle

*— Positionier-Leuchtfeldel—*

Rucksetzen | 4 2 |Rucksetzen
Vorfahren | 3 1+ [Vorfahren
Halt 5 5 Halt
O ? xxrx) O

1 Anwesenheitssensor '

Positionierlichtschranken /regulare Turlichtschran

IO-Adressen:  *)=1_Ausgang Ampeln
**) = 1. Eingang Vorfeldkontrolle
***) = 1. Ausgang Positioniersignale im Fahrkorb
****) = Eingang Anwesenheitssensor

Autoaufzug

Schutzraum zu klein (nein/Oben/Unten/Oben+Unten) :
Anpassung an zu geringe Uberfahrtshéhen.

= (0) : normaler Schutzraum (Uberfahrt) iber dem Fahrkorb

= (1) : zu geringer Schutzraum tber dem Fahrkorb.

= (2) : zu geringer Schutzraum unter dem Fahrkorb

= (3) : zu geringer Schutzraum oben und unten

Bei Inspektionsfahrt wird hiermit bewirkt, daf

- inder vorletzten Etage bzw. Etage 2 automatisch von Schnell- auf Langsamfahrt umgeschaltet wird
und

- daR der Korrekturschalter (VO bzw. VVU) nicht berfahren werden kann.

Sicherheits-Lichtvorhang (0/1) :

Funktionen fir einen Sicherheitslichtvorhang, bei Fahrkérben ohne AbschluRtiren.
= (0) : nicht vorhanden
= (1) : Sicherheits-Lichtvorhang installiert.
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Der Unterschied zwischen einem Sicherheitslichtvorhang und einem herkémmlichen Lichtvorhang besteht, abgese-
hen von den speziellen Funktionen, die bei einer Lichtvorhangunterbrechung gefordert werden, vor allem darin, dal
vor jeder Fahrt getestet werden muf, ob er noch funktioniert. Hierzu ist eine Sicherheitsschaltung erforderlich.

Die meisten der auf dem Markt verfiigbaren Sicherheitslichtvorhénge gibt es in 2 Versionen:

1. Eine preislich relativ giinstige ,,light“ — Version (z.B. Cedes-L1), ohne eigene Sicherheitsschaltung. Die Sicher-
heitsschaltung (4 zusatzliche Hilfsschiitze) kann bei der Fa. Schneider bei der Steuerungsbestellung mit in Auftrag
gegeben werden. Diese Lésung ist wesentlich preiswerter als die 2. Version

2. Der Sicherheitslichtvorhang hat eine eigene Sicherheitsschaltung.

In der Elektronik des Sicherheitslichtvorhanges befindet sich ein Relais, dessen Kontakt anstelle der nicht vorhande-
nen Turkontakts in den Sicherheitskreis eingeschleift (zwischen Klemme 95 und 11) ist.

- Bei Unterbrechung des Sicherheitslichtvorhanges wahrend der Fahrt (SK3 und SK4 werden unter-
brochen), vorausgesetzt der Aufzug befindet sich nicht bereits in der Zone der Zieletage, bleibt der
Aufzug sofort stehen, da der Kontakt dieses Relais ¢ffnet. Alle Rufe werden geléscht und AuRRenrufe
nicht mehr angenommen.

- Aufdem LiSA-Display wird der Text ,,***Lichtvorhang-Unterbrechung***“ solange ausgegeben,
bis der Kontakt wieder geschlossen ist.

- Nach Eingabe eines beliebigen Innenrufes wird im 10 Sekundentakt am Lichtvorhang ein Testsignal
angelegt. Dies erfolgt iiber ein freiprogrammierbares Relais (Parameter ,,Relais Reset Lichtvor-
hang®, im Parametersatz 006*).

- Ist das Hindernis beseitigt worden, schlief3t der Lichtvorhang wieder und die Fahrt wird fortgesetzt.

- Zuerst wird die urspriinglich vorgesehene Zieletage angefahren.

- War die Unterbrechung mehr als eine Etage von der Zieletage entfernt, erfolgt die Weiterfahrt mit
schneller Geschwindigkeit.

- Nach Unterbrechungen unmittelbar vor der Zieletage ist der weitere Ablauf abh&ngig vom Wert des
Parameters ,,Korrektur nachster Halt*:

Korrektur néchster Halt = 0 (Korrektur in den Endhalt):

- Diese Einstellung ist immer dann zu wéhlen, wenn das Ziel nicht mit langsamer Geschwindigkeit
angefahren werden kann, also bei Eingeschwindigkeits-Anlagen und bei Dynatron-S bzw. —F. Bei
diesen Aufzugstypen wird das Ziel tiber eine ,,Umkehrfahrt* angesteuert, d.h. z.B., wenn bei Ab-
waértsfahrt vor der Zieletage 5 eine Lichtvorhang-Unterbrechung geschieht, wird anschlieBend zur
Etage 7 zurlickgefahren, die Tire nicht ge6ffnet und dann erst das urspriingliche Ziel 5 angefahren.
Hat die Anlage nur 6 Etagen, wird zuerst die Etage 4 angefahren und dann erst die Etage 5.

- Korrektur nchster Halt > 0 (Korrektur in nichste Etage):
Diese Einstellung kann bei allen anderen Aufzugstypen gewahlt werden, die mit langsamer Ge-
schwindigkeit weiterfahren kbnnen.

Dreht.verriegeln, wenn Fk-Tuere(nein/nein/Offen/Geschl.) (0..3)
Auswahl, wann eine Drehtiire zu verriegeln ist
= (0) : nicht benutzt
= (1) : nicht benutzt
= (2) : Verriegelung der Drehtire erfolgt bereits mit TurschlieRbefehl der Kabinentiire.
= (3) : Verriegelung der Drehtire erfolgt erst nach vollstandiger Schlielfung der Kabinentlre

Turparkstellung — (Offen/Geschlossen/Offen+Verr/Geschl.+Verr) (0/3):
Auswahl, ob der Fahrkorb mit offenen oder geschlossenen Tiren in der Etage steht

= (0) : Parken mit offenen Turen

= (1) : Parken mit geschlossenen Tiren

= (2) : Parken mit offenen Turen zuséatzlich mit verriegelten Drehtlren

= (3) : Parken mit geschlossenen Turen und zusatzlich verriegelten Drehturen
Uber den freiprogrammierbaren Eingang — (Parameter ,,Eing.- Tiirparkstellung invert.* in 003*) kann die Tur-
parkstellung invertiert werden.

Zuletzt genannter Parameter wurde durch folgenden ersetzt:

Tuerparkposition-Tuerseite 1 (Zu/Auf) = xxx..x

Etagenabhangige Festlegung der Tirparkstellung der Tiirseite 1
Beispiel: 00100-> Aufzug hat 5 Etagen. In Etage 3 parkt die Anlage mit offener Tire
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Abfrage bei 2 Tlrseiten:

Tuerparkposition-Tuerseite 2 (Zu/Auf) = xxx..X
Etagenabhangige Festlegung der Turparkstellung der Trseite 2

Tuermotor — Aus (Nein/Zu/Auf/Zu+Auf/iwennEs):
Auswahl, ob und in welcher Lage die Turrelais abgeschaltet werden sollen. Diese Funktion ist vor allem dann wich-
tig, wenn keine Tirendschalter installiert sind.

= (0) : Turmotor wird nicht abgeschaltet

= (1) : Turmotor in Endlage bei geschlossener Tire ausschalten.(erfolgt ca. 10s nach SchlieRung)

Mit Eingabe eines Fahrbefehls wird der Tlrmotor wieder zugeschaltet.

= (2) : Turmotor in Endlage bei gedffneter Tiure ausschalten

=> (3) : Turmotor in Endlage bei geschlossener und geotffneter Tire ausschalten

=> (4): Turmotor wird nach erreichen der Tir-Endschalter abgeschaltet

Inspektionsgeschwind. (VO/Vi/V2):

Auswahl der Geschwindigkeit fiir Inspektionsfahrt.
= (0) : Inspektionsfahrt mit Schleichgeschwindigkeit (VO, Ve)
= (1) : Inspektionsfahrt mit Inspektionsgeschwindigkeit (Vi, V1)

Diese Auswahl ist dann zu treffen, wenn ohne zusétzlichen Schnell-Taster mit Inspektionsgesschwindigkeit
Vi gefahren werden soll.

Diese Einstellung erfordert Antriebe die in der Lage sind mit einer Zwischengeschwindigkeit zu fahren, (z.B.
geregelte Seilaufziige (Ausnahme Dynatron) , Beringer-LRV, Qildinamic NGV, etc.. ). Im Bereich der End-
haltestellen, also nach Durchfahren der Vorendschalter, wird auf Schleichgeschwindigkeit reduziert.

Ist ein Taster Inspektion-Schnell programmiert, wird die Auswahl ,,Inspektionsgeschw. (V0,Vi,V2)* automa-
tisch auf ,,0% zuriickgestellt. Die Zwischengeschwindigkeit wird in diesem Fall durch betétigen des Tasters
»Inspektion-Schnell“ ausgewihlt. LBt man den Taster Inspektion Schnell los, wird mit Schleichgeschwin-
digkeit (0, Ve) weiter gefahren.

Zuséatzlich erforderlicher Parameter:

Im Parametersatz Relaisadressen (006*): ,,Rel.-Fahren mit V1 (VZ1)“, wenn die Steuersignale {iber Re-
lais erzeugt werden.

= (2) : Inspektionsfahrt mit schneller Geschwindigkeit (V2)
Diese Einstellung ist nur zulassig, wenn dabei eine Geschwindigkeit von 0,63 m/s nicht tiberschritten wird.

Anmerkung: Die Rickholfahrt wird immer mit Schleichgeschwindigkeit durchgefiihrt.
Bei gleichzeitig eingeschalteter Inspektions- und Rickholfahrt werden samtliche Fahrbewegungen
unterbunden. Ein Vorrang der Inspektionsfahrt besteht nicht.

Fahnenlaenge-Zonenlaenge-UCM-Zone (Z1):

Vorgabe der Fahnenlédnge in mm (= Zonenlange Z1).
Auf Vorgabe der Fahnenldnge beruhen eine Reihe von Berechnungen , die LiSA fur die Schachtkopierung vor-
nimmt wie z.B.

- Berechnung der Geschwindigkeit (Anzeige auf dem Display rechts unten)
- Bestimmung der Etagenabstande und der Impulskonstante

- Bestimmung der emulierten Zonenlange (Z1) bei Verwendung des Absolutwertgebers. Hiervon ab-
héngig sind die Magnete fiir die Tirzone (Z2) zu setzen. In der Regel soll Z2 um 10cm (5 cm nach
oben und 5 cm nach unten) l&nger als Z1 sein.

- Bestimmung der Uberwachten Zone zur Erkennung der unbeabsichtigten Fahrkorbbewegung (UCM)

StandardmaBig werden bei Zeitmethode und Impulsmethode 200 mm Fahnen verwendet. Es empfiehlt sich hier eine
um 7 mm kirzere Fahnenldnge einzugeben. Also bei den 200 mm langen Fahnen ein Wert von 193 mm.

Von der Fahnenlénge ist auch der minimale Etagenabstand abhéngig:
- Bei Kopierbldcken ohne SGO bzw. SGU: min. Etagenabstand = Fahnenlange + 50 mm.
- Bei Kopierblécken mit SGO bzw. SGU: min. Etagenabstand = 2*Fahnenlénge + 50 mm.
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Der minimal erreichbare Etagenabstand ist weiterhin von der Geschwindigkeit abhéngig. So wurde z.B. bei einer
Anlage mit 0,3 m/Sek und Anordnung der Signalgeber SGO, SGM, und SGU nebeneinander, ein Etagenabstand von
50 mm verwirklicht. Bei einer weiteren Anlage mit 1,2 m/Sek wird mit einem Etagenabstand von 90 mm gefahren.

Bei Anlagen mit Absolutwertgeber wurden standardméaBig 300m verwendet, um eine bessere Erkennbarkeit der vor-
zeitig 6ffnenden Tiren zu erzielen.

Um die Vorgaben des Amentment 3 (A3) der EN81 zu erfllen, ist die Erkennung der unbeabsichtigten Fahrkorbbe-
wegung sowie das Anhalten und Halten des Fahrkorbs in einem Bereich von 1,20 m ober- und unterhalb der Biin-
digstellung gefordert. Eine Zonenlange von 100 mm kann fur das Grol} der Aufzugsanlagen verwendet werden. Da
dieser Wert von Geschwindigkeit und Mechanik der Anlagen abhéngig ist kann auch ein anderer Wert erforderlich
sein.

Etagenfahrten mit VE/V1 = xxXX.XX:

Vorgabe zwischen welchen Etagen mit der kleinen bzw. Einfahrgeschwindigkeit gefahren werden soll.
Die Lénge der einzugebenden Zahlenfolge, bestehend aus Nullen ,,0° und Einsen ,,1, ist um eine Stelle kleiner als
die Etagenzahl.

Beispiel:  Bei einer Anlage mit 8 Etagen soll zwischen Etage 3 und 4 nur mit VE / V1 gefahren werden: Daraus
ergibt sich folgende Eingabe ,,0010000

Wird mit Zeitmethode gefahren, so wird der gleiche Effekt erreicht, wenn der Parameter ,,schnelle Etagenfahrt 3 <->

4 auf Null gesetzt wird.

Max. Innenrufe o. Lichtschr.-Unterbr.:

Vorgabe der max. Fahrtenzahl ausgeldst durch Innenrufe, bei denen keine Lichtschrankenunterbrechung erfolgte.
Bei Erreichen des Parameterwertes, werden samtliche Innenrufe geldscht.

= (0) : Funktion ausgeschaltet. Bitte immer auf O setzen,
wenn keine Lichtschranke installiert ist.
= (1) : Léschen aller Innenrufe, wenn nach Durchfihrung einer Fahrt,
ausgeldst durch einen Innenruf nach Ablauf der Standzeit keine Lichtschrankenunterbrechung erfolgte
= (2) : Léschen aller Innenrufe, wenn nach Durchfiihrung von zwei Fahrten,
ausgeldst durch Innenrufe keine Lichtschrankenunterbrechung erfolgte
= (3) : Léschen aller Innenrufe, wenn nach Durchfiihrung von drei Fahrten,
ausgeldst durch Innenrufe keine Lichtschrankenunterbrechung erfolgte
= (n) : Léschen aller Innenrufe, wenn nach Durchfilhrung von n Fahrten,
ausgeldst durch Innenrufe keine Lichtschrankenunterbrechung erfolgte

< Hinweis: wenn ,Drehtliren* aktiviert ist (1), dndert sich die Parameterbezeichnung wie folgt:

Max. Anzahl Innenrufe =
Vorgabe der max. Fahrtenzahl ausgeldst durch Innenrufe, bei denen keine Drehtur6ffnung erfolgte. Bei Erreichen
des Parameterwertes, werden sémtliche Innenrufe geldscht.
= (0) : Funktion ausgeschaltet.
= (1) : Léschen aller Innenrufe, wenn nach Durchfihrung einer Fahrt,
ausgeldst durch einen Innenruf nach Ablauf der Standzeit kein Offnen der Drehtir erfolgte
= (2) : Léschen aller Innenrufe, wenn nach Durchfiihrung von zwei Fahrten,
ausgeldst durch Innenrufe kein Offnen der Drehtiir erfolgte
= (3) : Loéschen aller Innenrufe, wenn nach Durchfiihrung von drei Fahrten,
ausgeldst durch Innenrufe kein Offnen der Drehtiir erfolgte
= (n) : Léschen aller Innenrufe, wenn nach Durchfiihrung von n Fahrten,
ausgeldst durch Innenrufe kein Offnen der Drehtiir erfolgte
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Aussenrufe ignor. bei X Innenrufen: X=
Bei Aufziigen ohne Volllast-Einrichtung kann hiermit eine pseudo-Volllast-Funktion verwirklicht werden.
= (0) : Funktion ausgeschaltet.
Bitte immer auf 0 setzen, wenn Funktion ausgeschaltet werden soll.
=>» (n): Anzahl der Innenrufe bei denen die Steuerung in den Volllastzustand wechselt,

mit der Konsequenz, dass Aullenrufe zwar gespeichert aber bei der Rufzuteilung nicht mehr beriicksichtigt
werden.

Nachfolgender Parameter wird durch die im Paramtersatz 008* beschriebenen Spezialfunktionen abgedeckt.

Einseitige Zugangsberechtigung (0/1) :
Auswahl, ob der Fahrkorb auf derjenigen Tiirseite wieder verlassen werden muf, von der er betreten wurde.
= (0) : Keine Einschrankung der Zugangsberechtigung
= (1) : Einseitige Zugangsberechtigung
Bei Aufziigen mit 2 Zugangsseiten ist es mitunter erforderlich sicherzustellen, daB ein Benutzer, der z.B. von
Tirseite 1 einsteigt, den Fahrkorb wieder auf Tirseite 1 verlalt. Diese Forderung ist vor allem dann anzutref-

fen, wenn der Aufzug von 2 unterschiedlichen Benutzergruppen benutzt werden soll, (z.B.: auf Tirseite 1
befindet sich eine Bank und auf Turseite 2 ein Beerdigungsinstitut ).

Fir eine sichere Funktion ist die Installation eines Nulllastkontaktes (Anwesenheitssensor im Fahrkorb) und
die Programmierung des entsprechenden Einganges im Parametersatz Eingangsadressen (003*): ,,Eing.-
Nulllast* erforderlich.

Nimmt man in Bezug auf Sicherheit in Kauf, daR ein Benutzer von einer Tirseite auf die andere gelangen
kann, so kann auf diese Einrichtung verzichtet werden.

Zur Unterscheidung von welcher Tirseite ein AuRenruf gegeben wird, ist die Auswahl ,,Selektive Tirsteue-
rung-AuBen” im Parametersatz 000* zu setzen. Als Turparkstellung ist geschlossen einzustellen.

Funktionsablauf (Status: keine Rufe anliegend und Tiren geschlossen):

- AuBenruf von Turseite 1: Fahrkorb ist ab sofort fiir Turseite 1 reserviert und zwar solange, bis alle
Innenrufe und AuBenrufe der Tirseite 1 abgearbeitet sind und die Tiren wieder geschlossen sind.
AuRenrufe von Tirseite2 werden jedoch gespeichert.

- AuBenruf von Tirseite 2: analog VVorgang auf Tirseite 1

Lichtschr.-Ausg. aktiv- (geschl./ offen) (0/1) :

Auswahl, ob eine unterbrochene oder eine nicht unterbrochene Lichtschranke das Signal (-H) anstehen lasst .
=> (0):Lichtschranken-Kontakt geschlossen bei unterbrochener Lichtschranke.
= (1):Lichtschranken-Kontakt offen bei unterbrochender Lichtschranke.

Schliesskr.-Begr. aktiv- (geschl./offen) (0/1) :

Auswabhl, ob ein aktiver oder nicht aktiver Schlielkraftbegrenzer das Signal (-H) anstehen 1aRt.
= (0):SchlieBkraft-Begrenzer-Kontakt geschlossen bei betéatigtem Schlie3kraftbegrenzer.
= (1):SchlieBkraft-Begrenzer-Kontakt offen bei betatigtem SchlieRkraftbegrenzer.
>

Norm (EN81/TRA/AndereENS81) (0..2):
Auswahl, nach welcher Norm die Steuerung arbeiten soll
= (0) : EN81: Europanorm
= (1) : TRA : Technische Richtlinie Aufztige
= (2) : AndereEN81 : EN81 mit zuséatzlichen Funktionen
Unterschiede bei den Steuerungsfunktionen zwischen EN81 und TRA:
Fahrt in den oberen Endschalter bei Hydro-Aufzligen (Eintrag NotOb? Im Fehlerspeicher)
TRA: Nachdem der Endschalter wieder geschlossen ist geht die Anlage wieder in Betrieb.

EN81: Nachdem der Endschalter wieder geschlossen ist (Aufzug wieder abgesunken) senkt die Anlage in
die unterste Etage ab und bleibt auler Betrieb (Anzeige O = Auler-Betrieb im Siebensegment-
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Display fir den Betriebszustand). Die Anlage geht erst nach einem Wechsel des Betriebszustandes
oder Reset in Betrieb.

Uberschreitung der Fahrkontrollzeit (Eintrag FZUeb / EZUeb / SZUEb / RegZUeb im Fehlerspeicher)

TRA: 10 Sekunden nach einer Fahrzeitliberschreitung, wird ein weiterer Fahrversuch gemacht. Fiihrt dieser
Versuch wieder zu einer Fahrzeitiiberschreitung, bleibt die Anlage auler Betrieb. Anzeige 2 auf der
Betriebszustands-Anzeige.

ENB8L1: Bereits nach der 1. Fahrzeitiiberschreitung geht die Anlage dauerhaft auller Betrieb und kann erst
nach einem Betriebszustandswechsel (z.B. Einschalten Riickholen) oder einem Reset, wieder in Be-
trieb genommen werden.

Bedeutung des Eingangs AA am linken Rand der LiSA10-Platine:
TRA: AuRensteuerung-Aus ENB81: Schitzabfallkontrolle.
= (2) : AndereEN81: EN81 mit zusatzlichen Funktionen:
zusatzliche Funktionen:
- Erweiterte Kontrolle der Fahrschiitze und zwar, ob diese nach dem Losfahren anziehen

Abfrage bei Gruppenaufziigen:

Taroffnung durch AuRenruf bei Innenruf (0/1) :
Festlegung, ob eine sich schlieBende Tiire durch einen AuRRenruf wieder geéffnet wird, wenn dieser Ruf in die glei-
che Richtung zeigt, wie ein bereits vorliegender Innenruf
= (0):Ture wird nicht mehr gedffnet. Der AuBenruf wird von einem anderen Fahrkorb Gilbernommen.
= (1):Ture wird gedffnet und die Person, die den AuRenruf ausldste kann zusteigen.

Abfrage bei zwei Tirseiten:

Tueren gegensei. verriegeln — Schleuse (0/1) :
Schleusenfunktion: Auswahl, ob bei zwei Tlrseiten immer nur eine getffnet werden darf.
= (0):normale Turoffnung

=>» (1):Schleusenfunktion bei Turéffnung.
Nach Ankunft in der Zieletage wird immer zuerst die Tirseite 1 gedffnet und erst nachdem diese wieder geschlossen
ist, die Turseite 2.
Abweichend hiervon, wird nach Einfahrt in der Etage erst die Tirseite 2 gedffnet, wenn bei selektiver Tisteuerung-
Innen nur fur die Tarseite 2 ein Innenruf vorlag. Liegt kein Innenruf vor, gilt gleiches auch bei selektiver Tursteue-
rung-Aufen, wenn nur fiir Trseite 2 ein AulRenruf vorliegt.

Riegel zwischen den Etagen ausschalten (0/1):

Wird ein Aufzug zwischen den Etagen angehalten, z.B. bei Inspektion, Ruickholfahrt, Sicherheitskreisunterbrechung
u.s.w. besteht bei Riegelmagneten ohne 100 % Einschaltdauer die Gefahr einer Uberhitzung.

= (0):Riegelmagnete nicht ausschalten

= (1):Riegelmagnete ausschalten

Riegel in Ruhe ausschalten (No/immer/ausserh.Zone) (0..2) :

Befindet sich ein Aufzug in Ruhe und ist der Riegelmagnet angezogen, so besteht bei Magneten mit einer Ein-
schaltdauer < 100 % die Gefahr der Uberhitzung. Der beschriebene Parameter ist vor allem fir Inspektions- und
Rickholfahrt, sowie bei Stops zwischen den Etagen von Bedeutung.

= (0):Riegelmagnete nicht ausschalten
= (1):Riegelmagnete immer ausschalten.

Dies hat auch zur Folge, dass bei Inspektionsfahrt und Aufzug in Zone eine Drehtiire von auen gedffnet werden
kann.

= (2) : Riegelmagnete nur zwischen den Etagen ausschalten.
Abfrage bei Drehtiren:

Entriegeln wenn Tture offen (0/1) :

Dieser Parameter trégt der Forderung Rechnung, dass aus Griinden der Verletzungsgefahr die Drehtlre erst entrie-
gelt werden darf, wenn die Fahrkorbtlre komplett offen ist.

LiSA_HB_TeilA D LiSA_HB_TeilA_D_V6.3 20260109 Seite 82 Version 6.3



Allgemeine Anlagenparameter — 000*

= (0):Bei Turoffnung Drehtiire sofort entriegeln
=> (1):Drehtiire erst entriegeln, wenn Fahrkorbtire komplett gedffnet.

Fahrten bis nachste Wartung / 100 :

Vorgabe der Fahrtenzahl, bei der das Ende des Wartungsintervalls erreicht ist.

Der Parameterwert muf? mit 100 multipiziert werden. Wenn Sie z.B. wollen, daR das Ende des Wartungsintervalls
nach 100.000 Fahrten erreicht sein soll, missen Sie den Parameter auf 1000 setzen.

Ist das Ende erreicht, werden folgende Aktionen ausgeldst:

- die Betriebszustandsanzeige (Siebensegment-Anzeige auf der LiSA) blinkt zwischen der normalen
Anzeige und 0,
- das Relais ,,Rel.-Ende-Wartungsintervall zieht an, falls eine derartige Funktion im Parametersatz
006* programmiert wurde,
- der Ausgang ,,Ausg.-Wartung/Inspektion* wird aktiviert, falls eine derartige Funktion im Parameter-
satz 004* programmiert wurde,
- eine Funktion, die nur durch die Fa. Schneider eingestellt werden kann, wird ausgeldst
Vorstehend beschriebener Zustand kann wieder aufgehoben werden, durch Léschen des steuerungsinternen Zahlers
(mit 019*) mit Parameterspeicherung und anschlieBendem Reset.

Umrichter tber DCP (No/DCP1/DCP3/ZA-DCP3/Thy) :

Hierbei handelt es sich um eine RS485-Schnittstelle zwischen Umrichter und Steuerung.
=> (0): Ansteuerung Uber diskrete Signale
= (1): DCP1. DCP-Schnittstelle zu RST-Umrichter
= (2): DCP3. DCP-Schnittstelle zu RST-Umrichter mit gegeniiber DCP1 verdoppelter Ubertragungs-
geschwindigkeit und effektiverem Datenlbertragungstelegramm
= (3): ZA-DCP3. DCP-Schnittstelle zu Ziehl-Abbeg-Umrichtern
= (4): Thyssen-DCP. DCP-Schnittstelle zu Thyssen-Umrichtern (MFC20/30)

LiSA-Typ (Lisa5/Lisa7ohne220VSAK/Lisa7mit220VSAK) (0..2):
Hiermit erfolgt eine Anpassung an die im Kapitel 2 (LiSA-Bus) beschriebene neue LiSA10 Version
= (0): LiSA10-5 (auch gultig fur ZU7/ZU8/ZU9/LiSA10)
= (1): LiSA10-7 ohneNutzung des 230V-Eingangs fur die Schitzabfallkontrolle. Anwendung bei Er-
satz von LiSA-Steuerrechnern bis Version LiSA10-5 durch LiSA10-7
= (2): LiSA10-7 oder héher mit Anschluf3 der Schutzabfallkontrolle am 230V-Eingang

Reaktion bei Richtungswechsel (No/Gong+Standzeit/2. Turéffnung) (0..2):

Nach Einfahrt in die Zieletage bleibt die Fahrrichtung (Anzeige durch Weiterfahrts-Leuchtpfeile) ublicherweise re-
serviert, bis die Ture nach Ablauf der Standzeit geschlossen wird. Dies hat zur Folge, dass ein in der Etage warten-
der Fahrgast keine Chance hat vom Aufzug mitgenommen zu werden.

= (0): keine Reaktion

= (1): Nochmaliger Start der Standzeit bei AuRenruf und Aktivierung des Fahrkorb bzw. Etagengong.

= (2): Nach Schliessen der Tire wird diese ein weiteres Mal geotffnet.
Beispiel: Der Aufzug wird durch Doppeldricker (Fehlbedienung) im Haupthalt durch einen Benutzer gerufen
und kommt von oberhalb. Liegt unterhalb Haupthalt kein Ruf mehr vor, oder wurde der Ruf unterhalb durch
einen anderen Aufzug in der Gruppe ibernommen, wird nach Ablauf der Standzeit die Richtung gewechselt
und ein eventuell oberhalb liegender Ruf angefahren.
Ist der Benutzer auf Grund der angezeigten Weiterfahrtsrichtung (abwarts) nicht eingestiegen, so fahrt der
Aufzug - eigentlich berechtigterweise - ohne ihn..
Liegt keine Fehlbedienung vor, weil der Doppeldricker durch 2 Benutzer erzeugt wurde oder wurde der
Haupthalt mit einem Kabinenkommando angefahren und ein Benutzer hat einen AuBenruf aufwarts initiert,
so hat u.U. ein Benutzer das Nachsehen, der ein richtiges Kommando gegeben hat.
Durch Einstellung des vorstehend angegebenen Parameters auf den Wert 1 bzw. 2 kann dieser Mangel abge-
mildert werden.

Zielabstand — Loeschen der Aussenrufe:
Es kann in mm die Position der Rufléschung von Aul3enrufen festgelegt werden.
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Innenruf Blockierungs-Abstand in ms:
Angabe der Zeit, die zwischen der Abgabe von 2 Innenrufen verstreichen mufR.

Verzoegerung Weiterfahrt bei Richtungswechsel (0..10) (Sek.) :

Nach Ablauf der Standzeit und Wechsel der Weiterfahrtsrichtung wird das SchlieRen der Tire um diese Zeit verzo-

gert..

Begriindung siehe nachfolgendes Beispiel:
Der Aufzug wird durch Doppeldriicker (Fehlbedienung) im Haupthalt durch einen Benutzer gerufen und kommt
von oberhalb. Liegt unterhalb des Haupthalts kein Ruf mehr vor, oder wurde der Ruf unterhalb durch einen an-
deren Aufzug in der Gruppe Ubernommen, wird nach Ablauf der Standzeit die Richtung gewechselt und ein
eventuell oberhalb liegender Ruf angefahren.
Ist der Benutzer auf Grund der angezeigten Weiterfahrtsrichtung (abwaérts) nicht eingestiegen, so fahrt der Auf-
zug, berechtigterweise, ohne ihn nach oben.
Liegt keine Fehlbedienung vor, weil der Doppeldriicker durch 2 Benutzer erzeugt wurde oder wurde der Haupt-
halt mit einem Kabinenkommando angefahren und ein Benutzer hat einen AuBenruf aufwérts initiiert, so hat
u.U. ein Benutzer das Nachsehen, der ein richtiges Kommando gegeben hat.

Sanftes Anhalten bei Inspektion (N/J) (0/1):

Abfrage ob bei Inspektion ein sanftes Anhalten erméglicht werden soll.
= (0): kein Sanftes Anhalten > Anhalteruck
= (1): sanftes Anhalten > Umrichter regelt ab

Impuls-Ueberwachung einschalten ? (0/1):

= (0): keine Impulstuberwachung

= (1): wahrend der Fahrt wird kontrolliert ob am Impulseingang gultige Impulse ankommen. Die Kon-
trolle wird nur bei Zwischen- und Nenngeschwindigkeit durchgefihrt. Bleiben wahrend einer Zeit-
spanne von 100ms die Z&hlimpulse aus, schaltet die Steuerung auf Langsamfahrt um. Beim
nachsten Zonensignal bzw. nach Ablauf von 5 Sekunden wird ein Notstop ausgeldst und mit der
Anzeige ,Imfehl“ im Display in den ausser Betrieb Zustand gewechselt.
Wenn die Anlage mit Impulsfehler biindig stehen bleibt, geht die Anlage nicht Ausser-Betrieb, aber
tragt im Fehlerspeicher ,,imfehl” ein.
Wird bei der darauffolgenden Fahrt wieder ein Impulsfehler erkannt, geht die Anlage endgultig Au-
Ber-Betrieb und tragt den Fehler ,ImFehl* ein.
Ein Impulsfehler, bei dem die Anlage nach einem Notstop unbiindig stehen bleibt, fihrt wie ge-
nannt zum ausser Betrieb Zustand mit Eintrag ,/mFehl*

<7 Beachten Sie bitte die unterschiedliche Schreibweise bei den Fehlereintrégen
& Bei Montagebetrieb erfolgt keine Kontrolle

< Eine Rickkehr in den Normalbetrieb ist nur durch einen Reset mdglich.

Positionskontrolle Gber Vo + Vu:

Bei Anlagen ohne AWG und bei solchen wo die Position des Vorendschalters zwischen Etage 2 und 3 bzw. oberste
Etage -1 und oberste Etage -2 liegt, ist die Position des Aufzugs nach einem Neustart des LiSA-Programms nicht
immer exakt definiert.

Wird z.B. bei Abwartsfahrt kurz nach Passieren der 2. Etage (ca. 20 cm danach) zusatzlich der Vo aktiviert, ist es
der Steuerung nach einem Neustart mit Hilfe dieser Zusatzinformation mdéglich zuzuordnen ob sich der Aufzug in
Etage 1 oder Etage 2 befindet.

Analog verhélt es sich im obersten Bereich.

Energie-Sparmodus (N/J) (0/1):

Abfrage ob die zum Energiesparmodus gehdrigen Parameter angezeigt werden sollen.
= (0): keine Anzeige der Energiespar Parameter
= (1): Anzeige der Energiespar Parameter
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Lichtabschaltzeit / Umrichter in Standby (Sek):

Nach Beendigung der letzten Fahrt und Ablauf der eingegebenen Zeit in Sekunden wird das Fahrkorblicht abge-
schalten.

Der Funktionsumfang wurde dahingehend erweitert, dass dieser Parameter auch die Umschaltung des Umrichters
(derzeit nur bei Ziehl Abegg bekannt) in den Standby-Modus steuert.

Abschalten Standanz. nach .. (Sek):

Nach Beendigung der letzten Fahrt und Ablauf der eingestellten Zeit in Sekunden werden LiSA-Bus-Anzeigen dun-
kel geschaltet.

Weiterfahrtspfeile abschalten nach X Sek.:

Der Parameter ist nur dann von Bedeutung, wenn im Parameter ,, Typ-Weiterfahrtanzeige™ der Wert 2 selektiert
wurde d.h., Weiterfahrtsanzeige ist etagenselektiv und zeigt einen Doppelpfeil (Auf+Ab), wenn keine Weiterfahrt-
richtung ansteht.

Ausg.-Umrichter in Standby-Modus:

Am angegebenen Ausgang steht das Signal zur Standby-Schaltung des Umrichters an, geméaR vor genannter Zeit an.
Hiermit kann der Energieverbrauch um ca. 12-20W reduziert werden.

Eing. Umrichter Bereit

Eingang uber den der Umrichter meldet, dass er nach der Riickkehr aus dem Standby-Modus, wieder Betriebsbereit
ist. Falls der Umrichter keine entsprechende Meldung zur Verfligung stellt, kann mit folgendem Parameter eine Zeit
festgelegt werden.

Verzoegerung nach Standby

Eingabe einer Wartezeit flr die Steuerung, welche die Peripherie bendtigt, um von Standby in den Normalbetrieb zu
wechseln (z. B. Umrichter ohne Meldung ,,Bereit™).

Eing. Fahren mit Vz2:

Eingang uber den der LiSA mitgeteilt wird, dass die schnelle Fahrt auf VVz2 (Zwischengeschwindigkeit 2) begrenzt
sein soll.

Hinweis: Folgender Parameter war bisher im Parametersatz 003* zu finden

Eingang Acculadung zu gering:
Eingang, der das Signal einer Akku-Uberwachungselektronik auswertet. Bei intaktem Akku steht das Signal an.

Bei Verwendung des LiSA Notrufsystems erfolgt bei fehlendem Eingang ein Anruf zur Notrufzentrale und signal-
siert dieser die Akkuschwéche.

Hinweis: Folgender Parameter war bisher im Parametersatz 003* zu finden

Eingang — Fahrkorblicht-Sensor:

Eingang mit dem der Steuerung der Ausfall des Fahrkorblichtes signalisiert wird
Diese Funktion wird fiir die Aufzugswaérterfunktion benotigt. Beim LiSA Notrufsystem wird die Leitwarte ange-
wahlt, falls dieser Eingang aktiviert wird.

Hinweis: Folgender Parameter war bisher im Parametersatz 0010* zu finden

Meldung an Leitwarte bei Stufenhaeufigkeit > ( .. %)

Mit dieser Funktion wird eine Forderung der Aufzugswaérterfuntion abgedeckt, wonach ein Aufzugswaérter in regel-
maRigen Abstanden (wdchentlich) kontrollieren mu3, ob die Aufzugsanlage biindig féhrt.

Funktion:

Fur jede Etage werden zwei Z&hler gefiihrt. Wéhrend in einem hinterlegt wird, wie oft diese Etage angefahren wird,
wird in dem zweiten die Anzahl der registrierten Stufen (ca. > 15 mm) in dieser Etage aufsummiert.
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Ubersteigt die Anzahl der Stufen in einer Etage bezogen auf die Anzahl der Fahrten zu dieser Etage, den durch den
Parameter ,,Meldung an Leitwarte bei Stufenhéufigkeiten > (...%)" vorgegebenen prozentualen Wert, wird eine Mel-
dung zur Leitwarte abgesetzt.

Nach einer erfolgreichen Verbindung werden samtliche Zéhler wieder auf Null gesetzt.

Kontrolle Fahrkorb-/Schachttuer-Kontakte (0/1)

Abfrage ob die Fahrkorb- und Schachttiirkontakte durch die Steuerung auf 6ffnen tberprift werden sollen.
Folgende Fehlerfalle kénnen angezeigt werden:

- TKBrue FK-Tire gebriickt (SK3 wird nicht getffnet)
- SVBrue Schachttlr-Verriegelung (SK4 wird nicht gedffnet)

Eingang Test Schachttuer-Verriegelung

Eingang zum Test der Schachtturverriegelung aus der Kabine durch benannte Stelle, wenn die Schachtttire von der
Etage aus nicht zugdnglich ist. Funktion speziell flr Osterreich.

Hinweis: DieserParameter ist im Parametersatz 003* beschrieben.

Zielrufsteuerung (light) (0/1):

Abfrage ob die Rufbearbeitung durch Zielrufe erfolgen soll.
= (0): Sammelrufsteuerung
= (1): Zielrufsteuerung (light)

Bei Auswahl 1 = Zielrufsteuerung (light) wird bei Gruppenaufziigen die Weiterfahrtrichtung des ankommenden
Aufzuges schon beim Durchfahren der Etage vor der Zieletage angezeigt. Es soll hiermit erreicht werden, dass bei
z.B. 8er Gruppen geniigend Zeit bleibt, zum entsprechenden Aufzug zu gelangen.

UCM-Kontroll-Funktion (N/ohnevTest/mitvTest) (0..2):

Abfrage ob und wie die UCM (=Unbeabsichtigte Fahrkorbbewegung) Kontrolle erfolgen soll.
= (0): keine UCM-Kontrolle
= (1): UCM-Kontrolle nur tber die Sicherheitsschaltung (Zonenuberbriickung)
= (2): UCM-Kontrolle mit Uberwachung der UCM-Geschwindigkeit

Abfrage bei Auswahl ,,2%:

UCM-Kontroll-Geschwindigkeit (mm/Sek):

Festlegung bei welcher Geschwindigkeit eine UCM erkannt und die Folgereaktion ausgeldst werden soll. Ein geeig-

neter Wert kann berechnet oder per Versuch ermittelt werden.

<7 Werte kleiner als 300 mm/Sekunde kénnen u.U. bereits im Normalbetrieb (wenn kein UCM-Fall vorliegt)
unberechtigterweise zur UCM-Erkennung, mit anschlieBender Stilllegung der Anlage, fiihren.

Abfrage bei Hydraulikaufzugen:

Ansteuerung A3-Ventil vor Ab-Ventil beim Anfahren (0..500) ms:

Bietet die Mdoglichkeit ein vorhandenes A3-Ventil vor dem Ab-Ventil zu 6ffnen.

Bei einem Wert >0 wird das Dreieck-Relais, welches auch bei der Abwartsfahrt ebenfalls angesteuert wird, um die
eingegebene Zeit vor dem Ab-Relais angesteuert.

Als Standard werden 300 ms verwendet.
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Eingang Kontrolle Ab-Ventil-1:

Eingang uber den die LiSA die ordnungsgeméafRe Funktion (Anziehen und Abfallen) des Ab-Ventils-1 Gberwacht. Im
Fehlerfall wechselt die Anlage in den ,,AuBer-Betrieb*“-Modus mit der Fehlermeldung Ab-Ventil-1.

Eingang Kontrolle Ab-Ventil-2:
Eingang uber den die LiSA die ordnungsgeméaRe Funktion (Anziehen und Abfallen) des Ab-Ventils-2, welches das

A3-Ventil darstellt, iberwacht. Im Fehlerfall wechselt die Anlage in den ,,AuBler-Betrieb“-Modus mit der Fehler-
meldung Ab-Ventil-2.

Ventil-Kontakt-Kontrolle nach Anfahren (Sek):
Hier kdnnen Sie die Zeit einstellen, nach der kontaktiiberwachte Ventile auf lhre Funktion Gberpriift werden.

UCM-Ventiltest (N/J) (0/1):

Abfrage, ob von der LiSA ein automatischer, regelmaRiger Ventiltest durchgefuihrt werden soll.
= (0): es wird kein Ventiltest durchgefiihrt
= (1): ein Ventiltest wird alle 24h durchgefihrt

Ist der Parameter UCM-Ventiltest gesetzt (=1), erfolgt im 24 Stunden-Zyklus (um Mitternacht) ein Funktionstest des

A3- und des Ab-Ventils. Hierzu wird die unterste Etage angefahren.

Beim Funktions-Test wird abwechselnd im Stillstand eines der beiden Ventile gedffnet. Sinkt dann der Fahrkorb ab,

so wird auf Fehler erkannt, wenn bei Verwendung der Schalterkopierung der Signalgeber-Unten die Zone verlasst

bzw. bei Verwendung des AWG der Fahrkorb 15 mm absinkt.

Anmerkung: Bei der zeitversetzten Art der Ansteuerung (siehe oben) ist eine Kontrolle des A3-Ventils streng ge-
nommen nicht erforderlich. Aus Grinden der damit verbundenen héheren Sicherheit sollte er jedoch
durchgeflhrt werden.

Im Fehlerfall geht der Aufzug Auler-Betrieb und im Fehlerspeicher ,,AbVent* bzw. ,,A3Vent“ eingetragen.

Minimaldruck-Eingang ignorieren nach X Sek:

Wird das A3-Ventil direkt am Zylinder montiert, kann bei ruhendem Aufzug nach einiger Zeit der Druck am Hyd-
raulikblock soweit abgefallen sein, dass Minimaldruck gemeldet wird und der Aufzug (unberechtigterweise) AufRer-
Betrieb geht.

Relais/Ausgang UCM-Test:

Relaisadresse oder Ausgangsadresse (ber die mitgeteilt wird, dass ein UCM-Test aktiv ist.
Es kann z.B. ein Frequenzumrichter so angesteuert werden, dass dieser mit groStmaoglicher Beschleunigung losfahrt,
um den UCM-Fall zu erzwingen.

Eingang Kontrolle Absinkschutz:

Eingang Uber den die LiSA die ordnungsgeméfe Funktion (Anziehen und Abfallen) des Absinkschutzes Uberwacht.
Im Fehlerfall wechselt die Anlage in den ,,Aufler-Betrieb*“-Modus mit der Fehlermeldung Absinkschutz.

Kontrolle Inspektionseingang (0/1):

Abfrage ob der Inspektionseingang Uberwacht werden soll. Wird Inspektion Auf oder —Ab betatigt, ohne dass der
Eingang Inspektion aktiv ist, wird folgender Fehler angezeigt InHwFe und die Steuerung wechselt in den ,,Auler-
Betrieb*“ Zustand.

Taxifunktion fur Aussenrufe (0/1):

Abfrage ob die Rufannahme fiir Aussenrufe auf Taxifunktion umgestellt werden soll. Das heifl3t dass die Aussenrufe
nicht gesammelt, sondern in der Reihenfolge wie sie gesetzt wurden auch abgearbeitet werden.

Relais/Ausgang Klappschurze:

Relaisadresse oder Ausgangsadresse iber die eine Klappschiirze angesteuert (ausgeklappt) wird.
Anmerkung: Dieses Relais wird im UCM-Fall automatisch fiir eine Sekunde aktiviert, weil die Kabine unter Um-
stdnden zu hoch steht und somit bei der Personenbefreiung eine geféhrliche Situation entstehen kénnte.
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4.3.2. Allgemeine Anlagenzeiten: (Aufruf Gber LiSA-Tastatur mit 001*)

Nachfolgend beschriebene Zeiten zur Kontrolle der Turbewegung, also Standzeit, Tiréffnungs- und TirschlieRkon-
trollzeit kdnnen durch Eingabe von 4* auf dem LiSA-Display sichtbar gemacht werden: Hierbei wird die aktuell
ablaufende Zeit und deren Z&hlerstand angezeigt:

- Standzeit: STZ = ..
- Turoffnungskontrollzeit: OKZ = ..
- TurschlieRkontrollzeit: SKZ = ..

Standzeit (bei Innenruf) (Sek) :
Turoffenhaltezeit nach Anfahren der Etage mit einem Innenruf, ohne daf? ein Aul3enruf vorgelegen hat.
= Start:
- Turoffnungs-Kontrollzeit abgelaufen
- Tur-Auf-Endschalter unterbrochen (Tire ganz gedffnet)
- Lichtschranke wieder frei, nachdem die Standzeit bereits einmal abgelaufen ist

- Bei Werten >= 25 Sekunden wird nach Eingabe eines Innenrufes die Standzeit auf 2 Sekunden ge-
setzt

- Zé&hler abgelaufen.
- Tir-Zu-Knopf betétigt.

Standzeit bei Aussenruf (Sek) :
Turoffenhaltezeit nach Anfahren der Etage mit einem Aulenruf.
=>» Start: (siehe Standzeit bei Innenruf)
= Ende: (siehe Standzeit bei Innenruf)
Die Standzeit fur Innenrufe kann nicht kleiner eingestellt werden, als die Standzeit fir AuRenrufe.

Bei Standzeiten > 25 Sekunden wird mit Eingabe eines Innenrufes die Standzeit auf 2 gesetzt. Liegt beim
Start der Standzeit bereits ein Innenruf vor, wird die Standzeit auf 10 Sekunden gesetzt.

Standzeit nach Eingabe Innenruf :
Turoffenhaltezeit nach Eingabe eines Kabinenkommandos.
= Start: Eingabe Innenruf
= Ende: (siehe Standzeit bei Innenruf)
Bei diversen Aufzigen ist u.U. eine l&ngere Standzeit erwiinscht, wie z.B. bei Autoaufzligen, Bettenaufziigen,

Aufziigen in Seniorenheimen etc.. Bei Eingabe eines Innenkommandos sollte der Aufzug jedoch unmittelbar los-
fahren. Dies kann durch Vorgabe einer kurze Standzeit nach Eingabe Inennruf bewirkt werden..

Tueroeffnungs-Kontrollz. (Sek) :
Kontrollzeit zur Uberwachung der Tiroffnung.
=>» Start : Beginn der Tur-Auf-Bewegung (Tur-Auf-Kommando wird angelegt)
= Ende:
- Zéhler abgelaufen.

- Signal Tur-Auf-Endschalter eingetroffen.
Ist nach Ablauf der Tirdffnungs-Kontrollzeit der Sicherheitskreis (an SK4 oder SK3 bei installiertem Tlrauf-End-
schalter) nicht unterbrochen, wird ein neuerlicher Turéffnungsversuch unternommen. Nach 5 vergeblichen Versu-
chen, wird auf Tirstérung erkannt.
Hat der Turantrieb einen Tur-Auf-Endschalter ist die Vorgabe des Wertes fir die Turéffnungs-Kontrollzeit unkri-
tisch (ein guter Wert ist 10 Sek.), da bei Eintreffen des Tirendschalter-Signales sofort die Standzeit gestartet wird.
Bei Turen ohne Tur-Auf-Endschalter sollte der Wert fir die Tir6ffnungs-Kontrollzeit etwa so groR eingestellt wer-
den, wie die Tire tatsichlich fir die Offnung benétigt.
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Tuerschliess-Kontrollz. (Sek) :
Kontrollzeit zur Uberwachung der TiirschlieRung.

=» Start : Beginn der Tlr-Zu-Bewegung (Tur-Zu-Kommando wird angelegt)
= Ende:

- Zahler abgelaufen.
- Signal Tir-Zu-Endschalter eingetroffen.
- Sicherheitskreis geschlossen (an SK3)

Ist nach Ablauf der TirschlieB-Kontrollzeit der Sicherheitskreis (an SK3) nicht geschlossen, wird ein neuerlicher
TirschlieR-Versuch unternommen. Nach 5 vergeblichen Versuchen, wird auf Tirstérung erkannt:

- Alle Innenrufe werden geldscht

- Bei Einzelaufziigen werden alle AufRenrufe geldscht. Bei Gruppen nur dann, wenn kein Aufzug in
der Gruppe AuBenrufe annehmen kann.

- Einnahme des Betriebszustandes ,, Tiirstorung®. -> auf der Betriebszustandsanzeige (7-Segment-Led
auf Zentralplatine) wird das Zeichen ,, T angezeigt.

- Nach einem Innenruf - bei Einzelanlagen auch nach einem AuBenruf - wird die Tlrstérung aufgeho-
ben und versucht die Tire zu schlieRen.

- Nunmehr wird bereits nach 2 vergeblichen Versuchen auf Tirstérung erkannt,
- Nach insgesamt 10 Turstorungen in Folge wird der Fahrbetrieb eingestellt,
- Im Fehlerspeicher wird nur die erste Turstérung eingetragen.

Der Wert fur die Tlrschlie-Kontrollzeit ist unkritisch (ein guter Wert ist 20 Sek.). Nur bei zwei Trseiten und gro-
Ren Turen ist eventuell ein hoherer Wert einzustellen, um zu verhindern, dal3 bei einer an sich korrekten Turschlie-
Bung einer Tlrseite, die 2. Turseite wieder gedffnet wird (SK3 wurde nicht erkannt nach Ablauf der Tirschliefkon-
trollzeit).

Fahrkontrollzeit (Sek) :

Kontrollzeit zur Uberwachung der Fahrbewegung.
= Start :

- Der Fahrkorb fahrt los und befindet sich dabei in der Fahne

Der Fahrkorb verl&Rt die Fahne (Fahrkontrollzeit = Parameterwert), d.h. die Fahrkontrollzeit wird in
jeder Etage neu gestartet.

- Der Fahrkorb fahrt in die Fahne der Zieletage
- Nach Umschalten auf Langsamfahrt (Fahrkontrollzeit = Parameterwert)
- Beim Regulieren (Fahrkontrollzeit = 95, wenn Reguliervorgang von auRerhalb Zone)

- Zahler abgelaufen -> Fahrkontrollzeit-Uberschreitung:
- Alle Innenrufe werden geldscht.

- Bei Einzelaufziigen werden alle AuBenrufe geldscht. Bei Gruppen nur dann, wenn kein Aufzug in
der Gruppe AuBenrufe annehmen kann.

- Einnahme des Betriebszustandes ,,Fahrzeitiiberschreitung™ -> auf der Betriebszustandsanzeige (7-
Segment-Led auf Zentralplatine) wird das Zeichen ,,Z* angezeigt.

10 Sekunden nach der Fahrzeitiiberschreitung wird bei Einstellung des Parameters ,,Norm* auf TRA (= 1) ein weite-
rer Fahrversuch unternommen. Tritt hierbei wieder eine Fahrzeitiiberschreitung auf, wird endgdiltig der Fahrbetrieb
eingestellt. Bei Einstellung von Norm auf EN81 (= 0) wird der Fahrbetrieb eingestellt. Bei Hydraulikaufziigen wird
noch in die unterste Etage abgesenkt hat. Die Anlage geht erst nach einem Betriebszustandswechsel oder einem Re-
set wieder in Betrieb.
Eintrdge im Fehlerspeicher:

- Fahrzeitiiberschreitung beim Losfahren: ,,SZUEB* (Startzeitiiberschreitung)

- Fahrzeitiiberschreitung zwischen den Etagen: ,,FZUEB* (Fahrzeitiiberschreitung)

- Fahrzeitiiberschreitung beim Einfahren in die Zieletage: ,,EZUEB* (Einfahrzeitiiberschreitung)
- Fahrzeitiiberschreitung beim Regulieren: ,,RZUEB* (Regulierzeitiiberschreitung)
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Tuerstopzeit (Sek) :

Funktion mit der erreicht werden kann, daR die Fahrkorbtiire eine bestimmte Zeit offen gehalten werden kann (Zeit
zum Beladen des Fahrkorbes)

=>» Start : Driicken des Turstopdriickers.

Eine aktivierte Tirstopfunktion ist am Blinken der Quittung des Tirstopdrtickers ersichtlich. Soll die Quit-
tung nicht blinken, d.h., immer leuchten (z.B. weil dadurch der Eindruck einer geféhrlichen Situation entste-
hen kdnnte) kann dies durch VVorgabe der Tiirstopzeit > 600 Sekunden erreicht werden. Die eigentliche Tur-
stopzeit ist dann die Trstopzeit — 600.

= Ende:
- Zahler abgelaufen.

- Der Turstopdricker wurde wahrend des Blinkens in einer Dunkelphase vor Ablauf der Tirstopzeit
gedriickt.

- Nach Eingabe einer 0 fir die Tirstopzeit, bleibt die Funktion solange aktiv, bis die Funktion durch
Driicken des Tstopdriickers deaktiviert wird.
Zusétzlich erforderliche Parameter:

,,Eing.-TUrstop-Driicker im Parametersatz Eingangsadressen (003*)

Innerhalb von Gruppen nimmt die Anlage nicht mehr an der AuBenrufverteilung teil, d.h., sie verhdlt sich so,
wie wenn die AuBensteuerung abgeschaltet worden ware.

Ventilatornachlauf (Sek) :

Lange der Nachlaufzeit fur den Fahrkorbventilator nach Driicken des Ventilatordriickers im Fahrkorb.
= Start:

- Driicken des Ventilatordriickers -> Aktivieren Ventilatorrelais. Die aktivierte Funktion ist am Blin-
ken der Quittung des Ventilatordriickers ersichtlich.

- Bei Fahrtende, wenn kein Eingang fiir den Ventilatortaster programmiert wurde.

- Zé&hler abgelaufen -> Abschalten Ventilatorrelais

- Der Ventilatordriicker wurde wahrend des Blinkens in einer Dunkelphase vor Ablauf der Ventilator-
nachlaufzeit gedriickt.
Zusétzlich erforderliche Parameter:

,,Eing.-Ventilator-Driicker* im Parametersatz Eingangsadressen (003*)
,.Rel.-Fahrkorb-Ventilator im Parametersatz Relaisadressen (006*)

Bleibt der Aufzug wéhrend der Fahrt zwischen den Etagen stehen, wird automatisch der Fahrkorbventilator akti-
viert..

Parkzeit-Normalfahrt (Sek) :

Zeit nach der die Parkfahrt durchgefiihrt wird.
= Start: Beginn der Turoffnung.

= Ende: Zahler abgelaufen.
Zusétzlich erforderlicher Parameter:

,»Parkmod. (....)* im Parametersatz Allgemeine Anlagenparameter (000%*)
Bei einem Hydraulikaufzug, der sich in der Absenketage befindet, wird keine Parkzeit gestartet, es sei denn der Pa-
rameter Anfahrverzogerung/Multifunktionsparamter 2 ist auf den Wert 206 eingestellt
Der Ablauf der Parkzeit kann durch Driicken von 4* auf dem Display sichtbar gemacht werden.
Befindet sich der Fahrkorb bereits in der Parketage, wird der Z&hler nur noch mit 2 Sekunden geladen.

Parkzeit-Uhrenfahrt-1 (Sek) :
Zeit nach der die Parkfahrt im Uhrenfahrt1-Modus durchgefihrt wird.

Parkzeit-Uhrenfahrt-2 (Sek) :
Zeit nach der die Parkfahrt im Uhrenfahrt2-Modus durchgefihrt wird.

Nachfolgender Parameter ist unter 000*, bei aktiviertem Energiesparmodus zu finden
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Lichtabschaltzeit (Sek) :
Festlegung des Zeitpunktes fiir die Abschaltung des Fahrkorblichtes
= Start:
- Ende TirschlieBbewegung (SK3 angezeigt).
- Ende Standzeit bei Turparkstellung offen.
= Ende: (Fahrkorblicht — Aus)
- Zahler abgelaufen.

- Ture wird wieder gedffnet
Zusatzlich erforderlicher Parameter:

,»Rel.-Fahkorblicht-Aus im Parametersatz Relaisadressen (006*)

Abfrage bei geregelten Seilaufziigen:

Abschaltverzoegerung (ms):

Zeit , die nach Ablauf der Bremsverzégerung gestartet wird.
= Start:

- Ende Bremsverzdgerung.

- Ansteuersignal VO fiir die Regelung wird abgeschaltet (V0 = Einfahrgeschwindigkeit bei geregelten
Anlagen).

- Die Regelung beginnt mit der Verzogerung auf Geschwindigkeit O (elektr. Halt).
= Ende:

- Zeit abgelaufen.
= Reaktion:

- LiSA schaltet die Richtungschitze (K2 / K4) ab. Nach einer fest vorgegebenen Zeit von 300 ms wer-
den die Fahrschiitze K3 und K3Z abgeschaltet.

Vor Ablauf der Abschaltverzdgerung muf die Regelung das Signal fur das Schalten der mechanischen Bremse aus-
gegeben haben. Das bedeutet, dal die Abschaltverzégerung zumindestens so gro3 gewéhlt werden muB, daR die me-
chanische Bremse vor Ablauf der Abschaltverzdgerung sicher eingefallen ist - kein ,,Anhalten gegen die Bremse*®.
Ein korrekter Anhaltevorgang ist akustisch sehr gut zu verfolgen. Achten Sie auf das zeitlich deutlich abgestufte
Schalten der Schitze: zuerst Bremsschiitz (K8), danach Richtungsschiitz (K2 / K4) und schlieflich K3 und K3Z.
Ein guter Wert fiir die Abschaltverzégerung liegt bei 1500 ms. Die Abschaltverzégerung hat zur Folge, daf bei An-
lagen ohne frih6ffnende Tiren, die Fahrkorbtire erst relativ spat gedffnet werden kann (Unzufriedenheit des Kun-
den, insbesondere nach einem Umbau von einer ungeregelten auf eine geregelte Anlage).Es ist deshalb ratsam gere-
gelte Anlagen immer mit frihdffnenden Tiren auszuliefern, um die in diesem Fall negativen Folgen der Abschalt-
verzdgerung zu eliminieren. Der Zeitgewinn durch die eigentliche Friihdffnung der Tiren tritt hierbei in den Hinter-
grund.
Zu kurze Abschaltverzégerungen kénnen zu sporadischen Stufen beim Anhalten fihren.

Abfrage bei geregelte Seilaufziigen vom Typ Siemens oder Yaskawal

Zeit zwischen Richtung aus und Fahrschitz aus (ms):

Zeitspanne zwischen Abschalten des Richtungssignales und dem Abschalten des Fahrschiitzes.

Bei Umrichtern, die mit Abschalten des vO-Signales den Anhaltvorgang aus der Einfahrgeschwindigkeit durchfiih-
ren, ist der Ablauf wie vorstehend beschrieben beim Parameter ,,Abschaltverzogerung®.

Einige Umrichter, wie Siemens oder élteren Yaskawa-Typen beginnen mit dem Anhalten, wenn das Richtungssignal
abgeschaltet wird, mit der Folge, dass die fest vorgegebene Zeit von 300 ms zwischen Richtung-Aus und Fahr-
schiitz-Aus zu einem ruckartigen Anhalten fiihrt.

Fur diese Umrichter ist deshalb folgende Einstellung vorzunehmen.

- Abschaltverzdgerung auf einen sehr kleinen Wert einstellen (z.B. 5 ms) -> Richtungs-Signal wird unmittelbar nach
vO-Signal abgeschalten. Danach werden die Fahrschiitze nach der mit Parameter ,,Zeit zwischen Ri...“ vorgegebenen
Zeit abgeschaltet, also nach einer Zeit von ca. 1500 ms, analog der Abschaltverzégerung.

= Start: Ende Bremsverzdgerung.
- Nach Ablauf der Abschaltverzégerung .

- Die Regelung beginnt mit der VVerzogerung auf Geschwindigkeit 0 (elektr. Halt).
= Ende: Zeit abgelaufen.

- LiSA schaltet die Fahrschiitze K3 und K3Z ab.
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Abfrage bei geregelte Seilaufziigen vom Typ Yaskawa?2

Zeit zwischen Bremssignal-aus und Richtung-aus (ms):

Zeitspanne zwischen Abschalten des Bremssignales und Abschalten der Richtungsschiitze.

Fur Yaskawa-Umrichtern neueren Typs (z.B. L7) wird Uber 107 der Ansteuersignale fiir den Umrichter durch die
Steuerung ein eigenes Bremssignal erzeugt. Bei Benutzung dieses Signals muf fiir ein weiches Anhalten das Rich-
tungssignal eine gewisse Zeit nach Ausschalten des Bremssignals abgeschaltet werden.

Abfrage bei Hydraulik-Aufzugen:

Hydro-Absenkzeit (Sek) :
Zeit, nach der der Aufzug in die unterste Etage absenken soll
=>» Start : Beginn der Turéffnungsbewegung oder Ende der Parkzeit

= Ende: (Absenken) Zahler abgelaufen.
Der Aufzug senkt auch dann ab, wenn die AuRensteuerung ausgeschaltet ist bzw. bei einer Schliisselfahrt (TRA-
Forderung).

Abfrage bei Hydraulik-Aufzigen und Nachlauf (siehe Parameter Nachlauf in 000%):

Nachlauf Ventil/Pumpe (ms) :
Nachlaufzeit fiir Ventil / Pumpe, abhéngig davon, welche Nachlaufart im Parameter ,,Nachlauf* gew#hlt wurde.
= Start :
- Nach Ablauf der Bremsverzdgerung.

- Bei Ventilnachlauf (z.B. bei Oildinamic bzw. GMV) wird das Dreieck-Schiitz abgeschaltet und das
Auf-Ventil bleibt noch angesteuert.

- Bei Pumpennachlauf (z.B. bei Beringer und ALGI) wird das Auf-Ventil geschlossen, wahrend der
Pumpenmotor weiterlauft.

- Bei Abwaértsfahrt und Hydrauliktyp Beringer (Pumpennachlauf) wird das Ansteuersignal — Ab (er-
zeugt Uber freiprogrammierbares Pumpennachlauf-Relais) am Eingang der Beringer — Elektronik —
Baugruppe um die Nachlaufzeit — Pumpe friiher abgeschaltet, als das Fahrsignal - Ab

= Ende:
- Zeit abgelaufen.

- séamtliche Ansteuersignale werden abgeschaltet.
Zusétzlich erforderlicher Parameter bei Pumpennachlauf:

,»,Rel.-Pumpennachlauf im Parametersatz Relaisadressen(006*)

Bei einer Sicherheitskreisunterbrechung wahrend der Fahrt funktioniert die Nachlauffunktion ohne zusétzliche
Hardware (RC-Glied parallel zum Aufventil) nicht. Vor allem, wenn die Gefahr besteht, daB der Fahrkorb bei einer
Sicherheitskreisunterbrechung oder bei der Inspektionsfahrt ,,in den Fang geht®, sollte auf die Hardwareldsung zu-
riickgegriffen werden. (Die Fa. Schneider stellt entspr. RC-Glieder zur Verfugung)

Abfrage bei Hydraulik-Aufzigen:

Stern-Dreieck-Zeit(ms) :

Umschaltzeit von Stern- auf Dreieck-Schiitz
=>» Start : Beginn der Aufwartsfahrt (Schalten des Auf- und des Sternschitzes)
= Ende: Zeit abgelaufen. (Schalten des Dreieck-Schiitzes)

Abfrage bei Seilaufzugen:

Nachlauf-Motorlufter (Sek) :

Lange der Nachlaufzeit fir den Motorlifter nach Anhalten der Anlage.

=>» Start: Die Nachlaufzeit wird mit der Turéffnung gestartet, das Lufterrelais jedoch bei Fahrtbeginn
geschaltet.

= Ende: Zahler abgelaufen.
Zusétzlich erforderlicher Parameter:

,.Rel.-Motorliifter” im Parametersatz Relaisadressen (006*)
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Anfahrverzoegerung / Multifunktionsparameter2 (ms) :
Urspriinglich: Anfahrverzégerung = Lange der Riegelentprellzeit.

=>» Start: Nach Schliel3en der Fahrkorbtire (SK3 angezeigt)

= Ende: Zeit abgelaufen - die Anlage féhrt los
Jetzt: Multifunktionsparameter2.
Durch Vorgabe verschiedener Werte konnen zusétzliche, relativ selten vorkommende Funktionen ausgewahlt wer-
den, die sonst durch eigene Parameter verwirklicht werden miiiten. Als Standardwert gilt 200ms. Bei Verwendung
der unten gelisteten Werte werden programmintern ebenfalls 200ms festgelegt.

Multifunktionsparameter 2:
e 200: Standardwert
178: Anlagen die nach der Evakuierung gesperrt bleiben schliessen die Tur
193: Anzeige Pictogramm ,,Durchfahrt verboten* statt Rolltext ,,AuBer Betrieb*
195: Keine Ausschaltung der MiRbrauchsunterdriickung, wenn Tir-Auf-Taster und Alarm gleichzeitig ge-
drickt wird.
196: Starten der kompletten Reservierungszeit fir VVorzugsfahrt nach der 1. Fahrt aus der VVorzugsetage.
197: Pufferfahrt aufwarts ohne Anhalten.
198: AuBer-Betrieb-Anzeige in den Matrixanzeigen, wenn Betriebszustand Inspektion oder Riickholen.
206: Hydroaufzug fahrt auch von Absenketage in Parketage
210: Bei Lichtschrankenunterbrechung bleibt Tire stehen.
e 225: Automatische Fahrt nach benutzen des Vorzugsschlissel zwischen Halt 1 und Halt 5 = Saunafahrt
(funktioniert nur mit dieser Haltestellenzahl und Zuordnung!)
e 227: Loschen AuBenruf fix 600 mm vor Ziel
e 229: Automatisches Absenken nach Sicherheitslichgitterreset in den darunterliegenden Halt
o 240: AWG-Zonentest (vorlaufig)

Warnsignal vor Tuer-Zu-Kommando (Sek) :
Zeit zwischen dem Tur-Zu-Kommando und der tatséchlichen Tirschlieung.

Vor der eigentlichen Tir-Zu-Bewegung kann ein Signal ausgegeben werden und zwar

- als Hinweistext, dall demnéchst die Ture geschlossen wird, oder

- z.B. bei Autoaufziigen in Form einer Ampel, die auf rot geschaltet wird.
=> Start: Tur-Zu-Kommando.
= Ende: Zeit abgelaufen -Tire schlief3t

Zusaztlich erforderliche Parameter:

»Ausg.-Tlrzu-Text* im Parametersatz Ausgangsadressen (004*) bei Textausgabe, oder ,,Ausg.-Ampel im
Fahrkorb® im Parametersatz 004* bei Autoaufziigen.

Abfrage, falls Drehtiiren / Gruppe:

Fahrkorb aus Gruppe, wenn block. / Tuerzu, wenn undefi. nach Sek. :

Zeit, nach deren Ablauf ein Signal ausgegeben wird, dai3 die Drehtiire gedffnet ist bzw. bei Gruppenanlagen den
ubrigen Gruppenmitgliedern signalisiert wird, daB der Fahrkorb nicht mehr an der AuBenrufverteilung teilnimmt.
Befindet sich die Anlage in einem undefinierten Zustand (anstehende Rufe werden nicht ausgefihrt), wird ein
Turzu-Kommando mit dem Tur-Zu-Dricker simuliert.

= Start:
- Offnen der Drehtiire (= handbetatigte Schachttiire)
- Unterbrechung der Lichtschranke
- Unterbrechung des Sicherheitskreises wéahrend der Fahrt

- Zeit abgelaufen -> die Anlage fiihrt die entsprechenden Signalisierungen durch

- Drehtiire wieder geschlossen -> fur die Dauer von 6 Sekunden Aktivierung eines freiprogr. Relais
oder Ausganges zur Schaltung eines akustischen Signales -> Mitteilung an die Gruppenmitglieder

Zusétzlich erforderliche Parameter:

»Ausg.- Akustisches-Signal® im Parametersatz Ausgangsadressen (004*), oder
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,,Rel.- Besetzt-Sirene® im Parametersatz 006*.

Eine Anzeige, daf die Drehtiire offen ist, kann entweder (iber das Besetzt-Relais oder auch mit 16*8 Matrix-Anzei-
gen erfolgen, falls der Anzeigentyp mit 3 vorgegeben wird (= 16*8mitX). Dann wird links neben dem Fahrkorbst-
and ein kleines Quadrat angezeigt.

Auf dem LiSA-Display wird der Status ,,Aufzug nimmt nicht mehr an Aulenrufverteilung teil* durch ein ,,X* signa-
lisiert, das sich an der Stelle befindet, wo die Fahrkorbposition angezeigt wird (Ublicherweise durch ein ausgefiilltes
oder offenes Rechteck)

Tuerumschaltpause / Multifunktionsparam. 1(ms/Sek) :

Urspriinglich: TUrumschaltpause = Zeit, zwischen Abschalten des Tirzu-Signals und Anlegen des Turauf-Signals.
= Start: Abschalten Tirzu-Signal
= Ende: Zeitabgelaufen/ Ausgabe Tirauf-Kommando

Sinn und Zweck dieses Parameters ist es, Kurzschlusse beim Umschalten von Drehstrom Turantrieben zu vermei-

den. Der Standardwert betragt 100 ms.

Jetzt: Multifunktionsparameterl.

Durch Vorgabe verschiedener Werte kénnen zuséatzliche, relativ selten vorkommende Funktionen ausgewahlt wer-

den, die sonst durch eigenen Parameter verwirklicht werden muRten. Als Standardwert gilt 100 ms. Werte tber 200

ms werden programmintern auf 100 ms gesetzt. Bei Verwendung der unten gelisteten Werte werden programmin-

tern ebenfalls 100ms festgelegt.

Multifunktionsparameter 1:

e 100: Standardwert

e 71. aktiviert Standanzeige im Innenrufdriicker -> ab G20.02.09: OP-Sonderfahrt -> gleichzeitiges driicken
von OP-Taster und Etagentaster fiir 2s I6st Vorzugsfahrt aus.

e 72: Freigabe Rufmaske Uber Eingang Uhrenfahrt 2: wenn Eingang betétigt, kann sofort (theoretisch sogar
gleichzeitig) der/die vorher noch gesperrte/n Ruf/e gegeben werden - LiSA zeigt dabei nicht Uhrenfahrt 2,
sondern weiterhin Normalbetrieb an!

e 74: \Weiterfahrtanzeige mit LBDB8

e 80: zur Aktivierung Gruppenplatine -> MF wurde ersetzt durch Parameter "Gruppenplatine 0/1"

e 82: nurein Etagendriicker, Fahrkorbauswahl, Tf-10. -> spezielles Verhalten beim Eingang Fahrkorbaus-

wahl in 3er Gruppe und Transfer-lo

83:  Vorzug Innen wirkt nur auf die Tirseite die freigegeben ist (Tlr 1 > Normal, Tir 2 > Uhrenfahrt 1

89:  Turzu-Dricker ohne Beriicksichtigung der Lichtschranke

90: Keine Eintrdge ,,Zuhoch* und ,,Zutief* im Fehlerspeicher

94:  Anzeige der Fahrtrichtung Uber Blinken der quittierten AuRenruf-Taster

95: Blinken des AuRenruftasters in der Zieletage

96: Uber 1. Ausgang Ankunftsgong wird ein Hinweis gegeben den anderen Aufzug zu benutzen

97: fir Busanzeigen neues Bild eingefugt: Symbol Einbahn-Strasse (-) anstatt Brandfall-Text (es wird

das Bild der Etage 31 angesteuert.)

98: Turen werden in Abschaltetage nach Aktivieren der Funktion Abschalten-Aufen nicht geschlossen

e 99: Invertierte Ausgabe von Fahrtrichtung, Gray- und Binédrcode zur Ansteuerung von Anzeigen mit posi-
tivem Signal.

e 101: Totmannsteuerung der Turen: Drehtliren und Turparkstellung geschlossen - Tiren parken trotzdem
offen, laufen erst zu wenn TirZu-Taster oder Schliissel Sonderfahrt aussen der entsprechenden Etage beté-
tigt wird, wenn losgelassen l&uft Tir noch nicht zu - [duft wieder automatisch auf

e 106: Spezialvorzug

e >=120und <=150: Die Aktivierung eines durch den Parameter ,,1. Eingang Fahrkorbauswahl“ festge-
legten Einganges erzeugt einen Innenruf mit einer verldngerten Standzeit (=Turoffenhaltezeit). Die Standzeit
ist variabel und berechnet sich: Standzeit = Tirumschaltpause — 120.Sekunden.

e >150und <= 200: Falls der Parameter ,,Ausg. Draengeln® programmiert wurde, wird nach Tiirum-
schaltpause — 150 Sek. bei unterbrochener Lichtschranke der Ausg. Draengeln aktiviert (= Drangelsignal fir
elektron. Tursteuerung).

Vorzeitige Oeffn. Tuerverrieg. ms:

Zeitdifferenz zwischen Entriegelung der Fahrkorbtiire und dem eigentlichen Tirauf-Signal oder VVerzdgerung der
Turauf-Bewegung bei Einfahren mit fruh6ffnenden Tiren.

= Start: Signalgeber-Mitte taucht in der Zieletage in Fahne ein

= Ende: Zeit abgelaufen — Fahrkorbtire wird geotffnet
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Bei zusitzlich verriegelten automatischen Fahrkorbtiiren kann hiermit verhindert werden, dafl die Fahrkorbtiire ,,ge-
gen die Verriegelung* gedffnet wird.

Der urspriinglich nur fir diese Funktion gedachte Parameter, kann jedoch auch bei frih6ffnenden Tiren vorteilhaft
verwendet werden, wenn man erreichen mdchte, daf die Turen nicht bereits mit Eintauchen des SGM gedffnet wer-
den sollen.

Riegelschaltverzoegerung :

Zeitdifferenz zwischen SchlieBen der Drehtiire und Ansteuerung der Verriegelung ( Schalten der Magnetkurve)
= Start: Drehtlre schlie3t (Sk2 geschlossen)
= Ende: Zeit abgelaufen — Magnetkurve zieht an

Bei Drehtliren mit Tirdampfer kann hiermit erreicht werden, dal die Tire erst dann verriegelt wird, wenn sie sich
sicher in der geschlossenen Endstellung befinden..

Max. Wartezeit fuer Aussenruf Sek. :
Zeit, mit der verhindert wird, da AuBenrufe u.U. bei undefinierten Betriebszustdnden nicht zur Ausfiihrung kom-
men oder ein AuRenruf unverhaltnismalig lange nicht bedient wird.

= Start: AufRenruf wird quittiert

= Ende: Zeit abgelaufen — Erzeugung eines Innenrufes fir die jeweilige Etage.
Fir jeden AuRenruf wird ein eigener Zahler gefuhrt.
Die Lénge der maximalen Wartezeit / Etage kann durch Aufruf der Fehlersummen (010*) ermittelt werden.

Fahrkorb aus Gruppe wenn Rufwartezeit < max. Wartezeit AR :

Hiermit kann festgelegt werden, dass bei Gruppenanlagen wenn geringe Auslastung vorliegt, dieser Aufzug aus der
Gruppe genommen werden soll.

Reservier. nach Vorzugsf.-Aussen in Sekunden:

Hiermit wird die Dauer der Reservierung (Wechsel auf VVorzugsfahrt-Innen) festgelegt.

= Start: Ankunft in der Schllsseletage, wobei der Schlissel bereits wahrend der Fahrt gezogen
wurde, oder der Aufzug befindet sich bereits in der Schlisseletage und der Schliissel wird gezo-
gen
= Ende : Ablauf der Zeit.
Fur Benutzer hat hierdurch die Méglichkeit ohne Schliissel im Fahrkorb eine VVorzugsfahrt auszufthren.

Wenn Relais oder Ausgang Sammelstoermeldung programmiert:

Verzoegerungszeit fir Sammelstoermeld.:

Hiermit wird vorgegeben, wann nach Auftreten einer Stérung das Signal (Relais oder 10) Sammelstérmeldung an
die Leitwarte ausgegeben wird.
Mit der Verzogerungszeit fir die Sammelstérmeldung kann man Meldungen die nur kurzzeitig auftreten ausfiltern.

Blockierungszeit fuer Aussenruf in Gegenrichtung (Sek):

Hiermit wird die Zeitdauer definiert, wahrend der nach Eingabe eines AuRenrufes der AuRenruf in der gleichen
Etage fur die Gegenrichtung nicht angenommen wird.

Zeit Ture-Auf nach Drehtire auf (ms):

Festlegung einer Zeit in ms, die ein Tir-Offnungs-Signal nach dem Offnen einer Drehtiire (SK2 abgeschalten) akti-
viert.

Dréangelzeit :

Zeit in Sekunden, die eien Lichtschranke unterbrochen sein muss, bis die Fahrkorbtire(n) zwangsweise geschlossen
werden.

Diese Zeit wurde bisher mit dem Parameter ,, Tiirumschaltpause®, wenn der Wert zwischen 150 und 200 ms lag, fest-
gelegt.

Zusétzlich erforderlicher Parameter:

,y»Ausgang Drangeln im Parametersatz Ausgangsadressen (004*)
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Aufwaermfahrt alle X Stunden (1..24):
Hiermit wird ein Zeitfenster definiert, nachdem eine Fahrt in den obersten Halt und zuriick, durchgefihrt wird.

Zeit fuer Tuere-Zu-Verzoegerung durch Aussenruf:

Zeitabstand zum naechsten Innenruf (ms):

Um das gleichzeitige Setzen mehrerer Innenrufe zu verhindern, kann hier eine Zeitspanne in ms eingegeben werden.
Der Wert ist ab Software 06.12.09 auf 500ms festgelegt
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4.3.3. Fahrzeiten / Impulse: (Aufruf Gber LiSA-Tastatur mit 002*)

Mit den nachfolgend beschriebenen Parametern wird das Fahrverhalten der Anlage eingestellt und zwar:
- Biindiges Anhalten
- Verzbgerungspunkte und

- Auswahl der Fahrgeschwindigkeiten
Die Parameterwerte fuir Anhalten (Bremsverzégerung) und Verzégern (Verzdgerungswege) werden programmin-
tern als Zeitspannen (bei der Zeitmethode) oder als Zahlwerte (bei der Impulsmethode) verarbeitet.

Hierbei werden bei der Zeitmethode zwar die Verzdgerungswege in mm angegeben, intern jedoch in Zeiten umge-
rechnet.

Die Zeitmethode wird nachfolgend nur der Vollstdndigkeit halber beschrieben, da inzwischen fast generell mit der
Impulsmethode (digitale Schachtkopierung) bzw. mit dem Absolutwertgeber gefahren wird.

Bei Verwendung der Fixpunktmethode sind die Parameter des Parametersatzes Fahrzeiten / Impulse ohne Wirkung.

Bremsverzoegerung — Auf mm /ms:
Zeit / Weg zum Einstellen der Blindigkeit bei Aufwartsfahrt.
=>» Start : Parameter ,Anhalten mit mittlerem Signalgeber*
- =1: Signalgeber-Mitte taucht in Fahne ein.
- =0: Signalgeber-Unten taucht in Fahne ein.
= Ende : Zeit abgelaufen / Weg zurlickgelegt

Bremsverzoegerung - Ab mm /ms :
Zeit / Weg zum Einstellen der Bindigkeit bei Abwaértsfahrt.
=>» Start : Parameter ,Anhalten mit mittlerem Signalgeber*
- 1 =Signalgeber-Mitte taucht in Fahne ein.
- 0=Signalgeber-Oben taucht in Fahne ein.
= Ende: Zeit abgelaufen / Weg zurlickgelegt

Die Reaktion bei Ablauf der Bremsverzdgerung bzw. Anndherung des Aufzuges bis auf den Anhalteweg ist abhén-
gig vom Aufzugstyp:
- Seilaufziige: Abschalten aller Schiitze -> Einfall der mechanischen Bremse.
- Geregelte Seilaufzlige: Abschalten des Geschwindigkeitssignales (Relais VVO) -> Regelung vermin-
dert von Schleichfahrt auf Stillstand -> Starten der Abschaltverzdgerungszeit
- Hydraulikaufzlge:
Ohne Nachlauf und bei Abwartsfahrt: Abschalten aller Fahrsignale -> Aufzug halt an
Mit Ventilnachlauf: Abschalten des Pumpenmotors und Starten der Nachlaufzeit fir das Aufventil.
Mit Motornachlauf: Abschalten der Ventilansteuerung und Starten der Nachlaufzeit fur die Pumpe.

< Bei Reglern mit Direkteinfahrt, wie z.B. Dynaton-S und —F, sind die Parameter flr die Bremsverzoge-
rung ohne Bedeutung und werden deshalb nicht abgefragt.

Kurzhaltfahrt bei Etagenabstand < ? (0..500 mm):

Bis ca. Ende Januar 2005 musste fiir jeden Kurzhalt mit Etagenabstdnden < 400 cm eine spezielle Software gemacht
werden, wobei zusatzlich folgende Parameter benutzt werden mussten:
- Multifunktionsparameter 2 auf 212 gesetzt
- Eventuell Parameter ,,Anhalteverzogerung 1 <->2 mm:*, wenn ohne 2. Kopierblock gefahren wurde, oder
- Falls Nachreguliert werden musste, war ein zweiter Kopierblock und der entsprechende Parameter ,,Aus-
gang Umschalten auf 2. Kopierblock* erforderlich.
Nunmehr sind vorstehende Parameter nicht mehr erforderlich und mit Hilfe des Parameters ,,Kurzhaltfahrt bei Eta-
genabstand < 7 ist es moglich beliebig viele Kurzhaltestellen ( < 400 mm Etagenabstand) ohne Sondersoftware zu
verwirklichen.
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Beschreibung:

Jeder Etagenabstand < Parameterwert bewirkt automatisch Etagenfahne
eine Behandlung als Kurzhaltestelle. Es muR also nicht
mehr explizit vorgegeben werden, wo die Kurzhaltestelle
ist. Lediglich eine Fahne mit entsprechender Lange muf3
fur die Kurzhaltestelle montiert werden.

L&nge = normal Ubliche Fahnenlénge + Etagenabstand,
d.h. bei einem Etagenabstand von 19 cm und einer Fah-
nenldnge von 20 cm betragt die Fahne bzw. Lange der
Zone 20 + 19 cm = 39cm.

Bei einer Fahrt zwischen den Kurzhaltestellen berechnet
sich dann die Fahrstrecke mit Schleichgeschwindigkeit zu
Etagenabstand — Bremsverzdgerung.

Ist Nachregulieren gefordert, kommt zusatzlich ein neuer
Parameter ,,Eingang Regulieren® (siche Parametersatz
Eingangs-Adressen) zur Anwendung.

AuRerdem ist ein zusatzlicher Signalgeber (SGK) (Schlit-
zinitiator oder Magnetschalter) erforderlich. Dieser muf3
auf gleicher Hohe neben dem Signalgeber-Mitte montiert — Etagenfahne
und mit dem Eingang — Regulieren verbunden werden.

Auferdem ist die Bildung einer Zone (Fahne oder mittels

Magneten) etwa von der L&nge Etagenabstand — 3 cm er- )
forderlich. Die Mitte dieser Zone befindet sich, genau auf
Mitte der Kurzhaltestelle.

Befindet sich der Fahrkorb z.B. in der oberen Kurzhalte-
stelle in Bindigposition, dann ist der SGK oberhalb dieser [

byt

o

ca B

Bagenabstand

§GK

Fahme

Zone und nicht aktiviert. Bewegt sich der Fahrkorb ca. 2
cm nach unten (2cm unbindig), aktiviert der SGK den
Eingang — Regulieren und die Steuerung reguliert mit Ge-
schwindigkeit Vn solange nach oben, bis der SGK wieder
die Zone verlassen hat.

Abfrage, falls Parameter ,,Regulieren auf 1 gesetzt:

Bremsverzoegerung / AWG-Anhalteweg beim Regulieren mm / ms :
Zeit / Weg zum Einstellen der Bundigkeit beim Regulieren.
= Start : Aufwartsfahrt: Eintauchen Signalgeber-Unten in die Fahne.
Abwadrtsfahrt : Eintauchen Signalgeber.Oben in die Fahne.

= Ende: Zeit abgelaufen / Weg zuriickgelegt.
Der Nachreguliervorgang wird gestartet, wenn SGO bzw. SGU bei der Einfahrt in den Zielhalt nicht in die Fahne
kommt (Eintrag ,,Zuhoch® bzw. ,,Zutief* in den Fehlerspeicher) bzw. zu weit gefahren ist (Eintrag ,,SuZone" bzw.
,»S0Zone* im Fehlerspeicher) oder im Stillstand infolge Seildehnung bzw. systembedingter Gegebenheiten bei Hyd-
roaufziigen.
Bei Verwendung des Absolutwertgebers
Mit dem Parameter Bremsverzégerung beim Regulieren wird dem Umstand Rechnung getragen, daB die Regulierge-
schwindigkeit im allgemeinen kleiner ist als die Schleichgeschwindigkeit beim Einfahren in die Zieletage

Verzoegerungsweg-Auf bei Vnenn mm :
Weg zur Vorgabe des Verzégerungspunktes bei Aufwartsfahrt mit Nenngeschwindigkeit.

Der Verzdgerungsweg-Auf gibt den Punkt vor, an dem vor der Zieletage auf Einfahrgeschwindigkeit geschaltet
wird, um die Anlage bei Aufwértsfahrt sicher zum Halten zu bringen.

Verzoegerungsweg-Ab bei Vnenn mm :
Weg zur Vorgabe des Verzégerungspunktes bei Abwartsfahrt mit Nenngeschwindigkeit.
Analog Aufwartsfahrt, jedoch fir die Abwartsrichtung.

Abfrage bei Absolutwert-Geber.
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Signal bei Geschwindigkeit > x mm/Sek :

Bei Verwendung des Absolutwertgebers erzeugt der LiSA-Bus-Modul fiir Absolutwertgeber (LBM-AWG) diverse
Signale, die von der LiSA-Steuerung ausgewertet werden kénnen.

Der Parameter Signal bei Geschwindigkeit > x mm/Sek legt eine Grenzgeschwindigkeit fest, bei deren Uberschrei-
tung der Ausgang Signal Geschwindigkeit > Grenz-Geschwindigkeit 2 (SVG2) auf dem LBM-AWG aktiviert wird.
Bei Unterschreitung wird er wieder zurtickgesetzt.

Dieses Signal kann z.B. bei schnellen Anlagen zur Uberwachung der Verzogerung bei Anfahrt der Endhaltestellen

verwendet werden.

Abfrage bei Absolutwert-Geber.

Regulieren/Fehlereintrag bei Stufe > X mm (10..50) =

Parameter mit dem die Hohe der Unblndigkeit bis zum Starten der Nachregulierung oder Stuefeneintrag festgelegt
werden kann.

Abfrage bei Absolutwert-Geber.

Tueroeffnung nur wenn Stufe <X mm =
Parameter mit dem festgelegt werden kann, bis zu welcher Stufenhthe eine Turéffnung erfolgen darf.

Abfrage bei Absolutwert-Geber.

Abstand zum Notendschalter-Oben =

Parameter mit dem der Abstand von der oberen Bindigstellung bis zum Notendschalter festgelegt werden kann.
Wird bei vorrangig bei Hydraulikaufziigen zur Feststellung der Notendschalter Betatigung verwendet. Da bei AWG
das Signal fiir Signalgeber-Unten und Signalgeber-Oben parallel geschaltet ist, wird dieses bei Notendschalter Beté-
tigung nicht abgeschaltet und somit kann bei SK1-Unterbrechung einzig durch die tatsdchliche Hohe eine Betéti-
gung des Notendschalters erkannt werden.

Abfrage bei Absolutwert-Geber.

Abstand Inspektions-Vorendschalter =

Parameter mit dem der Anhaltepunkt in Aufwartsrichtung (Betriebsendschalter) bei Inspektionsfahrt festgelegt wer-
den kann. Die Strecke bezieht sich auf die Blindigposition des obersten Halts. Es ist ein Wert in mm einzugeben, der
den folgenden Vorschriften nder EN gentgt.
Auszug aus der EN81-21:
5.7 .1.1.1 Die elektrische Unterbrechung der Aufwartsbewegung des Fahrkorbes muss
a) aus einem richtungsabhéngigen Notendschalter nach EN81-2:1998, 14.1.2.2, der nur eine Bewegung in
Abwartsrichtung zul&sst und
b) einem zusatzlichen Endschalter nach EN81-2:1998, 10.5.3.1 a)
bestehen.
5.7.1.1.2 Der richtungsabhéangige Notendschalter nach 5.7.1.1.1 a) muss so betétigt werden , dass eine
freie Hohe zwischen der Ebene der Flache auf dem Fahrkorbdach und der Schachtdeckevon mindesten
1,80m oder mindestens 1,50m zu den niedrigsten, unter der Schachtdecke angeordneten Teilen sicherge-
stellt ist.
Zusatzlich darf sich in dieser Stellung das Dach des Fahrkorbes nur héchstens 0,8m tiber dem Niveau der
obersten Haltestelle befinden.

Beispiel: Wenn bei Bindigstellung ein Schutzraum von 1,2m verbleibt, ist die Inspektionsfahrt 60 cm vorher zu be-
enden. Man tragt also 600mm ein.

Abfrage nur bei geregelten Anlagen.

Zielabstandsgrenze bei Vz2 mm :
Vorgabe eines Grenzwertes flr den Zielabstand, unterhalb dem mit der 2. Zwischengeschwindigkeit gefahren wer-

den soll.
Zusaztlich erforderliche Parameter:

»Rel.- Fahren mit Geschwindigkeit Vz2 im Parametersatz 006*, falls nicht iiber 1. Ausgang Umrichtersignale an-
gesteuert wird..
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Zielabstandsgrenze bei Vz1 mm :

Vorgabe eines Grenzwertes flir den Zielabstand, unterhalb dem mit der 1. Zwischengeschwindigkeit gefahren wer-
den soll.

Zuséaztlich erforderliche Parameter:

»Rel.- Fahren mit V1 (Vz1)* im Parametersatz 006* *, falls nicht {iber 1. Ausgang Umrichtersignale angesteuert
wird..

Beim Losfahren berechnet LiSA die Entfernung zum Ziel. Ist der Abstand dorthin kleiner als der Wert fir die Ziel-
abstandsgrenze bei VVZ2, aber groRer als die Zielabstandsgrenze bei Vz1, so steuert LiSA die Geschwindigkeit V2
am Regler / Umrichter an.

Ist die Entfernung zum Ziel kleiner als die Zielabstandsgrenze bei Vz1, dann fahrt LiSA mit Geschwindigkeit V1.
In allen anderen Fillen wird mit V3 gefahren, es sei denn, im Parameter ,,Etagenfahrt mit Ve (siche Parametersatz
000%*) ist eine Fahrt mit Ve (= Einfahrgeschwindigkeit) vorgesehen.

Auf diese Weise kénnen bis zu 4 Geschwindigkeiten ausgewahlt werden, vorausgesetzt, der Regler ist in der Lage,
diese Geschwindigkeiten zu fahren.

Die Geschwindigkeit Vz2 wird bei geregelten Anlagen oft mit V2 bezeichnet — bei Dynatron mit 60% Vnenn.
Die Geschwindigkeit Vz1 wird meistens mit V1 bezeichnet — bei Dynatron mit Kurzhaltgeschwindigkeit

Abfrage, falls Parameter ,,Zielabstandsgrenze bei Vz2* > 0 gesetzt wurde:

Verzoegerungsweg-Auf bei Vz2 mm :
Vorgabe des Verzdgerungspunktes bei Aufwartsfahrt mit der Geschwindigkeit Vz2.

Verzoegerungsweg-Ab bei Vz2 mm :

Vorgabe des Verzdgerungspunktes bei Abwértsfahrt mit der Geschwindigkeit Vz2. Bei Dynatron ist der Verzoge-
rungsweg fur Vz2 halb so grof wie derjenige fur Vnenn.

Eingang — Fahren mit Vz2

Bei aktiviertem 10, wird an Stelle der Nenngeschwindigkeit die 2. Zwischengeschwindigkeit ausgewahlt.

Zweck:

Bei schnellen Anlagen kann es erforderlich sein, die Nenngeschwindigkeit an einer bestimmten Stelle auf eine ge-
ringere Geschwindigkeit zu reduzieren (z.B. aufgrund der Pufferauslegung).

Abfrage, falls Parameter ,,Zielabstandsgrenze bei Vz1“ > 0 gesetzt wurde:

Verzoegerungsweg-Auf bei Vz1 mm :
Vorgabe des Verzogerungspunktes bei Aufwértsfahrt mit der Geschwindigkeit Vz1.

Verzoegerungsweg-Ab bei Vz1 mm :
Vorgabe des Verzdgerungspunktes bei Abwaértsfahrt mit der Geschwindigkeit Vz1.

Abfrage, falls Parameter ,,Bremsen* auf 3 gesetzt wurde.:

Nothalt nach Einfahrt in Zone nach ? ms:

Bleibt bem Bremsen mit Impulsmethode die Impulsfolge aus, fahrt der Aufzug Gber die Zone hinaus.

Mit dem Parameter ,,Nothalt nach Einfahrt in Zone nach ? ms* wird das Anhalten zusétzlich liberwacht.

Mit Eintauchen des Signalgebers-Mitte wird parallel zur Bremsverzdgerung auch eine Zeitfunktion initialisiert, nach
deren Ablauf ein Notstop ausgeldst wird, falls inzwischen nicht bereits reguldr angehalten wurde.

Abfrage, falls Parameter ,,Relais Grenzgeschwindigkeit programmiert wurde.:

Schaltschwelle fiur relative Grenzgeschwindigkeit mm/Sek. :

Wird der durch den Parameter vorgegebene Wert der Geschwindigkeit tiberschritten, schaltet das Relais Grenzge-
schwindigkeit. Die Messung erfolgt durch Auswertung der Impulse in der LiSA-Steuerung.

Hinweis: Bei verminderter Uberfahrt muR durch 2 voneinander unabhéngige Geschwindigkeitsmessungen nachge-
wiesen werden, dass eine bestimmte Geschwindigkeit unterschritten wurde.
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Abfrage bei Zeitmethode oder Reglertyp = Dynaton:

Korrektur bei Etagenfahrt % / mm :

Wertebereich: 50 — 200 %

Verlangerung der Etagenfahrzeit in Abwartsrichtung bei Zeitmethode in %.

Bei Dynatron-S / -F Verkirzung des Bremseinsatzes (KBR-Signal) in mm.

Ungeregelte Seilaufziige und Hydraulikaufzlige sind mitunter sehr lastabhangig. Bei Etagenfahrten abwarts mit
der Zeitmethode zeigt sich dies vor allem in einem langeren Schleichweg beim Einfahren (die Abwaértsgeschwin-
digkeit ist meist kleiner als die Aufwartsgeschwindigkeit).

Mit einem Wert > 100% wird die Zeit fiir die schnelle Etagenfahrt prozentual verlangert bzw. bei einem Wert <
100 entsprechend verringert. Ublicherweise ist der Wert > 100.

Bei Dynatron ohne feste KBR-Punkte im Schacht (mit KBR-Relais) wird damit eine programmtechnisch be-
dingte Abweichung bei Etagenfahrten korrigiert. Der Korrekturwert kann hierbei bei schnellen Anlagen (>= 1,6
m/sek) bis zu 20 mm betragen. Bei allen anderen Reglertypen, ohne Direkteinfahrt, fihrt dies lediglich zu einem
entsprechend langeren Schleichweg.

Korrektur kurze Fernfahrt-Auf % / mm :

Unter kurzer Fernfahrt ist eine Fahrt zu verstehen, bei der die Nenngeschwindigkeit in der Etage vor der Zieletage
nicht erreicht wird.

Bei Anlagen mit Kurzhaltestellen bzw. grofRen Fahrgeschwindigkeiten ist es u.U. erforderlich, die Verzégerung be-
reits nach Verlassen der Startetage einzuleiten. Das bedeutet, daR vor Erreichen der Zieletage keine Etage in schnel-
ler Fahrt durchfahren wird (wie bei Etagenfahrt). Da bei Berechnung des VVerzdgerungspunktes ein relativ einfaches
Verfahren angewendet wird (Addition der Etagenfahrzeiten zwischen Start- und Zieletage), ergibt sich in der Praxis
ein zu langer Schleichweg. Mit dem Korrekturwert kann deshalb die Schnellfahrzeit verlangert werden.

Verlangerung der Fahrzeit fiir kurze Fernfahrten in Aufwartsrichtung bei Zeitmethode in %.
Bei Dynatron-S / -F Verkiirzung des Bremseinsatzes (KBR-Signal) in mm.

Korrektur kurze Fernfahrt-Ab % / mm :

Verléngerung der Fahrzeit fir kurze Fernfahrten in Abwaértsrichtung bei Zeitmethode in %.
Bei Dynatron-S / -F Verkiirzung des Bremseinsatzes (KBR-Signal) in mm.
Bei Dynatron kann hiermit ein, den Etagenfahrten analoges Problem gel6st werden.

Korrektur bei verminderter Uberfahrt — Auf (mm):

Bei verminderter Uberfahrt-Oben besteht die Forderung, dass die schnelle Fahrt bei Fahrten in die obere Endhalte-
stelle durch einen zwangsweise betatigten Schachtschalter abgeschaltet und auf eine kleinere Zwischengeschwindig-
keit umgeschaltet wird. Dies erfolgt bereits je nach Fahrgeschwindigkeit 0,5 — 1,5 m vor dem Vorendschalter, was
zur Folge hat, dass der Aufzug extrem lange mit Schleichfahrt fahren wiirde, wenn nicht das Abschalten der mittle-
ren Geschwindigkeit verzdgert wiirde.

Mit der Korrektur fiir verminderte Uberfahrt, wird dieser Abschaltpunkt um den entsprechenden Betrag in Richtung
Endhalt verschoben.

Korrektur bei verminderter Uberfahrt — Ab (mm):
Analoge Funktion, wie beim vorstehend beschriebenen Paramter, jedoch bei verminderter Uberfahrt-Unten.

Etagenfahr-Zeiten (N/J) (0/1) ?

Abfrage, ob die zu den Etagenfahr-Zeiten gehdrigen Parameter angezeigt werden sollen.
= (0): Etagenfahr-Zeiten werden tbersprungen.
= (1): Etagenfahr-Zeiten werden abgefragt.

Schnelle Etagenfahrt (1 <->2) ms/mm :
Schnelle Etagenfahrt (2 <->3) ms /mm :

Schnelle Etagenfahrt (letzte Etage - 1 <-> |letzte Etage) ms / mm :
Schnellfahrtdauer zwischen den einzelnen Etagen in ms oder in mm.
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= Start : Signalgeber-Mitte verlasst Fahne.
= Ende : Zeit abgelaufen / Weg zuruickgelegt.

Bei der Zeitmethode ist dieser Eintrag Pflicht, wobei jedoch der Wert 0 bewirkt, dal die Anlage die Etagen-
fahrt mit der kleinen Geschwindigkeit durchfiihrt. Der richtige Wert muf durch Versuch ermittelt werden.

Bei geregelten Anlagen, die mit der Impulsmethode fahren und die Nenngeschwindigkeit nicht erreichen,
darf hier nur dann ein Wert <> 0 eingegeben werden, wenn der Regler / Umrichter in der Lage ist, Spitzbo-
gen zu fahren (z.B. Ziehl Abegg) . Bei Reglern, die diese Fahigkeit nicht besitzen (z.B. Dietz), mufl mit einer
kleineren Geschwindigkeit gefahren werden. Wird VVnenn oder die angesteuerte Zwischengeschwindigkeit
erreicht, mull der Parameter mit 0 belegt werden. In diesem Fall ist LiSA in der Lage, die Lange der schnel-
len Etagenfahrt selbststandig zu berechnen und zwar aus dem Etagenabstand und dem Verzégerungsweg fir
die Geschwindigkeit, mit der die Etagenfahrt durchgefiihrt wird.

Abfrage mit Ausnahme von Fixpunktmethode, Dynatron mit KBR-Signalen im Schacht und AWG:

Stufenkorrekturen (N/J) (0/1) ?

Durch Bestatigung mit 0 werden die Stufenkorrektur-Abfragen ibersprungen. Durch Bestdtigung mit 1 kbnnen diese
bearbeitet werden.

Stufenkorrektur — Auf in Etage 2 ms / mm:
Stufenkorrektur — Auf in letzter Etage ms / mm:
Stufenkorrektur — Ab in Etage 1 ms / mm:
Stufenkorrektur — Ab in Etage 2 ms / mm:

Stufenkorrektur — Ab in vorletzter Etage :

Korrektur ungenau eingestellter Fahnen

Korrigiert wird bei allen Aufziigen, auBer bei Dynatron mit KBR-Relais, die Bremsverzdgerung.
Bei Dynatron erfolgt eine Korrektur des Verzégerungsweges (SKA-MaR)
Standardeinstellungen, die zu keiner Korrektur flhren:

Bei Zeitmethode: 500 ms

Bei Impulsmethode: 30 mm.
Werte, die von den oben angegebenen ,,Nullpunkten* abweichen, fiihren zu einer Korrektur.

Beispiel: Der Aufug hat bei Aufwértsfahrt in der 5. Etage die Bundigkeit um 8 mm tberfahren (Aufzug steht 8 mm
zu hoch). Es muB deshalb in dieser Etage die Fahne 8 mm nach unten geschoben werden, oder die Bremsverzdge-
rung-Auf mit Hilfe der Stufenkorrektur (Stufenkorrektur-Auf in der 5. Etage = 30 — 8 = 22 mm) um 8 mm vermin-
dert werden.

So bewirkt z.B. bei der Zeitmethode ein Wert von 300ms fir die Stufenkorrektur-Auf in der 5. Etage eine Vermin-
derung der Bremsverzégerung-Auf um 200 ms (=500 — 300), d.h., der Aufzug bleibt friiher stehen.

Wahrend bei der Zeitmethode der richtige Wert furr die Korrektur durch Versuch ermittelt werden muf3, kann er bei
der Impulsmethode direkt angegeben werden. Ein Wert von 10 mm iiber dem ,,Nullpunkt“ (=30mm) fiihrt zu einer
Verlangerung der Bremsverzégerung um 10 mm und umgekehrt. Ein Wert von 20 mm zu einer Verminderung der
Bremsverzdgerung um 10 mm.

< Hinweis: Es ist theoretisch zwar mdéglich die Stufenkorrektur bis an die Grenzen (0 und 60) auszureizen,
jedoch kénnen sich hierdurch Probleme in der Praxis einstellen. Bei P&F Signalgebern betrégt im
Auslieferungszustand die Strecke bis zum Regulieren ca. 25mm. Das heift, bei einer Stufenkror-
rektur von 30mm, ware der 3 Signalgeber bereits wieder aus der Fahne mit der Folge, dass nach
dem Anbhalten in die Unbiindigkeit reguliert wird. Noch kritischer ist die Situation bei Gabellicht-
schranken. Hier betrdgt die Strecke bis zum regulieren nur 14 mm.
Die Stufenkorrektur sollte somit Werte von +/- 10mm nicht tberschreiten !
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4.3.4. Eingangsadressen: (Aufruf Gber LiSA-Tastatur mit 003*)

Im Parametersatz Eingangsadressen wird den hardwaremaRig vorhandenen Ein-Ausgangen (10’s) eine Funktion aus
dem Funktionvorrat Eingangsadressen zugeordnet. Die auf der Zentralplatine-LiSA10 (max. 64) und auf dem Fahr-
korbplatine-APO8 (max 32) verfiigbaren 10’s sind freiprogrammierbar, d.h., keiner dieser 10’s hat nach dem ersten
Einschalten (ParameterEEprom ist leer) eine Funktion. Diese erhélt er erst mit Hilfe der Zuordnung tber die Ein-
gangsadressen.

Samtliche 10’s sind sowohl iiber Schraubklemmen, als auch tiber Flachbandkabel zu erreichen.

Sie sind nur kurzzeitig kurzschluf3fest.

Einige Funktionen sind nicht freiprogrammierbar oder haben zusétzlich einen fest vorgegebenen Anschluf3 an der
Platine, wie z.B. Riickhol- und Inspektionsfahrt

Folgende ,,Regeln® sind bei der Adresszuordnung zu beachten:

- Samtliche Funktionen, die mehrere 10’s in Folge belegen, d.h. alle diejenigen, die mit 1. Eingang ...
beginnen, missen liickenlos an den 10”s angeschlossen sein. Es sind dies z.B.1. Eingang Innenruf-
drucker, 1. Eingang Aulenrufdriicker Tirseite 1, 1. Eingang Vorfeldkontrolle u.s.w.

- Die Drucker fir die Trseite 2 (selektive Tursteuerung) kénnen unmittelbar an den letzten Driicker
der Turseite 1 anschlieBen, missen aber nicht. Bei einer eventuell vorhandenen Liicke, darf in der
Licke keine Funktion programmiert werden.

1l.Innenruf-Druecker Tuerseite-1 (105):
Belegter 10-Bereich:
Entsprechend Etagenzahl, beginnend mit 1. Innenrufdriicker Tiirseite 1

Abfrage, wenn keine selektive Tursteuerung-Innen.

2.Innenruf-Druecker :
Belegter 10-Bereich:
Entsprechend Etagenzahl, beginnend mit 1. Eingang Innenrufdriicker Tirseite 2
Im Normalfall ist dieser Wert immer um 1 grofRer als die Adresse des 1. Innenrufdriickers.

Nur bei Verwendung von LiSA-Driickern mit zweireihiger Anordnung im Fahrkorbtableau, liegt die Adresse
oberhalb des letzten Driickers der Drickerreihe 1.

Abfrage bei selektiver Tursteuerung-Innen.

1l.Innenruf-Druecker Tuerseite-2:

Belegter 10-Bereich:
Entsprechend Etagenzahl, beginnend mit 1. Innenrufdriicker Tiirseite 2.
Die Adresse muR grolRer sein, als die des letzten Drickers auf Turseite 1.

1.Aussenruf-Druecker Tuerseite-1:
Belegter 10-Bereich bei Einknopf-Steuerungen:

Entsprechend Etagenzahl, beginnend mit 1. AuRRenrufdriicker Turseite 1
Belegter 10-Bereich bei Zweiknopf-Steuerungen :

Entsprechend Etagenzahl*2 - 2, beginnend mit 1. AuBenrufdriicker Trseite 1

Abfrage bei selektiver Tirsteuerung-Aulen:

1.Aussenruf-Druecker Tuerseite-2:
Belegter 10-Bereich bei Einknopf-Steuerungen (siehe Bild 3):
Entsprechend Etagenzahl, beginnend mit 1. AuBenrufdriicker Tirseite 2

Belegter 10-Bereich bei Zweiknopf-Steuerungen (siehe Bild 4):

Entsprechend Etagenzahl*2 - 2, beginnend mit 1. AuBenrufdriicker Tirseite 2. Die Adresse muf§ grofer sein,
als die des letzten AuBenrufdriickers auf Tiirseite 1.
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Adresse 1. Aul3enruf-
Drucker Turseite 1(=A1)

Adresse 1. AuRenruf-
Driicker Tirseite 2(=A2)

Turseite 1 Turseite 2 Turseite 1 Tarseite 2
A1+5 A2 +5 A1+3 A2+3
A1+3/ A1+4 A2+3 | A2+4 A1+2 A2+2
A1+1/A1+2 A2+1 [ A2+2 A1+1 A2+1
A | w Al |
Bild 4 Bild 3

Fir Steuerungsbauer, die keine Fahrkorbelektronik (APO-Platine im Inspektionskasten) verwenden wollen, ist die
Maéglichkeit vorgesehen, Lichtschranken und SchlieRkraftbegrenzer an beliebigen 10s anzuschlieRen.

Lichtschranken- und SchlieRkraftbegrenzer-Signale kénnen tiber die Parameter ,,Lichtschranke /
SchlieBkraftbegrenzer aktiv offen/geschlossen angepaBt werden (Verwendung von Offner- oder
SchlieRerkontakten).

Wird die Lichtschranke / SchlielRkraftbegrenzer langer als 10 Minuten aktiviert, wird im Fehlerspei-
cher ein Eintrag LS1/SB1 fur Tirseite 1 bzw. LS2/SB2 fir Turseite 2 hinterlegt.
Bei Modemanschlul? wird die Leitwarte angewahlt.

Bei Gruppen nimmt die Anlage bereits nach einer 10 Sekunden andauernden Unterbrechung der
Lichtschranke / SchlieRkraftbegrenzer nicht mehr an der AulRenrufverteilung teil — AuRenrufe wer-
den in der Etage wieder quittiert, wo sich der Fahrkorb befindet.

Bei Matrixanzeigen (Parameter ,,Anzeigentyp in Fahrkorb / Etage™ auf 16*8mitX eingestellt) wird
nach 10 Sekunden ein kleines L angezeigt.

Bei Feuerwehrfahrt und Brandfall wird die Lichtschranke ignoriert.

Tuerseite-1-Auf-Druecker (91):

Funktion zum Offenhalten des Fahrkorbes bzw. Umsteuerung der Fahrkorbtiire auf der Tiirseite 1, wéhrend der
SchlieRbewegung.

wirkt auch auf Turseite2, wenn hierfir kein eigener Tur-Auf-Driicker vorhanden ist

bei selektiver Tursteuerung wird nur die Tlrseite ge6ffnet, fur die eine Turéffnungserlaubnis (Ruf
flir diese Turseite war vorgelegen) vorliegt

Startet die Turéffnungskontrollzeit neu
wirkt nicht bei Feuerwehrfahrt und Brandfall

Tuer-Zu-Druecker (92):

Funktion zur unmittelbaren Einleitung der TirschlieBbewegung auf der Turseite 1.

wirkt auch auf Tirseite2, wenn hierfur kein eigener Tur-Zu-Dricker vorhanden ist
Turoffnungskontrollzeit abgelaufen wird die Tire sofort geschlossen

Befindet sich die Tire in der Turaufbewegung, wird anschlieBend keine Standzeit gestartet d.h., bei
Vorliegen eines Rufes wird die Tiire sofort geschlossen

Befindet sich die Tiire in der Tiiraufbewegung und ist der Parameter ,, Tiirumschaltpause* mit dem
Wert 98 programmiert, wird die Tire sofort geschlossen

Die Lichtschranke wird nicht mehr beruicksichtigt

Tuerseite-1-Lichtschranke:
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Im Normalfall wird die Lichtschranke fir die Tirseite 1 (Lichtvorhang) an den Klemmen L1 der APO angeschlos-
sen.

Tuerseite-1-Schliesskraft-Begrenz.:
Im Normalfall wird der SchlieBkraftbegrenzer an den Klemmen R1 der APO angeschlossen.

Eingang Tuerauf-Endschalter 1 (75):
Eingang zur Erfassung des Turauf-Endschalter Signales von Tire 1.

- die Tlrauf-Endschalter werden nicht, wie bei APO8B oder friiher Giblich an den Anschliissen Al
bzw. A2 auf angeklemmt. D.h., das Turauf-Signal liegt auch dann an, wenn die Ture vollstandig
gedffnet ist, und der Parameter ,, Turmotor-Aus® auf 0,1 oder 3 gestellt ist .

- Dadurch kann eine lange Turéffnungskontrollzeit eingegeben werden, ohne, daf3 sich deren negative
Folgen auswirken (Start der Standzeit erst nach Ablauf der Turéffnungskontrollzeit, wenn nicht vor-
her das Signal Turauf-Endschalter eintrifft)

- Die Folge: Eventuell durchgefiihrte Lernfahrten des Tirantriebes werden vom der Steuerung (LiSA)
nicht gestort (lange Turéffnungskontrollzeit).
< Bei LiSA-Bus zur Kabine und Auswertung des Tur-Auf-Endschalters Turel ist die 10-Adresse grundsétzlich 75.

Eingang Tuer-Zu-Endschalter Tuerel (76) :

Eingang zur Erfassung des Tir-Zu-Endschalter Signales von Tire 1.
< Bei LiSA-Bus zur Kabine und Auwertung des Tir-Auf-Endschalters Turel ist die 10-Adresse grundsétzlich 76.

Eingang Tuerstop-Druecker:

Funktion mit der erreicht werden kann, daR die Fahrkorbtiire ber einen vorgegebenen Zeitraum nicht geschlossen
wird (Ladefunktion).

Zuséztlich erforderlicher Parameter: ,, Tiirstop-Zeit™ im Parametersatz 001%*.

Abfrage bei 2 Turseiten:

Tuerseite-2-Auf-Druecker:

Funktion zum Offenhalten der Fahrkorbtiire bzw. Umsteuerung der Fahrkorbtiire auf der Tiirseite 2, wéhrend der
SchlieRbewegung.

Tuerseite-2 Zu-Druecker:

Funktion zur unmittelbaren SchlieBung der Fahrkorbtire auf der Turseite 2.
Siehe hierzu auch Parameter ,, Tuerseite-1-Zu-Druecker*

Tuerseite-2-Lichtschranke:

Im Normalfall wird die Lichtschranke flr die Turseite 1 (Lichtvorhang) an den Klemmen L2 der APO angeschlos-
sen.

Tuerseite-2—Schliesskraft-Begrenz.: (keine Abfrage bei Lisabus zur Kabine)
Im Normalfall wird der SchlieBkraftbegrenzer an den Klemmen R2 der APO angeschlossen.

Eingang Tuerauf-Endschalter 2 (83):

Eingang zur Erfassung des Tirauf-Endschalter Signales von Tire 2.
Siehe Tirauf-Endschalter Tire 1.

- < Bei LiSA-Bus zur Kabine und Auswertung des Tur-Auf-Endschalters Tire2 ist die IO-Adresse
grundsatzlich 83

Eingang Tuer-Zu-Endschalter Ture2 (84) :

Eingang zur Erfassung des Tir-Zu-Endschalter Signales von Tire 2.
< Bei LiSA-Bus zur Kabine und Auswertung des Tur-Zu-Endschalters Tire2 ist die 10-Adresse grundséatzlich 84 .

Oeffn. mit Tuer-Auf-Drue (TaufErl./IMaskakt./IMaskAll) :
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Auswahl, welche Tiir(en) bei Betatigung des Tiir-Auf-Driickers 6ffnen sollen.
= (0): Turéffnung geman Turdffnungserlaubnis
= (1): Turéffnung unter Beachtung der aktuellen Innenrufmaske (betriebszustandsabhéngig)
=> (2): Turéffnung unter Beachtung aller Innenrufmasken (nicht betriebszustandsabhangig)

Eingang — Inspektion-Schnell (72):
Eingang zum Umschalten auf eine hdhere Inspektionsgeschwindigkeit.
- Bei geregelten Anlagen wird die Inspektionsgeschwindigkeit (Vz1) angesteuert.

- Mit Programmierung des Eingangs auf eine Adresse # 0 wird die Auswahl ,,Inspektionsge-
schw.(VO/Vi/V2)“ im Parametersatz 000 auf ,,0* gesetzt.

- Ist der Eingang nicht programmiert, steht also auf ,,0°, kann die Insprektionsgeschwindigkeit ent-
sprechend der Auswahl ,,Inspektionsgeschwind.(V0/Vi/V2) im Parametersatz 000 gewéhlt werden.

<~ Bei LiSA-Bus zur Kabine und Auswertung des Eingangs Inspektion-Schnell ist die 10-Adresse 72.

Eingang — Trenntuere:
Mitteilung an LiSA, daB die Trenntlre getffnet wurde.

- solange die Trenntire nicht gedffnet wird, muRl an diesem Eingang ein Signal (-H) anliegen, d.h. der
Trenntiirkontakt muB ein Offner sein

- im Fehlerspeicher wird die Information ,, Trennt* hinterlegt

- Auf der Siebensegment-Anzeige fiir den Betriebszustand wird S. angezeigt.

- Auf dem Display wird ,,AbIn* angezeigt, falls kein Innenschliissel ,,Sonderfahrt-Innen* gesteckt ist
- Eine Fahrt wird noch zu Ende gefiihrt

- Alle Rufe werden geléscht und die AuBensteuerung ausgeschaltet

- Erst nach Aktivierung der Funktion ,,Sonderfahrt-Innen* kann der Aufzug wieder benutzt werden -
Innenrufe werden angenommen.
Zusdztlich erforderlicher Parameter: ,,Innenschliissel-Sonderfahrt® im Parametersatz 005*.

Eingang Fahrkorb-Reservierung:
Derzeit nicht in Verwendung

Eingang—Anwesenh.Sensor im Fk:

Dieser Eingang wird bei Autoaufziigen benutzt zur
- Erzeugung eines automatischen Rufes in die jeweils andere Etage (nur bei 2 Etagen moglich 1)
- und zur Ausgabe von Positioniersignalen im Fahrkorb

Eingang—Ventilator-Druecker:

Eingang zur Aktivierung des Fahrkorbventilators fur einen vorgebbaren Zeitraum.
Zusitzlich erforderlicher Parameter: ,,Relais Nachlauf-Fahrkorbventilator® im Parametersatz 006*.
Funktion s. Parameter ,,Nachlauf-Fahrkorbventilator* in 001*

Eingang—-Uhrenfahrt:

Eingang zur Aktivierung des Betriebzustandes Uhrenfahrt.

Der Betriebszustand Uhrenfahrt hat nur bedingt etwas mit der Uhrzeit zu tun.

Die Bezeichnung Uhrenfahrt ist auf die Tatsache zuriickzufiihren, dal? dieser Eingang urspriinglich von einer Zeit-
schaltuhr aktiviert werden sollte. Da jedoch auf der LiSA-Zentralelektronik eine Echtzeituhr verfligbar ist, mit der
die Uhrenfahrt fir einen bestimmten Zeitraum eingeschaltet werden kann (ohne Sonderschaltung fiir Sonnabend,
Sonntag und Feiertage), ist diese Konfiguration etwas in den Hintergrund getreten. Haufig wird sie nunmehr durch
irgend einen anderen Kontakt oder einen Schliissel ausgel6st.

Nach Wechsel in den Uhrenfahrtmodus, werden

- neue Turdffnungstabellen fir Innen- und AuRenrufe aktiviert (siehe Parametersatz Turéffnungser-
laubnis 008*)

- die Parketage gewechselt — vorgegeben durch den Parameter ,,Parkhalt bei Uhrenfahrt*

- alle anstehenden Rufe abhéngig vom Parameter ,,Rufldschung bei Uhrenfahrt* behandelt, d.h. ent-
weder keine Rufléschung, bei Beginn der Uhrenfahrt oder am Ende.
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Werden die anstehenden Rufe zu Beginn nicht geléscht, so werden diese entsprechend der Turoff-
nungtabelle bei Normalfahrt abgearbeitet.

- mindestens eine Fahrt im Uhrenfahrtmodus ausgefiihrt, auch wenn der Uhrenfahrt-Eingang bereits
vor der Fahrt wieder deaktiviert wurde,

- auf der Betriebszustandsanzeige ein ,,u“ angezeigt
Mit der Uhrenfahrt kdnnen z.B. Etagen freigegeben werden, die bei Normalfahrt nicht angefahren werden dirfen
(Stichwort: Kartenleser).

Abfrage, wenn Uhrenfahrt gesetzt

Rufloeschung bei Uhrenfahrt (Nein/Nachher/Vorher/Vorher&Nachher) :
Auswahl, wann die anliegenden AuRen- und Innenrufe bei Uhrenfahrt geléscht werden sollen.

= (0): keine Rufléschung

= (1): Rufléschung am Ende der Uhrenfahrt

= (2): Rufléschung bei Beginn der der Uhrenfahrt

= (3): Rufléschung bei Beginn und am Ende der Uhrenfahrt

Eingang—-Uhrenfahrt 2:

Eingang zur Aktivierung des Betriebszustandes Uhrenfahrt 2.
Nach Wechsel in den Uhrenfahr-2 Modus, werden

- neue Taréffnungstabellen fir Innen- und AuRRenrufe aktiviert (siehe Parametersatz Turdffnungser-
laubnis 008*)

- die Parketage gewechselt — vorgegeben durch den Parameter ,,Parkhalt bei Uhrenfahrt 2*
- Die hiermit ausgeldste Funktion Uhrenfahrt2 ist hoherprior als die vor genannte Uhrenfahrt.
Auf der Betriebszustandsanzeige wird ein Kleines u mit Punkt angezeigt ( u.).

Evakuierung (N/J) (0/1)

Durch Bestatigung mit 0 werden die Evakuierungs-Abfragen iibersprungen. Durch Bestatigung mit 1 kdnnen diese
bearbeitet werden.

Eingang — Evakuieren/Notstrom:
Eingang zur Initialisierung des Evakuierungsvorganges.

Befindet sich die Anlage nach Anlegen des Evakuierungs-Signales nicht in der Evakuierungsetage aber in
Ruhe, wird die Evakuierungsverzdgerungszeit gestartet.

Befindet sich der Aufzug bei Eintreffen des Signales auf einer Fahrt von der Evakuierungsetage weg, so wird
in der nachtmoglichen Etage angehalten, die Tire gedffnet und ebenfalls die Evakuierungs-Verzogerungszeit
gestartet.

Nach Ablauf dieser Zeit oder nach Eintreffen des Signales ,,Evakuierungsende* von einen Aufzug der in der
Evakuierungsreihenfolge vor der betrachteten Anlage ist, wird die Evakuierungsetage angefahren.

Auf der Betriebszustandsanzeige wird ein ,,E* angezeigt.

Nachfolgende Parameter werden nur abgefragt, wenn der Evakuierungseingang programmiert wurde:

Eingang — Evakuieren-Freigabe:

Eingang zum Start des Evakuierungsvorganges.
Dieses Signal kommt vom ,,Vorgénger. Er signalisiert damit, daf3 er sich in der Evakuierungsetage befindet.

Evakuierungsverzoegerung Sek.:

Vorgabe der Zeit, nach deren Ablauf, auch bei Nichteintreffen des Signales am Eingang Evakuieren-Freigabe, spa-
testens evakuiert wird.

Bei Hydraulikaufziigen wird ohne Verzdgerung in den untersten Halt evakuiert.

Frei nach Notstrom-Evakuierung (0/1):
Vorgabe, ob die Anlage nach Erreichen der Evakuierungsetage wieder in Betrieb gehen soll..
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- (0) : Anlage bleibt mit ge6ffneten Tiiren solange in Evakuierungsetage stehen, bis das Evakuierungs-
signal weggenommen wird.

- (1) : Anlage nimmt nach Evakuierung wieder den Normalbetrieb auf.

Etage Evakuierung/Notstrom:
Vorgabe der Evakuierungsetage.
- (0) : Evakuierung in die nachsthdhere Etage, falls sich die Anlage zwischen den Etagen befindet. Bei

Anlagen mit Frequenzumrichter und Einspeisung des Zwischenkreises (iber Accus kann hierbei eine
Reglerstorung auftreten. LiSA versucht dann in die darunterliegende Etage zu Evakuieren.

- >0: Evakuierungsetage.

Relais/Ausgang—-Evakuieren-Ende (Meld.):
Relais mit dem, dem ,,Nachfolger* signalisiert wird, daf3 er evakuieren kann..
Benutzt wird ein Offner-Kontakt, d.h. ,
- solange die Anlage eingeschaltet und der Betriebsablauf nicht gestért bzw. Inspektions- oder Riick-
holfahrt nicht eingeschaltet ist, oder

- der Evakuierungsvorgang nicht abgeschlossen ist, hat dieses Relais angezogen (kein Signal zum
»Nachfolger*)

beziigl. Folgeschaltung siehe beiliegenden Stromlaufplan (Evakuierungs-Folgeschaltung)

Ausgang — Evakuieren-Ende (Meld.):
Ausgang mit der analogen Funktion wie bei Relais — Evakuieren-Ende..

Ausgang — Evakuierungs/Notstromfahrt (Meld.):
Ausgang zum Schalten einer Leuchtanzeige, daf3 sich die Anlage im Evakuierungs-/Notstrom-Modus befindet.

Eingang — Freigabe nach Evakuierungsfahrt:

Eingang, uber den die Anlage wieder in Normalbetrieb geschaltet werden kann, wenn sich der Aufzug in der Evaku-
ierungshaltestelle befindet.

Evakuierungsbeispiel (Evakuieren mit Folgeschaltung) :

Mehrere Anlagen, die alle von dem gleichen Notstromaggregat versorgt werden, sollen bei Netzausfall nacheinander
ihre Evakuierungsetage anfahren. Ein Aufzug (z.B. Bettenaufzug) soll weiter in Betrieb bleiben.

Das Signal ,,Evakuieren/Notstrom® wird iiblicherweise vom Notstromaggregat durch ein 220 V — Signal der Steue-
rung gemeldet. Im Steuerschrank wird hiermit ein entsprechendes Relais (220V) aktiviert, das Gber einen Schliefer-
Kontakt (Schalten von —H) der Steuerung das Ereignis signalisiert.

In allen Anlagen, die sich noch nicht in der Evakuierungsetage befinden, wird die Evakuierungsverzégerungszeit
gestartet.

Anlagen die bereits in der Evakuierungsetage sind, oder nicht evakuieren kénnen (Stérung / nicht in Betrieb) schal-
ten das Relais Evakuierungs-Ende ab.

Die Anlage mit der Kleinsten Evakuierungsverzégerungszeit (normalerweise = 0), beginnt mit der Evakuierungs-
fahrt.

Alle anderen evakuieren erst dann, wenn deren Evakuierungsverzégerung abgelaufen ist, oder das Freigabesignal
von den ,,Vorgingern anliegt*.

Nach Beendigung schaltet die Anlage das Relais Evakuieren-Ende ab und erteilt damit dem Nachfolger die Evakuie-
rungserlaubnis.

Der Bettenaufzug evakuiert als letzter und bleibt in Betrieb.

Evakuierungs-Geschwindigkeit (Vn /V0O/V1/Vz2/V3).

Einstellen der Geschwindigkeit, mit der die Evakuierungsfahrt durchgefihrt wird.
= (0): Evakuierungsgeschwindigkeit ist die Nachreguliergeschwindigkeit
= (1): Evakuierungsgeschwindigkeit ist die Einfahrgeschwindigkeit
= (2): Evakuierungsgeschwindigkeit ist die 1. Zwischengeschwindigkeit
= (3): Evakuierungsgeschwindigkeit ist die2. Zwischengeschwindigkeit
= (4): Evakuierungsgeschwindigkeit ist die Nenngeschwindigkeit

Eingang — Wechsel Evakuierungsrichtung:
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Eingang mit dem der Steuerung gemeldet wird, dass bei bei der Notstromfahrt eingeschlagene Fahrtrichtung ge-
wechsel werden muR.

Die Funktion Eingang-Lastrichtung wurde vom Parameter Eingang Halblast / Lastrichtung abgeldst

Eingang - Lastrichtung:

Einige Umrichertypen sind in der Lage in der Beschleunigungsphase einer Fahrt die Lastverhéaltnisse in der Kabine
zu bestimmen und abzuspeichern und Uber einen potentialfreien Kontakt der Steuerung am Eingang Lastrichtung
mitzuteilen.

Nach Initialisierung der Evakuierungsfahrt, kann nunmehr die Steuerung mit Hilfe vorgenannten Eingangs in die
Richtung der geringeren Last zum néchsten Halt evakuieren, d.h. Notevakuierungseinrichtungen kénnen wesentlich
kleiner dimensioniert werden.

Eingang Evakuierung (Schliesser/Oeffner)(0/1):

Festlegung ob das Evakuierungssignal durch einen Schliesser Kontakt (NO) oder durch einen Offner-Kontakt (NC)
ausgelost wird.

= (0): Schliesser-Funktion.
= (1): Offner-Funktion.

Eingang — Vollast (69):
Eingang zur Signalisierung des Betriebszustandes Vollast.
- Ausloser ist im allgemeinen der Kontakt Vollast im Fahrkorb.
- AuRenrufe werden angenommen, aber nicht zugeteilt. Es werden nur Innenrufe abgearbeitet.
- Bei Gruppen schaltet sich die Anlage aus der Gruppe.
- Auf der Betriebszustandsanzeige wird ein ,,0“ angezeigt.

<& Bei LiSA-Bus zur Kabine und Auswertung des Eingangs - Vollast ist der Adressevorschlag 69 .

Eingang — Ueberlast (89):

Eingang zur Signalisierung des Betriebszustandes Uberlast.

Ausloser ist im allgemeinen der Kontakt Uberlast im Fahrkorb.
- AuRenrufe werden angenommen, aber nicht zugeteilt.
- Anlage bleibt mit ge6ffneten Tlren stehen

- Aktivieren einer Uberlastanzeige, falls Parameter ,,Ausgang — Uberlast** (Parametersatz 004*) pro-
grammiert wurde.

- Aktivieren eines Uberlastsummers, falls Parameter ,,Ausgang — Akustisches Signal*
- (Parametersatz 004*) programmiert wurde.
- Bei Gruppen schaltet sich die Anlage aus der Gruppe.

- Auf der Betriebszustandsanzeige wird ein ,,.L“ angezeigt.
Das Signal wird wéhrend der Fahrt nicht berticksichtigt.

<= Bei LiSA-Bus zur Kabine und Auswertung des Eingangs - Uberlast ist der Adressvorschlag 89 .

Eingang — Nullast:

Eingang zur Signalisierung, daB der Fahrkorb leer ist, oder eine der Lastwiegeeinrichtung entsprechend kleine Bela-
dung hat.

Ausloser ist i. a. der Offner-Kontakt (Kontakt geschlossen, wenn niemand im Fahrkorb ist) einer Trittmatte, der
Kontakte im beweglichen Fahrkorbfullboden oder eine entsprechend eingestellte Lastwiegeeinrichtung am Fahr-
korb.

- Liegt mehr als ein Innenruf an, werden alle geléscht, d.h. die maximale Anzahl der gleichzeitig an-
liegenden Innenrufe bei aktiviertem Eingang-Nullast ist 1.

- Bei einseitiger Zugangsbeschrankung (s. Parameter in 000*), bewirkt das Signal, daB die Zugangser-
laubnis von einer Seite zur anderen wechseln kann.

Eingang — Halblast / Lastrichtung:
Eingang zur Signalisierung, daR der Fahrkorb halb beladen ist.
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Im Evakuierungsfall, wenn als Evakuierungsetage 0 eingegeben wurde, wird bei aktiviertem Eingang (Last < Halb-
last) eine Fahrt in die n&chst héhere Etage durchgefiihrt. Entsprechend nach unten, wenn der Halblast-Eingang
(Kontakt offen) nicht aktiv (Last > Halblast) ist.

Eingang — Tueren bleiben zu:

Eingang zur Signalisierung, daB die Fahrkorbttiren nicht mehr ge6ffnet werden dirfen.

Im Gegensatz zur Eingabe Uber Tastatur (mit 05*) zum Testbetrieb, wird die gleiche Funktion mit Aktivierung Gber
den Eingang — Turen bleiben zu realisiert. Er wurde nur deshalb eingefiihrt, um manchmal relativ komplizierte
Funktionen beziiglich Tiréffnung zu verwirklichen.

Eingang — Aussensteuerung-Aus:

Eingang zum Ausschalten der Auflensteuerung.
Dieser Eingang stellt neben dem Tastaturkommando (6*) und dem Eingang auf der Zentralelektronik eine zusétzli-
che Mdglichkeit zur Verfiigung, die AuBensteurung ( im Fahrkorb) auszuschalten.

- Es haben auch weiterhin die Tiréffnungsparameter fiir Normalfahrt Giiltigkeit

- Die Anlage schaltet sich aus der Gruppe. AuBenrufe werden zwar eingelesen und der Gruppe zur
Verfuigung gestellt, aber nicht ausgefiihrt

- Auf der Betriebszustandsanzeige wird ein ,,A* angezeigt.

Abfrage nur bei Reglertyp = Dynatron.

Eingang — Bremse:

Eingang zur Uberwachung, ob der Regler / Umrichter das Bremssignal ausgegeben hat.

Nach dem Bremseinsatz hat LiSA bei Anlagen mit Dynatron keinen Einflu® mehr auf den Anhaltevorgang. Wird
der Bremseinsatz, aus welchem Grund auch immer, nicht an der richtigen Position ausgegeben, so kann es vorkom-
men, daB die Anlage zu friih anhalt. Dies wiirde ohne das Signal ,,Bremse eingefallen zu einer Uberschreitung der
Fahrkontrollzeit fuhren.

Bei Auswertung des Signales wird jedoch in diesem Fall sofort eine Suchfahrt ausgefiihrt.

Eingang — Nothalt:
Sofortstop der Anlage
- Loschen aller Innenrufe
- Keine Aulenrufannahme mehr
- Erst nach Eingabe eines Innenrufes wird der Normalbetrieb wieder aufgenommen.

Eingang — Softhalt:
Anhalten der Anlage in der n&chstmdglichen Etage.
- Loschen aller Innenrufe
- Falls sich der Fahrkorb in Fahrt befindet, Anhalten in nachstméglicher Etage

Eingang — Aufzug verriegelt durch Leitwarte:
Spezialfunktion fir Hamburger Hochbahn.
- Sperren der Anlage von einer Leitwarte aus.
- Eingegebene AuRenrufe werden angenommen und 60 Sekunden gespeichert.

Eingang — Starten:

Spezialfunktion fur Anlagen mit 2 Etagen.
Das Signal fir diesen Eingang wird im allgemeinen durch den sogenannten Startdrlicker erzeugt. Hierbei wird fiir
die jeweils entgegengesetzte Etage ein Innenruf erzeugt.

Achtung: Bei setzen des Eingangs Starten auf 16 wird eine Sonderfunktion zur Ansteuerung eines Palettenlifts aus-
geldst.

1.Eingang - Fahrkorb-Auswahl durch Innenruf:
Adressbereich zur Erzeugung von Innenrufen (Eingénge auf der Zentralelektronik oder Bus-Modulen im Schacht)
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Mit dieser Funktion kdnnen nun direkt auf der Zentralelektronik oder dem Etagenbus Innenrufe erzeugt werden.

< Bei Gruppen ist es mitunter erforderlich einen Fahrkorb auszuwahlen, wenn nur dieser eine bestimte Etage
anfahren kann, z.B. eine Parkgarage.
Auswahl eines Aufzuges mit einer bestimmten Funktion (Notfall, Bettenaufzug, Trenntiure u.s.w.)

1.Eing. - Fk-Auswahl mit Aussenruf-Auf:

Adressbereich zur Erzeugung von Aufwartsrufen- (Eingénge auf der Zentralelektronik oder Bus-Modulen im
Schacht)

1.Eing. - Fk-Auswahl mit Aussenruf-Ab:

Adressbereich zur Erzeugung von Abwartsrufen- (Eingange auf der Zentralelektronik oder Bus-Modulen im
Schacht)

Der nachfolgende Parameter enféllt dadurch.

Ruftyp bei Fahrkorbauswahl (Innen / Auf / Ab)

Festlegung welcher Rufe bei Aktivierung eines Einganges Fahrkorbauswahl erzeugt wird..
= (0) = Innen: Erzeugung eines Innenrufes
= (1) = Auf: Erzeugung eines Aul3enrufes - Auf
= (2) = Ab: Erzeugung eines Aussenrufes — Ab

Erzeugte AuBenrufe werden in der Gruppe von den anderen Fahrkdrben nicht beriicksichtigt

Abfrage wenn 1.Eingang — Fahrkorbauswahl mit Aussenruf >0

Aussenrufmaske fuer Fk-Auswahl in Gruppe =

Fur jeden Fk in Gruppe werden 4 bits reserviert mit folgender Bedeutung:
1. Bit: Fk-Auswahl mit Aussenruf-Auf Tirseite 1
2. Bit: Fk-Auswahl mit Aussenruf-Ab Tirseite 1
3. Bit: Fk-Auswahl mit Aussenruf-Auf Turseite 2
4. Bit: Fk-Auswahl mit Aussenruf-Ab Turseite 2

Beispiel fur 3-er Gruppe:
FK 1:"1010-0111-0000",1.Eing.Fk-Auswahl mit Aussenruf-Auf = 401, 1.Eing.Fk-Auswahl mit Aussenruf-Ab =
501
-> Fk1 nimmt die Fksel ARufAuf auf Tirseite 1 und Tirseite 2,
jedoch auf Grund gesetztem Parameter FkselARufAb keine Ab-Rufe
FK 2:"1010-0111-0000", 1.Eing.Fk-Auswahl mit Aussenruf-Auf= 401, 1.Eing.Fk-Auswahl mit Aussenruf-Ab =
501
-> Fk2 nimmt die FkselARufAb auf Turseite 1 und Tirseite 2,
also die Auf- als auch die Ab-Rufe
FK 3: nimmt an der Fk-Auswahl nicht teil, d.h. auch, dal3 die Parameter
1.Eing.Fk-Auswahl mit Aussenruf-Auf und 1.Eing.Fk-Auswahl mit Aussenruf-Ab auf 0 zu setzen sind.

1.Eingang — Vorfeldkontrolle:

Festlegung des Adressbereiches (aufeinanderfolgende Eingénge) , wenn in jeder Etage eine Vorfeldiiberwachung
installiert ist.

Belegter 10-Bereich ohne selektive Tirsteuerung:

Entsprechend Etagenzahl, beginnend mit 1. Eingang Vorfeldkontrolle.

Belegter 10-Bereich bei selektiver Tlsteuerung-Aulien oder -Innen:

Entsprechend Etagenzahl * 2, beginnend mit 1. Eingang Vorfeldkontrolle.

Hierdurch wird die selektive Auswertung der Vorfeldkontroll-Signale moglich. Die Bearbeitung erfolgt abweichend
von derjenigen bei Lichtschrankenunterbrechungen. Wéhrend der Tur-Schlielbewegung wird die Ture nicht mehr
geoffnet.
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Vorfeld-Sensor aus nach ...Sek.:
Madglichkeit den VVorfeld-Sensor nach einer einstellbaren Zeit inaktiv zu schalten.

Hinweis: Dieser Eingang ist nur im Fahrkorb anwendbar

1.Eingang - Innenruf-abschalten:
Festlegung des Adressbereiches (aufeinanderfolgende Eingénge) fur die selektive Abschaltung von Innenrufen.

Belegter 10-Bereich ohne selektive Tirsteuerung-Innen:
Entsprechend Etagenzahl, beginnend mit 1.Eingang Innenruf abschalten.

Belegter 10-Bereich bei selektiver Tirsteuerung-Innen:

Entsprechend Etagenzahl * 2, beginnend mit 1.Eingang Innenruf-Abschalten.
Bei aktiviertem Eingang wird der Innenruf-Driicker flr die entsprechende Tirseite AuRer-Betrieb genommen.

1.Eingang — Aussenruf-abschalten:
Festlegung des Adressbereiches (aufeinanderfolgende Eingénge) fur die selektive Abschaltung von Aussenrufen.

Belegter 10-Bereich ohne selektive Tirsteuerung-Aulen:
Entsprechend Etagenzahl, beginnend mit 1.Eingang Aussenruf-Abschalten.

Belegter 10-Bereich bei selektiver Tursteuerung-Aulen:
Entsprechend Etagenzahl * 2, beginnend mit 1.Eingang Etage-Abschalten.
Bei aktiviertem Eingang wird der AulRenruf-Driicker fir die entsprechende Tirseite AulRer-Betrieb genommen.

1.Eingang - Innenruf-freigeben:
Festlegung des Adressbereiches (aufeinanderfolgende Eingéange) flr die selektive Freigabe von Innenrufen.

Belegter 10-Bereich ohne selektive Tirsteuerung-Innen:
Entsprechend Etagenzahl, beginnend mit 1.Eingang Innenruf-Freigeben

Belegter 10-Bereich bei selektiver Tirsteuerung-Innen:

Entsprechend Etagenzahl * 2, beginnend mit 1. Eingang Innenruf-Freigeben
Bei aktiviertem Eingang wird der Innenruf-Driicker fir die entsprechende Tirseite aktiviert.

1.Eingang — Aussenruf-freigeben:
Festlegung des Adressbereiches (aufeinanderfolgende Eingange) fur die selektive Freigabe von Aussenrufen.

Belegter 10-Bereich ohne selektive Tirsteuerung-Aulen:
Entsprechend Etagenzahl, beginnend mit 1.Eingang Aussenruf-Freigeben.

Belegter 10-Bereich bei selektiver Tirsteuerung-Aulen:
Entsprechend Etagenzahl * 2, beginnend mit 1.Eingang Aussenruf-Freigeben.

Bei aktiviertem Eingang wird der AuRenruf-Driicker fiir die entsprechende Tiirseite freigegeben.

Bei gestecktem Innenschlissel fur Sonder- oder VVorzugsfahrt, werden sdmtliche Abschalt- und Freigabe-Eingénge
fiir Etagen und Innenrufe ignoriert, d.h. die Rufannahme wird allein durch die Parameter ,, Ttir6ffnungserlaubnis bei
Schliisselfahrt” vorgegeben

Abfrage nur, wenn 1.Eingang Innen- / Aussen-Ruf-Freigeben > 0.

Autom. Ruf bei Innen-/Aussen-Ruf-Freigabe (0/1):

Hiermit wird bei gleichzeitig mit Freigabe eines im Normalfall gesperrten Innen- oder Aussenrufes es ein Innen-
ruf in die freigegebene Etage erzeugt und der urspriingliche Zustand wieder hergestellt.

Dient der Komforterhdhung, da nach Betégen eines Schlissels bzw. Stecken einer Magnetkarte kein zusatzlicher
Driicker betétigt werden muf.
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Eingang — Bremsbacken-Bremse 1:
Eingang zur Uberwachung der Bremsbacken 1 gedffnet und wieder geschlossen hat.

- Ist 3 Sekunden nach dem Losfahren dieser Eingang nicht gedffnet (Signal liegt im Stillstand an),
werden alle Fahrsignale abgeschaltet und die Anlage geht in den Auler-Betriebszustand ,,Bremsba-
ckeniiberwachung angesprochen®.

- Auf der Betriebzustandsanzeige wird ,,b* angezeigt.
- Im Fehlerspeicher wird ,,Bremsel* hinterlegt.

- Liegt 3 Sekunden nach dem Anhalten kein Signal an (Bremse nicht eingefallen) so geht die Anlage
ebenfalls in den AulRer-Betriebszustand ,,Bremsbackeniiberwachung angesprochen®.

- Auf der Betriebzustandsanzeige wird ,,b* angezeigt..

Eingang — Bremsbacken—-Bremse 2:
- Analoge Funktion zu Eingang —Bremsbacken — Bremse 1, jedoch fiir Bremsbacken 2.

Eingang — Bremsbacken-Bremse 3:
- Analoge Funktion zu Eingang —Bremsbacken — Bremse 1, jedoch fur Bremsbacken 3.

Eingang — OP-Drucker:

Eingang zur Ausl6sung einer Spezialfunktion.

Die Bezeichnung ruhrt von seiner erstmaligen Verwendung bei einem OP-Aufzug.

Bei Betatigung des OP-Driickers mit gleichzeitiger Betatigung eines Innenrufdriickers (ca. 3s), wird dieser Ruf im
Sonderfahrtmodus ausgefiihrt.

Nach Ausfilhrung des Kommandos wird wieder in den Normalbetrieb gewechselt.

Eingang — gegenseitige Anlaufblockierung:

Eingang / Ausgang um sicher zu stellen, daf bei Gruppen immer nur ein Aufzug anlduft..
- Istdieser Eingang nicht aktiviert, erfolgt das Losfahren der Anlage ohne Wartezeit
- Beim Start wird dieser 10 von der startenden Anlage fir 5 Sekunden aktiviert

- Nach Ablauf dieser 5 Sekunden wird das Signal wieder ,,weggenommen* -> Freigabe fur die ande-
ren Anlagen.
Im Evakuierungsmodus wird die Anlaufblockierung automatisch, ohne Vorhandensein eines derartigen 10”s durch-
gefihrt.

Abfrage nur bei Verzdgerungsmethode = Zeitlich oder Fix-Punkt.

Eingang -v <0,3:

Erfolgt durch die LiSA keine Impulsauswertung, ist ein Signal vom Umrichter erforderlich, dass die Einfahrge-
schwindigkeit einen bestimmten Level unterschritten hat. Anderfalls wird Einfahren mit frih6ffnenden Tdiren unter-
drickt.

Eingang — Tuerparkstellung invertieren:

Eingang zum etagenselektiven Umschalten der Turparkstellung.
Die durch den Parameter ,, Tlirparkstellung vorgegebene Tiirparkstellung (offen/geschlossen) wird bei vorliegen
eines Signales an diesem Eingang invertiert (geschlossen/offen).

Eingang - Absenken bei Spannungsausfall:
Eingang mit dem der Steuerung signalisiert wird, daf sie nach Spannungsausfall in die unterste Etage absenken soll.
Hierbei wird eine Eigenschaft von LiSA benutzt, die urspriinglich nur fiir das LiSA-Notrufsystem vorgesehen war.
Bei Spannungsausfall (Spannung des Sicherheitskreises bzw. des Fahrkorblichtes) bleibt die LiSA weiter Giber den
Accu in Betrieb.
Wird in diesem Fall am Eingang ,,Absenken bei Spannungsausfall* ein Signal angelegt, dann

- senkt die LiSA in die unterste Etage ab

- Offnet dort die Tire und

- bleibt solange ,,in Betrieb* , bis der Tiefentladungsschutz des Accus anspricht oder die Spannung
wiederkehrt.
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Das Signal Absenken bei Spannugsausfall darf erst dann angelegt werden, wenn der Sicherheitskreis zum Absenken
geschlossen ist.

Eingang — Rettungsfahrt:

Eingang mit dem der Steuerung signalisiert wird, dafl Rettungsfahrten durchgefiihrt werden.
Rettungsfahrt (alternierende Fahrt zwischen Rettungsetagen und Haupthalt) :

- Loschen aller Rufe

- Wechsel auf Druckknopfsteuerung und Uhrenfahrt
- Fahrt in den Haupthalt

- Annahme des nachsten AuBenruf mit Fahrt dorthin
- Fahrtin den Haupthalt usw.

Eingang — Absenken (Dynahyd):
Eingang mit dem der Steuerung signalisiert wird, dafB sie langsam abwaérts fahren soll, bis das Signal wieder wegge-
nommen wird.

Eingang — Nachregulieren (Dynahyd):
Eingang mit dem der Steuerung signalisiert wird, daB sie langsam aufwaérts fahren soll, bis das Signal wieder wegge-
nommen wird.

1.Eingang — Sonderfunktionen:

Belegter 10-Bereich =8 107s.
Reservierte 8 Eingange mit denen (normalerweise tber Driicker, Kartenleser oder Schlissel) Spezialfunktionen aus-
geldst werden kdnnen.
Die jeweils gerade aktuelle Spezialfunktion ist abhdngig vom Ausgabestand der Software.
Derzeit (Sept. 2006) sind folgende Funktionen tber die Eingédnge Sonderfunktion verwircklicht:
10: Sonderfunktion fiir Tepper-Berlin
1. + 3.10: Sonderfunktion Hutter-Hamburg (Hamb.-Hochbahn)
2. 10 -7.10: Sonderfunktion Erdbeben fir Kleemann-Grichenland:
4. 10: Sensor fiir horizontale Verschiebungen
5. 10: Sensor fiir vertikale Verschiebungen
6. 10: Sensor fiir Gegengwicht
7. Eingang Reset Erdbebenfunktion
Zusatzlich muf3 der Eingang fur Evakuierungsfahrt programmiert werden, auch wenn er sonst nicht gefor-
dert ist.
Des weiteren ist als Evakuierungetage 0, und als Evakuierungsverzdogerung ca. 3 Sek. einzustellen.
Beschreibung der Erdbebebfunktion:
Bei Aktivierung von 104 bzw. 105 wéhrend der Fahrt wird die ndchstmdégliche Etage angefahren und dort auf
Betriebszustand Evakuierung gewechselt. Am Display wird ,,EQuake* angezeigt.
Ist nur 104 aktiviert worden, so wird nach 30 Sekunden der Betrieb wieder selbststandig aufgenommen, voraus-
gesetzt der 10 ist nicht dauerhaft aktiv.
Nach einer Aktivierung von 105 wird der Betriebszustand Evakuierung beibehalten, bis der Eingang Reset-Erd-
beben aktiviert wurde, unabhéngig ob zwischenzeitlich ein Spannungsausfall vorgelegen hat.
Die Aktivierung von 106 wahrend der Fahrt bewirkt einen sofortigen Nothalt mit anschlieBendem Wechsel in
den Evakuierungsmodus und langsamer Fahrt in die ndchstgelegene Etage. Die Auswahl dieser Etage erfolgt
immer so, daR sich der Fahrkorb vom Gegengewicht wegbewegt, d.h. befindet sich der Fahrkorb nach dem Not-
stop oberhalb Schachtmitte wird die ndchsthéhere Etage angefahren. Analog féhrt der Aufzug in die néchstnie-
dere Etage, falls sich der Fahrkorb unterhalb Schachtmiite befunden hatte.
Der anschlielende Ablauf ist wie oben fiir 105 beschrieben.
Achtung: Wahrend der aktivierten Erdbeben-Funktion kann nur mit Inspektionsfahrt gefahren werden. !

Eingang — Ueberwachung Sicherheitsschaltung:

Eingang mit dem die korrekte Funtion einer Sicherheitsschaltung Uberwacht werden kann (nicht die Sicherheits-
schaltung auf der LiSA'!)

Hiermit kann z.B. eine Sicherheitsschaltung zur Uberwachung verminderter Uberfahrwege iiberwacht werden.
Die Auswertung und der Ablauf ist wie bei der Kontrolle der Sicherheitsschaltung (Kontrolle des K5-Signales) fiir
Einfahren mit frihéffnenden Tiren auf der LiSA-Platine.
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Abfrage falls Eingang Test Sicherheitsschaltung > 0 .

Test zusaetzl. Si.-Schaltung in Etage (alle/sonst):

Vorgabe, in welcher Etage die Sicherheitsschaltung getestet werden soll..

= (0) : (alle) Test in allen Etagen

= (1) : (sonst) Test in angegebener Etage.
Beim Test einer Sicherheitsschaltung wird immer der Wechsel des Kontrollschutzes tberwacht. Dies hat zur Folge,
dass z.B. bei einer Rampenfahrtschaltung nur in der Etage getestet werden darf, wo die Rampenfahrt durchgefiihrt
wird.

Eingang — Zwangshalt:
Hiermit kann die Funktion Zwangshaltetage (siehe Allgem. Anlagenparameter) Ein- und Ausgeschaltet werden.

Eingang — Ueberwachung max. Maschinenraumtemperatur:
Eingang mit dem Uberwacht wird, ob die nach EN81 zuldssige Maschinenraumtemperatur von 45 Grad C (berschrit-
ten wurde.
Die Temperatur wird durch einen auBBerhalb des Schaltschrankes befindlichen Thermostaten Gberwacht.
Reaktion der Anlage bei Ubertemperatur:
Tritt das Ereignis wahren der Fahrt auf, fahrt die Anlage noch das Ziel an.
- Seilaufziige bleiben in dieser Position mit gedffneter Tire stehen
- Hydraulikanlagen senken in die unterste Etage ab

- In beiden Fallen befindet sich die Anlage im AuRer-Betriebs-Modus (Anzeige ,,O auf der Betreibs-
zustandsanzeige (Siebensegmentanzeige auf der LiSA-Platine).

Eingang — Ueberwachung min. Maschinenraumtemperatur:
Eingang mit dem berwacht wird, ob die nach EN81 zuldssige min. Maschinenraumtemperatur von 5 Grad C unter-

schritten wurde.
Die Reaktion der Anlage entspricht derjenigen bei max. Maschinenraumtemperatur:

Eingang — Gefahrengut — Transport:

Eingang, der normalerweise durch einen Schliissel im Fahrkorbinneren betatigt wird.

In jeder Etage, die mit Gefahrengutern angefahren werden soll, ist zusétzlich ein Sonderfahrtschlissel-Aulen erfor-
derlich.

Nach Aktivierung des Einganges im Fahrkorb ist der Aufzug nicht mehr fir den normalen Betrieb verfugbar (Wech-
sel auf Feuerwehrfahrt). Danach kdnnen

- Gefahrengliter geladen werden

- Durch Betétigen des Aufienschliissels in der Etage, wo sich der Fahrkorb befindet, wird die Tire
geschlossen und geoffnet

- Indie Zielhaltestelle wird der Fahrkorb tber Innenruf gesendet

Eingang Test Schachttuer-Verriegelung:

Eingang mit dem der Steuerung angezeigt wird, dass die Verriegelung der Schachttiire getestet werden soll.

Diese Funktion wird i. a. bei TUV-Untersuchungen (in Osterreich) gefordert und zwar dann, wenn sich in einem
Gebaude direkte Zugange vom Aufzug in Wohnungen befinden. Da diese Zugénge in der Regel verschlossen sind,
ist es dem Priiftechniker vom Fahrkorbinneren aus nicht maéglich die korrekte Funktion der Tirverriegelung zu {iber-
prifen.

Mit Hilfe eines Schliisselschalters im Fahrkorb, der das Signal ,,Test Schachttiir — Verriegelung* in der zu priifenden
Etage ausldst, wird erreicht, dass der Aufzug ca. 20 cm abwarts fahrt. In dieser Position kann der Priiftechniker von
Hand die Fahrkorbtlre 6ffnen und sich damit Zugang zur Verriegelung der Schachttiire verschaffen.

Hinweis: Dieser Parameter kann auch im Aufzugswarter unter ,,Allgemeine Anlagenparameter (000*)* aufgerufen
werden.

Nachfolgender Parameter ist unter ,,Allgemeine Anlagenparameter (000*)“ zu finden

Eingang — Fahrkorblicht-Sensor:
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Eingang mit dem der Steuerung der Ausfall des Fahrkorblichtes signalisiert wird
Diese Funktion wird fur die Aufzugswarterfunktion bendtigt. Beim LiSA Notrufsystem wird die Leitwarte ange-
wahlt, falls dieser Eingang aktiviert wird.

Eingang — V3-Zone:
Eingang mit dem der Steuerung gemeldet wird, dass sich der Aufzug in der Zone befindet, in der mit V3 gefahren
werden darf.

Abfrage falls Relais — Puffer programmiert:

Eingang — Aufsetzvorrichtung eingefahren:

Eingang mit dem der Steuerung mitgeteilt wird, dass die Aufsetzpuffer oder Klappstiitzen eingefahren sind und nach
der Aufwartsfahrt aus den Aufsetzpuffern die Abwartsfahrt eingeleitet werden kann.

Eingang — Aufsetzvorrichtung ausgefahren:

Eingang mit dem der Steuerung mitgeteilt wird, dass die Aufsetzpuffer oder Klappstiitzen ausgefahren sind und die
Fahrt auf die Aufsetzpuffer erfolgen kann.

Abfrage falls Relais — Inspektion programmiert:

Eingang — Gegegengewicht-Aufsetzvorrichtung angeschaltet.
Spezialfunktion fir Fa. Tepper

Eingang — Gegegengewicht-Aufsetzvorrichtung ausgeschaltet.
Spezialfunktion flr Fa. Tepper

Eingang — Sound-Drlicker:
Eingang mit dem der Steuerung mitgeteilt wird, dass beim Durchfahren der Etage der Fahrkorbgong erténen soll

und zwar bei Aufwartsfahrt 1 mal und bei Abwartsfahrt 2 mal.
Hinweis: Funktion fiir Blinde.

Eingang — Seilbremse:

Eingang mit dem die Funktion der Seilbremse (alle 24 Stunden) getestet wird. Nur in VVerbindung mit dem ,,Aus-
gang Test Seilbremse*.

1.Eingang — Fuehrerbetrieb:

Belegung von 5 aufeinanderfolgenden 10”s fur den Fihrerbetrieb in China.
Eine deutsche Version belegt 8 107s. (Funktion bei Fa. Schneider zu erfragen)

Hinweis:

Die folgenden beiden Parameter stehen in Verbindung zur Penthousesteuerung, weshalb hierzu zunéchst einige An-

merkungen erfolgen:

Fur eine Penthousesteuerung sind drei Kriterien mafgebend:

1.) Der Bewohner muf} seine Penthouse-Wohnung bevorzugt anfahren kénnen (wie nachstehend beschrieben mit
Vorzugsfahrtschlissel bzw. Transponder)

2.) Der Bewohner muf sich den leeren Aufzug bevorzugt in seine Wohnung holen kdnnen. (siehe nachstehend be-
schriebene Vip-Funktion) und

3.) Fur Besucher ist eine Funktion &hnlich der nachstehend beschriebenen Besuchersteuerung erforderlich. Diese ist
deshalb in der Regel eine Teilfunktion der Penthousesteuerung.

Zul.)

Fur das bevorzuge Anfahren der Penthousewohnungen gibt es verschiedene Mdoglichkeiten:

Nur eine Penthousewohnung:

In der Kabine muB ein VVorzugsfahrtschlissel installiert sein. mit dem eine direkte Fahrt in die Penthousewohnung
durchgefiihrt werden kann. AuRenrufe werden gespeichert, aber erst nach Beendigung der VVorzugsfahrt ausgefihrt.
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Zwei Penthousewohnungen:

Zusatzlich zum Vorzugsfahrtschliissel sollte ein Notfallfahrtschliissel installiert sein. Der Notfallfahrtschliissel hat
die gleiche Funktion wie der Vorzugsfahrtschliissel, jedoch eine héhere Prioritat.

Mehr als zwei Penthousewohnungen:

Mit dem Parameter ,, 1. Eingang Freigabe Innenruf « kann fiir jede Etage Uber einen Schlisselschalter der Innenruf
flir die zugeordnete Etage freigegeben werden.

Ist kein Innenrufdriicker vorhanden, sondern nur der besagte Schliissel, kann mit dem Parameter ,,Automatischer
Ruf nach Freigabe“ ein Ruf in die jeweilige Etage ausgeldst werden.

Aussenrufe werden jedoch weiterhin angenommen und auch ausgeftihrt.

Soll die Behandlung der Aussenrufe analog einer VVorzugsfahrt erfolgen, d.h. nur gespeichert aber nicht ausgefihrt
werden, dann ware noch eine Programmanderung erforderlich.

Bei Verwendung von LiSA Tableaus der neueren Generation kdnnen vorstehende Funktionen wesentlich einfacher
und kostengunstiger mit den eingebauten elektronischen Schliisseln bzw. Transpondern verwirklicht werden.

Zu 2.

Eingang — Vip-Funktion:

Bevorzugte Anholung der Kabine unter Auswertung eines Nullast-Kontaktes bzw. Anwesenheitssensors.

Nach Aktivierung des Einganges Vip-Funktion werden samtliche Innenkommandos geldscht.

Gleichzeitig wird ein mit dem Eingang Vip-Funktion verbundener Eingang, der mit VVorzugsfahrt-Aufen program-
miert ist aktiviert und es erfolgt ein Wechsel auf Vorzugsfahrt-Innen.

Falls der Nullast-Kontakt geschlossen und die Ttre zu ist, erfolgt eine Fahrt in diejenige Etage, die durch die Vor-
zugsfahrt-Aulien vorgegeben ist.

Zu 3.

Eingang — Besuchersteuerung:

Eingang bzw. Eingdnge mit dem (denen) die Funktion Besuchersteuerung aktiviert wird.

Wieviele 10”s werden benétigt ?

Falls der Parameter ,,Besucheretage mit einem Wert > 0 programmiert wurde (nachfolgend beschrieben), fahrt der
Fahrkorb in die hiermit vorgegebene Etage. Ist der Parameter ,,Besucheretage jedoch mit 0 programmiert fahrt der
Aufzug in die Etage, wo sich der Schlissel befindet. In diesem Fall wird fiir die Besuchersteuerung ein zusammen-
h&ngender 10-Bereich reserviert. Falls keine selektive Auliensteuerung vorliegt, entspricht die GroRe dieses Be-
reichs der Etagenzahl. Bei selektiver Tlrsteuerung-Aufen werden flr beide Turseiten doppelt so viele 10°s reser-
viert, also 2 * Etagenzahl. Dadurch werden die Eingénge fur die Besuchersteuerung selektiv behandelt.
Funktionsablauf :

- Inder Besucheretage bzw. Penthousewohnung befindet sich zusétzlich zum AuRenruf- bzw. Vip-
Funktions-Taster ein Besucher-Taster mit dem die Funktion ausgeldst wird. Die Aktivierung durch
den Penthousebewohner erfolgt in der Regel, nachdem sich der Besucher uber eine Gegensprechan-
lage angemeldet hat.

- Falls die Funktion akzeptiert wir, leuchtet das Quittunglicht des Tasters auf.

- Start der Funktion bei geschlossener Tire im Stillstand und wenn keine Innnenkommados vorliegen.
Falls der Eingang Nullast programmiert ist, mul? zusatzlich Nullast anliegen (Nullast-Kontakt ge-
schlossen.

- Autom. Fahrt zum Haupthalt

- Das entsprechende Kabinen-Kommando in die Besucheretage kann durch den Besucher selbst aus-
geldst werden oder automatisch erfolgen, je nachdem ob ein Innenrufdricker fir die jeweilige Besu-
cheretage vorhanden ist.

Innenrufdrucker vorhanden: In diesem Fall wird fiir den Besucher das Kabinenkommando in der
Regel fir 30 Sekunden freigeschaltet und der Besucher hat die Mdglich wéhrend dieser Zeit das Ka-
binenkommando einzutasten. Die Freischaltezeit fiir die im Normalbetrieb (Uber die Innenrufmaske
bei Normalfahrt) gesperrte Besucheretage, kann jedoch auch mit dem Parameter ,,Reservierung nach
Vorzugsfahrt aulRen “ vorgegeben werden.

Wird vor Ablauf der Reservierungszeit kein Kommando eingegeben, wird die Besucherfunktion be-
endet.

Kein Innenrufdricker vorhanden: In diesem Fall wird ein automatischer Ruf in die Besuche-
retage gesetzt.
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<& An Hand der Normalbetrieb-Tiirmaske fur die Besucheretage erkennt die Steuerung ob ein In-
nenrufdriicker vorhanden ist: Bei ge6ffneter Maske ist kein Innenrufdriicker vorhanden.

- Beenden der Funktion

Abfrage falls Besuchersteuerung.

Besucheretage:

Etage in die der Besucher geholt werden soll.
Wird als Besucheretage 0 vorgegeben, wird fir jede Etage ein Eingang — Besuchersteuerung vorgesehen.

1.Eingang — Transfer-IO:
Beginn des Addressbereiches fir die zu Gibertragenden Eingangs-Signale

Letzter Eingang — Transfer-10:

Ende des Addressbereiches flr die zu Ubertragenden Eingangs-Signale

Achtung: Die Anzahl der Signaleingénge ergibt sich aus der Differenz der beiden Parameter + 1.

Damit kdnnen z.B. Signale die im Maschinenraum zur Verfugung stehen, zur Kabine ohne Benutzung von Hangeka-
beladern libertragen werden

1.Ausgang - TransferlO:

Beginn des Adressbereiches fiir die Ausgangssignale der aus dem Eingangs-Bereich (siehe 1.Eingang/letzter Ein-
gang TransferlO) Ubertragenen Signale.
Es wird ein zusammenhangender 10-Bereich entsprechend der L&nge des Eingangs-Tranfer-Bereiches belegt.

1.Eingang — 2.Transfer-10:
Beginn des Addressbereiches flr die zu Gbertragenden Eingangs-Signale

Letzter Eingang — 2.Transfer-IO:

Ende des Addressbereiches fir die zu ibertragenden Eingangs-Signale

Achtung: Die Anzahl der Signaleingénge ergibt sich aus der Differenz der beiden Parameter + 1.

Damit kdnnen z.B. Signale die im Maschinenraum zur Verfligung stehen, zur Kabine ohne Benutzung von Hangeka-
beladern (ibertragen werden

1.Ausgang - 2.TransferlO:

Beginn des Adressbereiches fur die Ausgangssignale der aus dem Eingangs-Bereich (siehe 1.Eingang/letzter Ein-
gang 2.TransferlO) Ubertragenen Signale.
Es wird ein zusammenhangender 10-Bereich entsprechend der L&nge des Eingangs-Tranfer-Bereiches belegt.

Eingang — Regulieren:
Dieser Eingang ist bei Kurzhaltestellen ( < 40 cm ) mit Nachregulier-Funktion erforderlich.
Beschreibung siche neuen Parameter ,,Kurzhaltfahrt bei Etagenabstand < X mm*.

Eingang — Reinigungsfunktion im FKk.:

Spezielle Funktion zur Reinigung der Kabine.
Entspricht der Funktion Abschalten-AufRen, ohne dass das Fahrkorblicht ausgeschalten wird. Die Abschaltetage ent-
spricht hierbei der jeweiligen aktuellen Fahrkorbposition.

Eingang — Klappschuerze:
Spezielle Funktion fur Aufzige mit zu geringer Grubentiefe.

Eingang — Limit-Schalter-Oben:

Spezielle Funktion fur USA.
Der Schalter Limit-Oben ist etwa 3-4 cm oberhalb der Biindigstellung in der obersten Etage positioniert und soll die
Fahrt vor Erreichen des Notend-Schalters-Oben unterbrechen.
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Eingang - Limit-Schalter-Unten:
Spezielle Funktion fur USA.

Der Schalter Limit-Unten ist etwa 3-4 cm unterhalb der Biindigstellung in der untersten Etage positioniert und soll
die Fahrt vor Erreichen des Notend-Schalters-Unten unterbrechen.

Eingang — Pandemie:
Spezielle Funktion fur Einrichtungen zur Seuchenbekdmpfung.
Bei Gruppenanlagen kann hiermit vorgegeben werden welche Bereiche innerhalb eines Gebaudes fiir einen Aufzug
zugelassen und gleichzeitig fiir die anderen Gruppenaufziige gesperrt sind.
Beispiel: Nach Aktivierung der Pandemiefunktion ( z.B. mittels Schliissel ) darf der Aufzug nur noch zwischen
oberster und unterster Etage fahren. Alle tibrigen Etagen sollen gesperrt werden.
Zusétzlich sollen die tbrigen Gruppenaufzige die oberste Etage nicht mehr anfahren diirfen.

Eingang Schleuse ausschalten (0/1):

Eingang, mit dem die einseitige Zugangsberechtigung (Schleuse, siehe Parametersatz 000*) deaktiviert werden
kann.

Nachfolgender Parameter ist unter ,,Allgemeine Anlagenparameter (000*)“ zu finden

Eingang Acculadung zu gering:
Eingang, der das Signal einer Akku-Uberwachungselektronik auswertet. Bei intaktem Akku steht das Signal an.

Bei Verwendung des LiSA Notrufsystems erfolgt bei fehlendem Eingang ein Anruf zur Notrufzentrale und signal-
siert dieser die Akkuschwéche.

Eingang Draengeln Ausschalten:
Eingang mit dem die Drangelfunktion deaktiviert werden kann

Eingang Etagengong Ausschalten:
Eingang mit dem die Ausgabe der Signale fiir die Etagengongs deaktiviert werden kann.

Eingang Test Inspektionsendschalter:

Eingang mit dem der nach EN81-21 Pkt 5.7.1.1.1 erforderliche zusétzliche Inspektionsendschalter tUberwacht wird.
Auszug aus der EN81-21:
5.7 .1.1.1 Die elektrische Unterbrechung der Aufwértsbewegung des Fahrkorbes muss
¢) aus einem richtungsabhéangigen Notendschalter nach EN81-2:1998, 14.1.2.2, der nur eine Bewegung in
Abwartsrichtung zulasst und
d) einem zusatzlichen Endschalter nach EN81-2:1998, 10.5.3.1 a)
bestehen.
5.7.1.1.3 Der zusatzliche Endschalter muss im Falle eines Fehlers des richtungsabhangigen Notendschal-
ters wirksam werden und muss so betétigt werden, dass eine freie Hohe zwischen der Ebene der
Flache auf dem Fahrkorbdach und der Schachtdecke von mindestends 1,50m oder mindestens
1,20m zu den niedrigsten, unter Schachtdecke angeordneten Teilen sichergestellt ist.
5.7.1.1.4 Die korrekte Funktion des zusatzlichen Endschalters muss wéhrend des Normalbetriebes derart
uberwacht werden, dass im Fehlerfall alle Bewegungen des Aufzuges nach Beendigung der laufen-
den Fahrt verhindert sind

Bei Einfahrt in den obersten Halt wird am Eingang geprift, ob das SchlieBer-Signal (no) des zusétzlichen Endschal-
ters ansteht. Erfolgte kein Signalwechsel geht die Steuerung in den ausser Betrieb Zustand mit der Meldung
,.InEsFe®.

< Das Signal muss bis zur Biindigposition des obersten Halts anstehen.

Eingang Verzégerungs-Kontrollschalter-Oben:

Eingang fur den Schalter am oberen Verzdgerungskontrollpunkt wenn eine Verzogerungskontrolle vorgesehen ist.
Dieser Schalter wird von der Steuerung tiberwacht ob er in der obersten Haltestelle getffnet ist. Ansonsten wird
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der Fehler ,,vKonOb* angezeigt und der Aufzug geht in den Ausser-Betrieb Zustand.

Eingang Verzogerungs-Kontrollschalter-Unten:

Eingang fir den Schalter am unteren Verzdgerungskontrollpunkt wenn eine Verzégerungskontrolle vorgesehen ist.
Dieser Schalter wird von der Steuerung tberwacht ob er in der untersten Haltestelle gedffnet ist. Ansonsten wird
der Fehler ,,vKonUn* angezeigt und der Aufzug geht in den Ausser-Betrieb Zustand.

Eingang Tuer-Schliessung nur mit Tuerzudruecker:

Eingang, mit dem erreicht werden kann, dass die Ttre(n) nach eingegebenem Innenruf nur mit Betatigung des Tir-
Zu-Driicker geschlossen werden

Eingang Totmannsteuerung:

Eingang, mit dem erreicht wird, dass der Fahrbetrieb nur durch Driicken eines Fahrtasters gestartet wird.
= (0): Automatikbetrieb
= (>0):Totmannbetrieb
Ablauf:
Nach Eingabe eines Innenrufes (Etagentaster) und beschalten des Eingangs (Fahrtaster) wird in langsamer Ge-
schwindigkeit bis zur gewahlten Etage gefahren und blindig angehalten. Schaltet man das Signal ab (Taster los-
gelassen), bleibt der Aufzug sofort stehen und l6scht das Fahrkorbkommando. Erst durch erneutes setzen eines
Innenrufes und anschlieendem betétigen des Fahrtasters kann die Fahrt fortgefiihrt werden.

< Die Aussensteuerung ist in dieser Betriebsart abgeschalten.

Eingang Quickstart

Eingang mit dem die Startverzégerung, die bei Umrichtern durch die Aufmagnetisierung des Antriebs entsteht, ver-
kirzt werden kann
Voraussetzungen:

- ein Umrichter, der einen Null-Geschwindigkeit-Eingang besitzt, welcher bei anliegenden Signalen ein Hal-
temoment aufbaut und die Bremse luftet. Bei Anderung der Geschwindigkeitseingénge erfolgt die unverzo-
gerte Anfahrt mit der ausgewahlten Geschwindigkeit.

- Die Sicherheitsschaltung an der LiSA10 muf} vorhanden sein.

- Folglich muB eine entsprechende Schachtkopierung vorhanden sein.

- durch ein externes Signal (z.B. 2/3 TurschlieBung) wird der Steuerung am Eingang Quickstart der bevorste-
hende Start signalisiert.

- Die Steuerung schaltet das Fahrtrelais (K13) und gibt Richtung und Nullgeschwindigkeit (Relais Quick-
start) vor. Relais K13 schaltet in Folge die Hauptschiitze, Relais Quickstart trennt SK4 von SK4*,

- Der Umrichter baut daraufhin das Haltemoment auf und liftet die Bremse.

- Hatdie Ture geschlossen d.h., der Sicherheitskreis (SK4) hat geschlossen, wird die Nullgeschwindigkeit
abgeschalten und die eigentliche Fahrgeschwindigkeit zugeschalten.

Fehlerbetrachtung:
- erfolgt nach 10s keine komplette TurschlieBung, werden alle Fahrsignale abgeschalten. AnschlieRend wird
mit der tiblichen Tiir-Offnungs- und SchlieR-Prozedur fortgefahren.
- Kann der Umrichter die Kabine nicht halten, so erfolgt ein wegtrudeln bis max. Ende Tirzone.

Zusatzliche Sicherheit bei Verwendung von Ziehl-Abegg-Umrichtern:
- wird der Antrieb fr langer als 20s auf Drehzahl 0 gehalten geht der Umrichter mit Fehler ERR780/Quick-
start-limit auf Stérung.
- wird wahrend der Fahrt das Eingangssignal "Drehzahl 0 halten™ gesetzt, geht der Umrichter mit Fehler
ERR781 / Quick. bei Fahrt auf Stérung.

- bewegt sich der Motor um mehr als £7mm bei gesetztem Eingang Drehzahl 0 geht der Frequenzumrichter

mit der Fehlermeldung ERR529 / Quickstart Alarm auf Storung.
- die Uberwachungszeit fiir den Encoder (T_GUE) wird gestartet, nachdem die Funktion "Drehzahl0" abge-
schaltet wurde.

Eingang Pufferfahrt ausschalten =

Eingang zum Deaktivieren der Aufsetzvorrichtung. Bei Aufzligen die zum Be- und Entladen auf Puffer aufsetzen
kann fur normale Fahrten das Aufsetzen abgeschaltet werden.
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=>» Kein Anheben und Absenken zum Aus bzw. Einfahren der Aufsetzvorrichtung (Puffer bleiben eingezogen).

Eingang S-Bahnabschnitt ausschalten =
Spezielle Funktion fur die Hamburger Bahn zum sperren der entsprechenden Etagen

Eingang U-Bahnabschnitt ausschalten =
Spezielle Funktion fur die Hamburger Bahn zum sperren der entsprechenden Etagen

Eingang Reglerstérung =
Eingang, der die Mdglichkeit bietet die Umrichterstérung z.B. auf ein BUS-Modul in Umrichternéhe zu verlegen.

Eingang Test durch benannte Stelle(Tuev) =

Eingang, der bewirkt dass die AulRensteuerung deaktiviert wird und die Tiren geschlossen bleiben. Wird ver-
wendet z.B. zum Anschluf} eines Schalters ,,TUV-TEST*.

Eingang Schacht-Tuer-Verriegelung ausgeltst

Eingang, Uber den der Steuerung mitgeteilt wird, dass eine der Schachttiiren notentriegelt wurde. Die Steuerung
wechselt in den Ausser-Betrieb Zustand.

Die zur Uberwachung der Schachttiiren eingesetzte Sicherheitsschaltung fordert nachdem die Tiiren wieder ge-
schlossen sind einen Resetvorgang, dazu muss auch der Ausgang Reset Sicherheitsschaltung programmiert werden.

Eingang Wartung aktiv =
Eingang Uber den Wartungsanzeigen ein- und ausgeschaltet werden kdnnen

Eingang Zeitrelais 1=
Eingang uber den eine software gesteuerte Zeitfunktion (Zeitrelais) aktiviert wird

Ausgang Zeitrelais 1=
Ausgang, der dem vor genannten Eingang Zeitrelais, gemafl den nachfolgenden Zeit-Parametern, nacheilt.

Anzugverzdgerung Zeitrelais 1 in msek=
Verzogerungszeit in msek, die der Ausgang Zeitrelais beim Einschalten dem Eingang Zeitrelais nacheilt.

Abfallverzdégerung Zeitrelais 1 in msek=
Verzogerungszeit, die der Ausgang Zeitrelais beim Ausschalten dem Eingang Zeitrelais nacheilt.

Eingang Zeitrelais 2=
Eingang Uber den eine software gesteuerte Zeitfunktion (Zeitrelais) aktiviert wird

Ausgang Zeitrelais 2=
Ausgang, der dem vor genannten Eingang Zeitrelais, gemal den nachfolgenden Zeit-Parametern, nacheilt.

Anzugverzdgerung Zeitrelais 2 in msek=
Verzdgerungszeit in msek, die der Ausgang Zeitrelais beim Einschalten dem Eingang Zeitrelais nacheilt.

Abfallverzdgerung Zeitrelais 2 in msek=
Verzdgerungszeit, die der Ausgang Zeitrelais beim Ausschalten dem Eingang Zeitrelais nacheilt.

Eingang Zeitrelais 3=
Eingang Uber den eine software gesteuerte Zeitfunktion (Zeitrelais) aktiviert wird

Ausgang Zeitrelais 3=
Ausgang, der dem vor genannten Eingang Zeitrelais, gemal den nachfolgenden Zeit-Parametern, nacheilt.
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Anzugverzdgerung Zeitrelais 3 in msek=
Verzdgerungszeit in msek, die der Ausgang Zeitrelais beim Einschalten dem Eingang Zeitrelais nacheilt.

Abfallverzdégerung Zeitrelais 3 in msek=
Verzdgerungszeit, die der Ausgang Zeitrelais beim Ausschalten dem Eingang Zeitrelais nacheilt.

Eingang Sabbat Funktion=

Eingang, durch den eine automatische Rufgabe durch die Steuerung erfolgt. An Sabbat-Tagen diirfen im Judentum
keine Arbeiten verrichtet werden. Da die Rufgabe ebenfalls als Arbeit angesehen wird, setzt die Steuerung nachei-
nander alle Innenrufe, sodass der Aufzug alle Etagen aufwérts und anschlielend wieder abwérts anféhrt. Und das
solange der Eingang ansteht.

Eingang Kabinenrufléschung=

Eingang, mit dessen Aktivierung die Kabinenrufldschung zugelassen wird.Voraussetzung daftr ist, dass Rufe
und zugehdrige Quittungen auf getrennten 107s belegt sind.
Geldscht wird der Ruf durch erneutes betétigen des entsprechenden Rufdriickers.

1.Ausgang Kabinenrufquittung=

Eine Folge von Ausgangen, abhangig von der Etagenzahl, die mit der Quittung der Innenrufe belegt werden,
damit Rufe und Quittungen getrennt gefiihrt werden kdnnen.

Loschzeit fur Kabinenrufe=

Festlegung der Zeit in Sekunden ab setzen eines Rufes, innerhalb dieser der Ruf durch nochmaliges betétigen des
Rufdriickers wieder geléscht werden kann, sofern die Abarbeitung dieses Rufes noch nicht begonnen hat.

Eingang Zielrufsteuerung=

Eingang zum Umschalten auf Zielrufsteuerung. In der Betriebsart Zielrufsteuerung werden die Innenrufe de-akti-
viert, die Zielanforderung erfolgt in der Etage.

Eingang setzen Zeit auf 3 Uhr=

Eingang zum setzen der Uhrzeit auf 3 Uhr. Hier kann eine DCF-Uhr angeschlossen werden, welche
um 3 Uhr einen Impuls zum synchronisieren der Uhrzeit gibt.

Eingang Kontrolle Notentriegelung

Eingang zur Uberwachung des Reset- (Schliissel-) Schalters zum Zuriickstellen auf Normalbetrieb nach dem Not-
entriegeln einer Schachttiire. Dabei wird Uberpriift ob die Kontakte des Reset-Schalters 6ffnen bzw. nicht gebriickt
sind. Im Fehlerfall wird die Meldung NEntFe angezeigt und die Steuerung wechselt in den Ausser-Betrieb Zustand.
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4.3.5. Ausgangsadressen: (Aufruf GUber LiSA-Tastatur mit 004*)
Uber den Parametersatz Ausgangsadressen wird den freiprogrammierbaren 10°s eine Ausgangsfunktion zugeordnet.
Im allgemeinen handelt es sich hierbei

- um die Anzeige eines Betriebzustandes mittels Leuchtfelder oder

- Positionsausgaben oder

- um Ansteuersignale fur Regelungen bzw. Hydrauliksysteme.
Achtung: Die Ausgénge dirfen max. mit 200 mA belastet werden.

Ausgang — Sonderfahrt (Meld.) in E./Fk.:

10-Adresse fur Anzeige des Betriebszustandes Sonderfahrt.

Der Ausgang Sonderfahrt wird immer dann aktiviert, wenn im Fahrkorbinneren angezeigt werden soll, daf? ein Be-
triebszustand vorliegt, der durch einen Benutzer mit bestimmten Privilegien ausgeldst wurde. Es darf jedoch kein
héherpriorer Betriebszustand vorliegen (z.B. Ubertemperatur).

Voraussetzung flr die Aktivierung des Ausganges — Sonderfahrt ist das Anliegen eines Signales an einem oder meh-
reren der nachfolgend aufgefuhrten Eingange:

- Schlisseleingang fir Sonderfahrt-Aufen oder -Innen
- Schlsseleingang fur Vorzugsfahrt-AuRen oder -Innen
- Schlusseleingang fiir Abschalten-Auf3en

- Schlisseleingang fur Feuerwehrfahrt-Aul3en

- Schlsseleingang fur Brandfall / Notfallfahrt-Aufen

- Eingang Fahrkorbreservierung

Ausgang — Vorzugsfahrt (Meld.):
10-Adresse fuir Anzeige des Betriebszustandes Vorzugsfahrt.

Ausgang — Notfall-Fahrt (Meld.) in E./Fk.:

10-Adresse fuir Anzeige des Betriebszustandes Notfallfahrt.
Initiiert durch Eingang Notfall-Fahrt

Ausgang — Feuerwehrfahrt (Meld.) im Fk.:

10-Adresse fiir Anzeige des Betriebszustandes Feuerwehrfahrt-Innen
Der Ausgang Feuerwehrfahrt wird immer dann aktiviert, wenn der Betriebszustand Feuerwehrfahrt Innen vorliegt
und dient i.a. zur Anzeige in der Kabine.

1.Ausgang - Feuerwehrfahrt (Meld. in Etagen):

10-Adresse fiir Anzeige des Betriebszustandes Feuerwehrfahrt in jeder Etage
Diese Ausgange werden immer dann aktiviert, wenn der Betriebszustand Feuerwehrfahrt-Innen bzw. —Aussen vor-
liegt.

Ausgang — Aul3er-Betrieb (Meld.) im Fk:

10-Adresse fur Anzeige des AulBRer-Betrieb-Zustandes.

Die Meldung AuBerbetrieb wird immer dann ausgegeben, wenn die Anlage gestort oder ausgeschaltet ist.

Im Gegensatz zu Stormeldungen, wird ein Offner-Kontakt benutzt, d.h. der Kontakt ist immer geschlossen, wenn die
Anlage ungestdrt und nicht ausgeschaltet ist.

Ausgang — Uberlast (90) im FK.:

I0-Adresse fiir Anzeige des Betriebszustandes Uberlast.
(siehe Parameter ,,Eingang — Uberlast*)

<& Bei LiSA-Bus zur Kabine und Nutzung des Ausgangs-Uberlast ist die 10-Adresse grundsétzl. 90.

Ausgang - Vollast:
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I0-Adresse fur Anzeige des Betriebszustandes Vollast.
(sieche Parameter ,,Eingang — Vollast*)

Ausgang — Fahrtrichtung-Auf im Fahrkorb:

10-Adresse fiir Anzeige der Fahrtrichtung-Auf.

Der Ausgang fir die Fahrtrichtung-Auf, wird immer dann aktiviert, wenn der Fahrkorb aufwaérts fahrt.

Der nachfolgende 10 ist fiir die Anzeige der Ab-Richtung reserviert.

Abhéngig vom Parameter ,,Fahrtrichtungsanzeige mit Weiterrichtung* wird tiber die Fahrtrichtungsanzeige im Still-
stand auch die Weiterfahrtsrichtung angezeigt (siehe Parametersatz 007*)

Ausgang — Fahrtrichtung-Auf in Etage:

10-Adresse fur Anzeige der Fahrtrichtungen des Aufzuges.
Uber den nachfolgenden 10 wird die Abrichtung angezeigt
GroRe des 10-Bereiches: 2 107s.

Ab September 2005 im Anzeigenparametersatz (007*) abgefragt.

Ausgang — Ankunftsgong im Fahrkorb:

10-Adresse fiir die Ansteuerung des Ankunftsgongs im Fahrkorb.
Der Ankunftsgong wird aktiviert, wenn die Fahrkorbtiire nach Ankunft in der Zieletage gedffnet wird,

Ausgang — Akustisches Signal:

10-Adresse fur die Ansteuerung eines Summers.
Dieser Ausgang wird immer dann angesteuert, wenn

- sich der Aufzug bei Initialisierung der Feuerwehrfahrt-Aufen nicht in der Feuerwehretage befindet
und die Ture offen ist

- der Aufzug in einer Etage steht und Uberlastet ist.
- In Zusammenhang mit der Drangelfunktion, wéahrend der Ausgabe des Drangelsignales

Abfrage nachfolgender Ausgénge fir Textausgaben nur, wenn keine Bus-Sprachausgabe verwendet wird

Ausgang — Text: 1.Fahrkorb-Position:

IO-Adressbereich fur die Ansteuerung einer Sprachansage mit linearer (je Etage ein Eingang) Textausgabe der Fahr-
korbposition.

Der belegte 10-Bereich beginnt mit der 10-Adresse fiir die Ansteuerung des Ansagetextes flir die unterste Etage und
endet mit der Adresse fir die letzte Etage.

Ausgang — Text: Tueren-schliessen:

I0-Adresse fur Ansteuerung einer Sprachansage, dal die Tre schlieft.
Diese Funktion ist nur in Kombination mit dem Parameter ,,Warnsignal vor Tiir-Zu-Kommando® im Parametersatz
001* (siehe dort) sinnvoll.

Ausgang — Text: Tueren-Oeffnen:
10-Adresse fur Ansteuerung einer Sprachansage, da die Ture 6ffnet.

Ausgang — Text: Aufzug Ueberlast
10-Adresse fur Ansteuerung der Sprachansage, dal’ der Aufzug uberlastet ist.

Ausgang — Aufzug angefordert (Meld. an Leitwarte):

I0-Adresse fur den Ausgang zur Meldung an die Betriebsleitwarte, dal der Aufzug im gesperrten Zustand angefor-
dert wurde.

Ausgang — Aufzug verriegelt (Meld. an Leitwarte):

10-Adresse fur den Ausgang zur Meldung an die Betriebsleitwarte, dass der Aufzug stillgesetzt wurde (von der Leit-
warte) und diesen auf Anforderung freigeben kann.

Ausgang — Tuere(n)-Offen (Meldung):
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10-Adresse fiir die Meldung dass eine oder beide Tiiren ge6ffnet haben..
Falls Turauf-Endschalter installiert, ist diese Meldung abhéangig davon, ob ein Turauf-Endschalter aktiviert (ge6ff-
net) wurde. Andernfalls wird diese Meldung bereits ausgegeben, wenn der Sicherheitskreis an SK3 gedffnet ist.

Ausgang — zusaetzliche Verriegelung Tuere 1:

10-Adresse fir die Ansteuerung einer zusatzlichen Verriegelung der Fahrkorbtire 1.

Die Aktivierung (Entriegelung) erfolgt vor der eigentlichen Tiir6ffnung mit gleichzeitigem Start der Zeit ,,Vorzei-
tige Offnung Tiirverriegelung® (siche Parametersatz Anlagenzeiten). Erst nach Ablauf dieser Zeit wird die Fahrkorb-
tiire gedffnet.

Ausgang — Tuerel-Offen (Meldung):

10-Adresse fur Anzeige, daB die Fahrkorbtiire 1 getffnet hat.
Falls fur die Tire 1 ein Tirauf-Endschalter installiert, ist diese Meldung abhéngig davon, ob dieser aktiviert (gedff-
net) wurde. Andernfalls wird diese Meldung bereits ausgegeben, wenn der Sicherheitskreis an SK3 gedffnet ist.

Ausgang — Tuerel-Zu-Endschalter aktiv (Meld.):
10-Adresse fur Anzeige, dal’ der Tir-Zu-Endschalter der Fahrkorbtiire 1 aktiviert, also gedffnet ist.

Abfragen bei 2 Zugéngen:

Ausgang — zusaetzliche Verriegelung Tuere2:

10-Adresse fiir die Ansteuerung einer zusatzlichen Verriegelung der Fahrkorbtire 2.
(siehe Parameter ,,Ausgang — zusétzliche Verriegelung Tiire 1°)

Ausgang — Tuere2-Offen (Meldung):

10-Adresse fiir Anzeige, dal die Fahrkorbtiire 2 getffnet hat.
Falls flr die Ture 2 ein Turauf-Endschalter installiert, ist diese Meldung abhangig davon, ob dieser aktiviert (getff-
net) wurde. Andernfalls wird diese Meldung bereits ausgegeben, wenn der Sicherheitskreis an SK3 getffnet ist.

Ausgang — Tuere2-Zu-Endschalter aktiv (Meld.):
10-Adresse fur Anzeige, dal’ der Tir-zu-Endschalter der Fahrkorbtire 2 aktiviert, also gedffnet ist.

Ausgang — Draengeln:

10-Adresse zum Aktivieren der Drangelfunktion bei elektronischen Tirantrieben.

Ist die Lichtschranke unterbrochen, wird im Normalfall die TurschlieRbewegung verhindert. Die Drangelfunktion
bewirkt, daB die Tire mit verminderter Geschwindigkeit geschlossen wird, obwohl die Lichtschranke unterbrochen
ist. Der Zeitpunkt fiir die Ausgabe des Dréingelsignales wird durch den Parameter ,, Tiirumschaltpause / Multifunkti-
onsparameter” festgelegt und berechnet sich folgendermafen: Driangelzeit = Zeit seit Unterbrechung der Licht-
schranke bis TurschlieBung = Tirumschaltpause — 150.

Nur bei einem Parameterwert > 150 und < 200 ist die Funktion aktiv.

Bei 2 Tlrantrieben wird automatisch der nachfolgende Ausgang mit dem Dréngelsignal flr die Tire2 belegt.

Bei aktiviertem Drangelsignal werden die Turzu-Signale abgeschaltet.

Ausgang — Schluesselfahrt-Aussen (Meldung):
10-Adresse fuir Anzeige des Betriebszustandes Schliisselfahrt-Aulen.
Anzeige der Betriebszustande VVorzugsfahrt- und Sonderfahrt-AuBen, in der Regel in der Kabine.

Abfragen nur wenn kein Lisa-Bus zur Kabine:

Ausgang — Schalten-Fahrkorblicht:

10-Adresse zum Schalten des Fahrkorblichtes.
Uber diesen Ausgang wird im Normalfall ein Relais angesteuert, mit dem das Fahrkorblicht nach Ablauf der durch
den Parameter ,,Lichtabschaltzeit™ vorgegebenen Zeit abgeschaltet wird. Bedingung ist, daf3 kein Ruf vorliegt.

<& Bei LiSA-Bus zur Kabine wird standardmaRig 1080 und das zugehorige Relais auf den APO’s 10-14 benutzt.

Ausgang — Ankunft-Tuerseite 1:
10-Adresse zur Anzeige der Ankunft auf der Turseite 1 -> bei Einfahrt in die Zieletage.
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Hiermit kann die Weiterfahrtsanzeige oder der Ankunftsgong fir die Tirseite 1 ausgewahlt werden, um zu verhin-
dern, daR bei selektiver Tursteuerung auf Tirseite 2 eine Signalisierung erfolgt, falls dort kein Ruf vorgelegen hat.

Ausgang — Ankunft-Tuerseite 2:

10-Adresse zur Anzeige der Ankunft auf der Tiirseite 2 -> bei Einfahrt in die Zieletage.
Hiermit kann die Weiterfahrtsanzeige oder der Ankunftsgong fir die Tirseite 2 ausgewahlt werden, um zu verhin-
dern, daR bei selektiver Tursteuerung auf Tirseite 1 eine Signalisierung erfolgt, falls dort kein Ruf vorgelegen hat.

Abfrage nur wenn kein Lisa-Bus zur Kabine

1.Ausgang Weiterfahrts-Richtung:

IO-Adresse fir Ansteuerung der Weiterfahrtsrichtung.

Hiermit wird ein 10-Bereich fur die Ausgabe der Weiterfahrtrichtung, beginnend mit der Adresse fur die Weiter-
fahrtsrichtung-Auf der untersten Etage, festgelegt.

GroRe des 10-Bereiches: (Etagenzahl — 1) * 2.

Die Aktivierung erfolgt mit Einleitung der Verzégerung.

Mit Vorgabe bestimmter 10-Adressen kann die Ausgabe der Weiterfahrtsanzeige auch seriell tiber die Platine(n)
PL-16ASP12V+ erfolgen:

- 10-Adresse = 64: Die Platine PL-ASP12V+ mufl am SteckanschluB fiir die Segmentanzeige ange-
schlossen werden.

- 10-Adresse = 57: Die Platine PL-16ASP12V+ wird am Stecker X57 auf der LiSA angeschlossen.

Achtung: Da der regulére Anschluf? dieser Platine tiber den Steckanschluf fiir die Segmentanzeige vorgesehen ist (-
H an Pin7 und 8, +H an Pin 9 und 10), der Steckanschlu® X57 jedoch fir 10-Platinen (-H an Pin 9, +H an Pin 10),
mussen die Adern 7-10 des Flachbandkabels vom Stecker abgetrennt und die Spannung separat eingespeist werden.
Das Signal fiir die letzte Etage (= Ab-Pfeil ganz oben im Geb&ude) erfolgt immer an erster Stelle, d.h am niedrigs-
ten 10, bzw. bei Ausgabe Uber die Platine PL-16 ASP12V+ an der niederwertigsten Stelle. Dies erspart u.U. bei be-
stimmten Etagenzahlen (z.B. 5 Etagen) ein zusétzliches Flachbandkabel.

Abfrage nur wenn kein Lisa-Bus zur Kabine

1.Ausgang — Ankunftsgong in Etage:

10-Adresse fur Ansteuerung des Ankunftsgongs in den Etagen.

Hiermit wird ein 10-Bereich fiir die Ausgabe des Ankunftsgonges in den Etagen, beginnend mit der Adresse fiir den
Gong in der untersten Etage. Reserviert.

GroRe des 10-Bereiches: Etagenzahl.

Die Aktivierung erfolgt mit Einleitung der Verzdgerung.

Mit Vorgabe bestimmter 10-Adressen kann die Ausgabe des Etagengongs auch seriell Uber die Platine(n) PL-
16ASP12V+ erfolgen:

- 10-Adresse = 64: Die Platine PL-ASP12V+ mull am Steckanschlul? fiir die Segmentanzeige ange-
schlossen werden.

Achtung: bezuglich AnschluB siehe vorstehenden Hinweis beim Parameter 1. Ausgang Weiterfahrtsanzeige.
- 10-Adresse = 57: Die Platine PL-16ASP12V+ wird am Stecker X57 auf der LiSA angeschlossen.

Verwendung des LiSA-Bus-Systems:

Als Ausgangsadressen sind die Werte 401, 501, 601, 701, 801 und 901 méglich.

Die Adressen 401, 501 oder 601 sollten jedoch bevorzugt verwendet werden, da die 10”s der Adressen 701, 801 und
901 einzeln programmiert, d.h. mit den verschiedensten Funktionen belegt werden kénnen.

10-Adresse = 401: Fir das Gong - Signal wird auf jedem Busmodul des Etagenbuses 103 belegt.

10-Adresse = 501: Fiir das Gong - Signal wird auf jedem Busmodul des Etagenbuses 104 belegt.

10-Adresse = 601: Fiir das Gong - Signal wird auf jedem Busmodul des Etagenbuses 105 belegt.

Abfrage bei LiSABus zu den Etagen.

1.Ausgang Ausser-Betrieb (Meldung) auf EBus fuer Fk. X:

(X steht fiir die Fahrkorbnummer bei Gruppen. Der Parameter kann also mehrmals abgefragt werden)
I0-Adresse zur Ausgabe des AuBer-Betrieb Zustandes auf den LiSA Busmodulen in den Etagen.

Bei Gruppenanlagen kann ein Aufzug die Ausgabe der AuRer-Betrieb-Meldung fiir 2 Aufziige Gibernehmen.
Programmierbeispiel flr die einzelnen Aufziige einer 4-er Gruppe:
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Aufzugl und Aufzug 2:
1.Ausgang Auler-Betrieb auf EBus fir Fk. 1 = 601.
1.Ausgang AulRer-Betrieb auf EBus fir Fk. 2 = 701.
Aufzug3 und Aufzug 4:
1.Ausgang Auler-Betrieb auf EBus fir Fk. 3 = 601.
1.Ausgang Auler-Betrieb auf EBus fir Fk. 4 = 701.

<= Aufzug 1 Gbernimmt Anzeige fur Aufzug 2.
<= Aufzug 3 Gibernimmt Anzeige fur Aufzug 4.

<= Bei 3-er Gruppen tibernimmt Aufzug 2 die Anzeigen fiir Aufzugl (gleiche 10-Adresse wie Aufzug3-> paral-

lelgeschaltet zu Aufzug3) und Aufzug3, falls Aufzug 1 bzw. 3 ausgeschaltet wurden. Aufzug 3 Gbernimmt auch die
Anzeige flr Aufzug 2

1.Ausgang Weiterfahrts-Richtung fuer Fk. X:

(X steht fir die Fahrkorbnummer bei Gruppen. Der Parameter kann also mehrmals abgefragt werden)

10-Adresse fiir Ansteuerung der Weiterfahrtsrichtung auf den LiSA Bus-Modulen in den Etagen

Hiermit wird ein 10-Bereich flr die Ausgabe der Weiterfahrtrichtung, beginnend mit der Adresse fur die Weiter-
fahrtsrichtung-Auf der untersten Etage, festgelegt.

Bei Gruppenanlagen kann ein Aufzug die Ausgabe der Weiterfahrts-Richtung fir den Nachbaraufzug ubernehmen.

<= vergleiche hierzu Adressverteilung von ,,1.Ausgang Ausser-Betrieb (Meldung) fuer Fk X*

1.Ausgang Ankunftsgong fuer Fk. X:

(X steht fiir die Fahrkorbnummer bei Gruppen. Der Parameter kann also mehrmals abgefragt werden)
10-Adresse fur Ansteuerung des Ankunftsgongs auf den LiSA Bus-Modulen in den Etagen.

Hiermit wird ein 10-Bereich fir die Ausgabe der Weiterfahrtrichtung, beginnend mit der Adresse fir die Weiter-
fahrtsrichtung-Auf der untersten Etage, festgelegt.

Bei Gruppenanlagen kann ein Aufzug die Ausgabe der Weiterfahrts-Richtung fiir 2 Aufziige tbernehmen.

< vergleiche hierzu Adressverteilung von ,,1.Ausgang Ausser-Betrieb (Meldung) fuer Fk X*

1.Ausgang Vorzugsfahrt (Meldung) auf Ebus fur Fk. X:

10-Adresse fiir Ausgabe der Meldung des Betriebszustandes VVorzugsfahrt-Innen (ausgeldst durch Etagen- oder Ka-
binen-Schlissel) auf den LiSA — Busmodulen in den Etagen

Bei Gruppenanlagen kann ein Aufzug die Ausgabe dieser Meldung fiir 2 Aufziige Ubernehmen.
Programmierbeispiel fir die einzelnen Aufziige einer 3-er Gruppe:

Aufzugl und Aufzug 2:

1.Ausgang Vorzugsfahrt auf Ebus fir Fk. 1 = 601.

1.Ausgang Vorzugsfahrt auf Ebus fir Fk. 2 = 701.

Aufzug3::

1.Ausgang Vorzugsfahrt auf Ebus fiir Fk. 2 = 701.

1.Ausgang Vorzugsfahrt auf Ebus fiir Fk. 3 = 601.

1.Ausgang Notfall-Fahrt (Meldung) auf Ebus fur Fk. X:

10-Adresse fiir Ausgabe der Meldung des Betriebszustandes Notfallfahrt-Innen (ausgeldst durch Etagen-Schliissel)
auf den LiSA — Busmodulen in den Etagen

Bei Gruppenanlagen kann ein Aufzug die Ausgabe dieser Meldung fiir 2 Aufziige ibernehmen.
Programmierbeispiel fiir die einzelnen Aufzlige einer 2-er Gruppe:

Aufzugl und Aufzug 2:

1.Ausgang Notfallfahrt auf Ebus fur Fk. 1 = 601.

1.Ausgang Notfallfahrt auf Ebus fur Fk. 2 = 701.

< Notfall-Fahrt hat héhere Prioritat als Vorzugsfahrt.

Ausgang Weiterfahrtsrichtung fur Fk. X:

10-Adresse fur Ausgabe der Weiterfahrtsrichtungen auf den LiSA - Busmodulen.
Bei Gruppenanlagen kann ein Aufzug die Ausgabe der Weiterfahrtsrichtung flr 2 Aufziige tibernehmen.
Programmierbeispiel fiir die einzelnen Aufzlige einer 4-er Gruppe:
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Aufzugl und Aufzug 2:
1.Ausgang Weiterfahrtsrichtung fiir Fk. 1 = 401.
1.Ausgang Weiterfahrtsrichtung fiir Fk. 2 = 601.
Aufzug3 und Aufzug 4:
1.Ausgang Weiterfahrtsrichtung fiir Fk. 3 = 401.
1.Ausgang Weiterfahrtsrichtung fiir Fk. 4 = 601.

Ausgang Ankunftsgong fur Fk. X:

10-Adresse fur Ausgabe der Weiterfahrtsrichtungen auf den LiSA - Busmodulen.

Bei Gruppenanlagen kann ein Aufzug die Ausgabe der Weiterfahrtsrichtung fir 2 Aufzlige Gibernehmen.
Programmierbeispiel flr die einzelnen Aufziige einer 4-er Gruppe:

Aufzugl und Aufzug 2:

1.Ausgang Ankunftsgong fir Fk. 1 = 401.

1.Ausgang Ankunftsgong fir Fk. 2 = 501.

Aufzug3 und Aufzug 4:

1.Ausgang Weiterfahrtsrichtung fiir Fk. 3 = 401.

1.Ausgang Weiterfahrtsrichtung fir Fk. 4 = 501.

1.Ausgang - Fahrkorbposition in Etage:

10-Adresse fiir die Ausgabe der Fahrkorbposition auf der LiSA-Zentralplatine.

Festlegung eines 10-Bereiches fiir die Ausgabe der Fahrkorbposition, beginnend mit der Adresse der untersten
Etage. Hiermit kdnnen Anzeigen linear (1 aus n) angesteuert, oder auch Etagen fiir spezielle Funktionen ausge-
waéhlt werden.

GrofRe des 10-Bereiches: = Etagenzahl.

Die Aktivierung erfolgt mit Eintreffen des Signalgeber-Mitte.

Mit Vorgabe bestimmter 10-Adressen kann die Ausgabe der Fahrkorbposition auch seriell Giber die Platine(n)

PL-16ASP12V+ erfolgen:

- 10-Adresse = 64: Die Platine PL-ASP12V+ mul} am Steckanschluf3 fiir die Segmentanzeige ange-
schlossen werden.

Achtung: beziiglich AnschluB siehe vorstehenden Hinweis beim Parameter ,,1. Ausgang WeiterfahrtsRichtung*
- 10-Adresse = 57: Die Platine PL-16 ASP12V+ wird am Stecker X57 auf der LiSA angeschlossen.

1.Ausgang - Fahrkorbposition im Fahrkorb:

1O-Adresse fur die Ausgabe der Fahrkorbposition im Fahrkorb.
Analoge Funktion zur Ausgabe der Fahrkorbposition in den Etagen.

1.Ausgang — Graycode in Etage:

I0-Adresse fur Ansteuerung einer Anzeige mit Graycode auf der Zentralplatine

Festlegung eines 10-Bereiches fiir die Ausgabe des Graycodes fir die Fahrkorbposition, beginnend mit dem nieder-
wertigsten Bit..

GroRe des 10-Bereiches ist abhéngig von der erforderlichen max. Lange fiir den Code der obersten Etage.

Die Umschaltung erfolgt mit Eintreffen des Signalgeber-Mitte bzw. vor der Zieletage im Verzdgerungspunkt.

1.Ausgang — Graycode im Fahrkorb:

I0-Adresse fur Ansteuerung einer Anzeige mit Graycode im Fahrkorb.
Analoge Funktion zur Ausgabe des Graycodes in den Etagen.

1.Ausgang — Binaercode in Etage:

I0-Adresse fur Ansteuerung einer Anzeige mit Bindrcode auf der Zentralplatine

Festlegung eines 10-Bereich fiir die Ausgabe des Binarcodes fur die Fahrkorbposition, beginnend mit dem nieder-
wertigsten Bit .

GrofRe des 10-Bereiches ist abhangig von der erforderlichen max. Lénge fur den Code der obersten Etage.

Die Umschaltung erfolgt mit Eintauchen des Signalgebers-Mitte in die Stockwerksfahne bzw. vor der Zieletage im
Verzogerungspunk.

1. Ausgang — Binaercode im Fahrkorb:
IO-Adresse fir Ansteuerung einer Anzeige mit Bindrcode im Fahrkorb.
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Analoge Funktion zur Ausgabe des Binadrcodes in den Etagen.

Abfrage, wenn einer der vorstehend beschriebenen Ausgéange fiir Bindr- / Gray-Code > 0 ist:

Beginn — Binaer- / Graycode mit Eins (0/1):

Festlegung, ob in der untersten Etage der Ansteuercode fir die Anzeige mit Null oder Eins beginnt.
=>» (0) : Binar- / Gray-Code beginnt mit O (kein Ansteuersignal).
= (1) : Binar- / Gray-Code beginnt mit 1

1.Ausgang - Fuehrerbetrieb:

10-Adresse fur Anzeige anliegender AulRenrufe im Fahrkorb fir den Fahrstuhlfuhrer.

Die Funktion ist nur aktiv bei Vorzugsfahrt-Innen. Die Anzeigen werden in der Regel neben den Innenrufdriickern
platziert.

GroRe des 10-Bereiches: Etagenzahl.

Ausgang — Fahrkorblicht-Ueberbrueckung:

10-Adresse fiir die Ausgabe des Signales Fahrkorblicht-Uberbriickung.

Laut TRA (bei EN81 nicht erforderlich) darf das Fahrkorblicht erst abgeschaltet werden, wenn der Aufzug seine
Fahrt beendet hat. Bei Hydraulikaufziigen besteht zusatzlich die Forderung, dal? die Abschaltung erst in der Absen-
ketage vorgenommen werden darf. Um diese Forderung zu erftillen, muf? der Fahrkorblichtschalter wahrend der
Fahrt, auerhalb der Zone und bei Hydraulikaufziigen auRerhalb der Absenketage tiberbriickt werden. Dies wird
durch den Offnerkontakt eines Relais bewirkt, das tiber den Ausgang Fahrkorblicht-Uberbriickung angesteuert wird.

Ausgang — Stoerung Lichtschranke (Meldung):

10-Adresse fur Anzeige einer Lichtschrankenstérung.
Dieser Ausgang wird aktiviert, wenn eine Lichtschranke l&nger als 10 Minuten unterbrochen wird.

Ausgang — Stoerung-Fahrkontrollzeit (Meldung):

10-Adresse flir Anzeige des Betriebszustandes Fahrzeituberschreitung.
Dieser Ausgang wird immer bei Uberschreitung der Fahrkontrollzeit aktiviert, also wenn fiir eine Fahrt zwischen 2
Etagen mehr als die durch den Parmater ,,Fahrkontrollzeit™ vorgegebene Zeit bendtigt wurde

- beim Anfahren innerhalb von 30 Sekunden die Zone nicht verlassen wurde
- der Reguliervorgang nicht innerhalb von 30 Sekunden abgeschlossen wurde.

Ausgang — Stoerung-Mindruck (Meldung):
10-Adresse fur Anzeige des Betriebszustandes Minimaldruck bei Hydraulikaufziigen.

Ausgang — Stoerung-Sicherheitskreis (Meldung):
10-Adresse fuir Anzeige, daB der Sicherheitskreis vor SK1 unterbrochen ist.

1.Ausgang — Regler/Umrichter Signale:

10-Adresse fur Ausgabe der Ansteuersignale fiir Regler / Umrichter.

Festlegung eines 10-Bereich fiir die Ausgabe von 8 Ansteuersignalen fir Regler / Umrichter, in der Reihenfolge
Auf-Signal, Ab-Signal, Fahren (Freigabe), Geschwindigkeit VO, Geschwindigkeit V1, Geschwindigkeit V2, Ge-
schwindigkeit V3, Geschwindigkeit \Vn.

GroRe des 10-Bereiches: 8 107s.

Abfrage, wenn 1. Ausgang — Regler/Umrichter Signale = 0.

Ausgang — Schnellsignal (Dietz):

10-Adresse fur Ausgabe des Schnellsignales zum Dietz-Umrichter (Typ: 5445).

Hiermit wird ein zusétzliches Schnell-Signal (benutzt nur bei Dietz-Umrichtern) erzeugt.

Der Unterschied liegt darin, dass bei Dietz-Umrichtern das Schnell-Signal bis Fahrtende ansteht. Am Verzdgerungs-
punkt wird das Langsam-Signal zugeschalten.

Durch Parametrierung auf Dietz (=5 unter 000*, Umrichtertyp) und Verwendung von 1. Ausgang Regler/Umrichter
Signale kann diese Ansteuervariante realisiert werden.

Achtung: es ist u.U. eine weitere 10-Karte erforderlich.
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Ausgang — Wartungsintervall-Ende:
10-Adresse fiir Anzeige, dal das Ende des Wartungsintervalls erreicht wurde.

1.Ausgang - Siebensegmentanzeige auf ZE:

I0-Adresse fur die segmentweise Ansteuerung einer 2-stelligen Siebensegmentanzeige mit Fahrtrichtung auf der
LiSA10.Belegt werden 16 10°s und zwar fir die Siebensegmentanzeige 1. — 14. Ausgang und fir die Fahrtrichtung
15. — 16. Ausgang.

1.Ausgang - 1.Stelle Siebensegmentanzeige im Fahrkorb:

I0-Adresse fur die segmentweise Ansteuerung fur die 1. Stelle einer Siebensegmentanzeige im Fahrkorb. Belegt
werden 7 10°s.

1.Ausgang - 2.Stelle Siebensegmentanzeige im Fahrkorb:

IO-Adresse fiir die segmentweise Ansteuerung fiir die 2. Stelle einer Siebensegmentanzeige im Fahrkorb. Belegt
werden 7 10°s.

Ausgang — QKS9-Bremse Turseite 1:
10-Adresse fur die Ansteuerung der Haltebremse bei QKS9-Trantrieben (Schindler)

Ausgang — QKS9-Bremse Turseite 2:
10-Adresse fur die Ansteuerung der Haltebremse bei QKS9-Trantrieben (Schindler)

Ausgang — Sammelstoerung (Meldung):

I0-Adresse fur Signalisierung der Sammelstérmeldung.

Dieser Ausgang wird immer dann aktiviert, wenn der Aufzug gestort ist, d.h., weder AulRen- noch Innenrufe an-
nimmt, also z.B. bei Ubertemperatur, Fahrzeitiiberschreitung, Tiirstérung etc..

Nicht aktiv ist der Ausgang bei Inspektions- oder Riickholfahrt.

Ausgang — Besetzt:

10-Adresse fur Anzeige, dal} keine AuBenrufe angenommen werden.
Der Ausgang — Besetzt wird aktiviert, wenn der Aufzug keine AuBenrufe ausfiihrt, also

- bei den Betriebszustanden Volllast, Uberlast, Vorzugsfahrt, AuRensteueuerung-Aus, Tirstorung,
Sonderfahrt, Abschalten, Feuerwehrfahrt, Evakuieren, Riickholen, Inspektion und allen sonstigen
Storféllen.

- Bei Druckknopfsteuerung, wenn sich der Aufzug in Fahrt befindet

Ausgang — Anlage in Betrieb (Meldung):

10-Adresse fir Anzeige des Betriebszustandes Uberlast.

Der Ausgang wird immer dann aktiviert, wenn die Anlage nicht gestort und nicht ausgeschaltet ist.
Die Funktion wird immer mit dem Offner-Kontakt (NC) eines Relais verwirklicht.

Ausgang — Aufzug in Fahrt:
I0-Adresse fur Anzeige, daR sich der Fahrkorb in Fahrt befindet.

Nachstehende, grau markierte Funktionen sind nur noch Uber freiprogrammierbare Relaise verfugbar:

Ausgang — Aufzug in Zone:

10-Adresse fir Anzeige, dal sich der Fahrkorb in der Zone befindet.
Der Aufzug ist immer dann in der Zone, wenn der Signalgeber-Mitte aktiviert ist.

Ausgang — Ubertemperatur (Meldung):

10-Adresse fiir Anzeige des Betriebszustandes Ubetemperatur.
Nachstehende Funktion ist nur noch uber ein freiprogrammierbares Relais verfugbar:

Ausgang — Turstorung (Meldung):
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10-Adresse fiir Anzeige des Betriebszustandes Tiirstérung.
Nach 5 vergeblichen Versuchen die Tire zu schlieen, wird auf Tirstérung erkannt.

- Alle Innenrufe werden geldscht , bei Einzelaufziigen auch die AuBenrufe

- Bei einem nachfolgenden Innen- oder AuRenruf geht die Anlage wieder in Betrieb, jedoch bereits
nach zwei weiteren vergeblichen Versuchen wieder auf Turstérung.

- Bei Gruppenanlagen wiederholt sich dieser VVorgang bis zu 5 mal, ehe die Anlage dauerhaft auRer
Betrieb geht, mit der Folge, da AuBenrufe fiir die Etage, wo sich der gestérte Aufzug befindet,
kiinftig von einem anderen Gruppenfahrkorb bedient werden.

- Bei Einzelaufziigen wird erst nach 10 aufeinanderfolgenden Tirstérungen der Betrieb eingestellt.

Ausgang — Umschalten auf 2. Kopierblock:

10-Adresse fir Umschaltung auf 2. Kopierblock.
Verwendung bei extremen Kurzhaltestellen (1-25 cm Etagenabstand).
Hinweis: Nur aktiviert bei Multifunktionsparameter 2 = 212.

Ausgang — Brandfall/Evakuierungsetage erreicht (Meldung) :
10-Adresse fiir die Meldung Brandfall-/Evakuierungsetage erreicht.

Abfrage falls Autoaufzug:

1.Ausgang — Etagenampeln:

10-Adresse fiir den 1.Ausgang Etagenampeln (siehe Beschreibung Autoaufzug in Parametzersatz 000*) .Pro Etage
und Tirseite werden 3 10s bendtigt. Also bei 3 Etagen und 2 Zugangen 18 zusammenhangende 10" .

1.Ausgang - Positioniersignale-Signale im Auto-Aufzug :

10-Adresse fur den 1.Ausgang Positioniersignale im Auto-Aufzug (siehe Beschreibung Autoaufzug in Parameter-
satz 000%*) .
Es werden 5 zusammenhangende 107s belegt

- Ausgang : Anzeigenfeld ,,Aufzug vorfahren* bei Einfahrt von Tiirseite 1

- Ausgang + 1: Anzeigenfeld ,,Aufzug zuriicksetzen* bei Einfahrt von Tiirseite 1
- Ausgang + 2: Anzeigenfeld ,,Aufzug vorfahren“ bei Einfahrt von Tiirseite 2

- Ausgang + 3: Anzeigenfeld ,,Aufzug riicksetzen* bei Einfahrt von Tiirseite 2

- Ausgang +4: Anzeigenfeld ,,Aufzug Halt“

1.Ausgang - Teleservice :

10-Adresse fur den 1. Ausgang der Teleservice-Signale (Meldungen zum Thyssen Notrufsystem mit Aufzugwarter-
funktion) .
Es werden 16 zusammenhé&ngende 10°s belegt

- 1.Ausgang: Anzeige Fahrtrichtung - Ab

- 1.Ausgang + 1: Anzeige Fahrtrichtung - Auf

- 1.Ausgang + 2: Fahrkorb in Fahrt und Sicherheitskreis geschlossen
- 1.Ausgang + 3: Storung Sicherheitskreis (SK1 fehlt)

- 1.Ausgang + 4: Sammelstérmeldung

- 1.Ausgang + 5: Tur-Auf-Driicker betétigt

- 1.Ausgang + 6: Ture(n) sind offen

- 1.Ausgang + 7: Fahrkorb in Ruhe und in der Zone

- 1.Ausgang + 8: Ture 1 volistdndig getffnet

- 1.Ausgang +9 Ture 2 vollistandig getffnet

- 1.Ausgang +10:  Aufzug fiihrt Inspektionfahrt durch
- 1.Ausgang +13:  Fahrkommando in oberste Etage

- 1.Ausgang + 14:  Fahrkommando in unterste Etage

- 1.Ausgang +15: Tur-Auf-Kommando

Ausgang Verzoegern auf V1 :
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10-Adresse fiir den Ausgang Verzdgern auf V1.
Hiermit wird dem Umrichter signalisiert, dass von Nenngeschwindigkeit auf die Geschwindigkeit V1 verzégert wer-
den muB.

Ausgang Notrufunterdrueckung :

10-Adresse fur den Ausgang Notrufunterdriickung (siehe Beschreibung fiir Relais Notrufunterdriickung in Parame-
tersatz 006%*) .

Ausgang Nothalt aktiviert (Meldung) :
10-Adresse fur die Meldung, dal im Fahrkorb der Nothalt aktiviert wurde.

Ausgang Bremsbacken-Ueberwachung angesprochen (Meldung) :
|O-Adresse fir die Meldung, dal? die Bremsbacken nach dem Anfahren nicht geluftet hat.

Ausgang Feuerwehrhupe :
10-Adresse fur die Meldung, daf bei Feuerwehrfahrt-Innen der Aufzug die Zieletage erreicht hat.

Ausgang Feuerwehrfahrt/Brandfall aktiv bei Inspektion :

Ausgang zur Signalisierung, dass wéhrend dem Betrieb in Inspektion ein Brandfall aufgetreten ist, oder Feuerwehr-
fahrt aktiviert wurde. Dieser Ausgang kann z.B. zum Ansteuern einer Warneinrichtung auf der Kabine genutzt wer-
den.

Ausgang Parketage erreicht:
IO-Adresse fiir die Meldung, dass sich der Aufzug in Parkposition befindet.

1.Ausgang Otis-REM:

10-Adresse fiir den 1.Ausgang der Otis-REM Signale ( Meldungen zum Otis-Notrufsystem mit Aufzugwarterfunkti-
onen).
Es werden 12 zusammenhangende 10°s belegt.

Beginnend mit der 10-Adresse fiir den 1.Ausgang werden folgende Funktionen ausgegeben:
- 1.Ausgang: Signal BRK — Aufzug in Fahrt
- 1.Ausgang + 1: Signal BUT — Fahrbefehl liegt vor

- 1.Ausgang + 2: Signal DO — Turéffnung zum Verlassen des Fahrkorbes (Fahrkorb in Zone & in
Ruhe & Tire(n) vollstandig gedffnet)

- 1.Ausgang + 3: Signal SAF — Sicherheitsschalter (Sicherheitskreis vor SK1 unterbrochen)

- 1.Ausgang + 4: Signal DS — Tur- und Sperrmittelschalter offen (Sicherheitsk. vor SK4 unterbro-
chen)

- 1.Ausgang + 5: Signal DIR — Zahlrichtung (= Fahrtrichtung)
- 1.Ausgang + 6: Signal CPR — Aufzug fahrt zum Parken

- 1.Ausgang + 7: Signal POW — Aufzug ist betriebsbereit

- 1.Ausgang + 8: Signal CLS — Fahrkorblichtsensor

- 1.Ausgang + 9: Signal LEV — Bundigsignal im Stillstand

- 1.Ausgang + 10:  Signal MF — Einleitung der Biindigkeitsmesseung (Fahrkorb in Ruhe & Signal-
geber-Mitte in Zone)

- 1.Ausgang +11: Signal Norm — Aufzug im Normalbetrieb
Das Signal ALB = Notruf, wird ausgeldst vom Notrufrelais

Ausgang V3Zone:

10-Adresse fur die Meldung, dass sich der Aufzug in der Zone befindet, in der Nenngeschwindigkeit gefahren wer-
den darf.

Ausgang - Watchdog:

10-Adresse fiir die Meldung, dass die Steuerungselektronik arbeitet.
Ein nicht vorhandenes Signal bewirkt u.U. eine Notabsenkung.
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Ausgang - Klappstuetze:
10-Adresse mit dem ein Relais zur Klappstitzenbetétigung aktiviert wird.

Ausgang - Seilbremstest:

10-Adresse mit dem ein Relais zum Test der Seilbremse (alle 24 Stunden) aktiviert wird.
Nur im Zusammenspiel mit dem Parameter ,,Eingang — Test — Seilbremse* sinnvoll.

1.Ausgang - anliegende Rufe:

Festlegung des Adressbereiches zur Anzeige anliegender Innen- bzw. Aulenrufe.
Der belegte 10-Bereich entspricht der Etagenzahl.

Folgender Parameter ist im Paramteresatz 003* Eingangsadressen, im AnschluB an die Eingénge Transfer 10, zu
finden

1.Ausgang - TransferlO:

Begin des Adressbereiches fiir die Ausgangssignale der aus dem Eingangs-Bereich (siehe 1.Eingang/letzter Eingang
TransferlO) ibertragenen Signale.
Es wird ein zusammenhéangender 10-Bereich entsprechend der Lénge des Eingangs-Tranfer-Bereiches belegt.

1.Ausgang - Aufzug-Hier:

10-Adresse fur die Meldungen, dass sich ein Aufzug in der Etage befindet.

Es werden entsprechend der Etagenzahl zusammenhéngende 10°s belegt.

Der entsprechende 10 wird dann aktiviert, wenn sich der Aufzug mit vollstdndig gedffneter Tire in der Etage befin-
det.

Ausgang — akustische Quittung Innenruf:

10-Adresse fiir die Ausgabe einer akustischen Riickmeldung fur Innenruf-Driicker.

Entsprechend EN81-70 muf bei Betatigung von Driickern zur Erzeugung von Fahrkommandos ein akustisches Sig-
nal horbar werden.

Bei Verwendung von LiSA-Tableaus ist fir das Notlichtfeld die Verwendung der Leuchtfeldplatine vorgesehen. Auf
dieser Platine befindet sich standardmalig ein Piezo-Signalgeber tber den, bei entsprechender Verbindung mit dem
Ausgang akustische Quittung Innenrufe dieses Quittungssignal erzeugt wird.

1.Ausgang - akustische Quittung Etagenruf:

10-Adresse fur die Ausgabe einer akustischen Ruckmeldung fir Etagenruf-Driicker.
Entsprechend EN81-70 muR bei Betétigung von Driickern zur Erzeugung von Fahrkommandos ein akustisches Sig-
nal horbar werden.

Ausgang — Hinweis Kartenleser benutzen!:

10-Adresse um ein Leuchtfeld zu aktivieren, mit dem einem Benutzer angezeigt werden soll, dass er den im Fahr-

korb befindlichen Kartenleser benutzen muf3, um die Etage anfahren zu kénnen, die er unmittelbar vorher durch

Driicken des Etagendriickers versuchte zu erreichen.

Funktion: Fir jede Etage, deren Innenruf-Maske fur den aktuellen Betriebszustand auf O steht, also tber Innenruf
gesperrt ist, wird bei Driicken des Innenruf-Driickers fiir ca. 5 Sekunden das Hinweisfeld aktiviert.

Abfrage falls Gruppenaufzug:

1.Ausgang Ziel-Etage:

10-Adresse fur die Anzeige der Ziel-Etage.

Benutzt wird diese Funktion um bei Duplex-Anlagen mit weiter auseinanderliegenden Schachtturen, dem Benutzer
Uber ein Hinweisfeld anzuzeigen, dal? er den benachbarten Aufzug benutzen soll, dessen Schachttiire nicht direkt
einsehbar ist.

Ausgang Aufzug abgeschaltet:

10-Adresse zur Anzeige, dal3 sich der Aufzug tiber Abschaltschliissel-AufRen bzw. —Innen abgeschaltet wurde und
sich in der Abschaltetege befindet.
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Ausgang —Laden/Tuerstop =
IO0-Adresse zur Anzeige, daB die Tir-Stop Funktion aktiviert ist.

Ausgang —Aussensteuerung-Aus =

IO-Adresse zur Anzeige, daB die Aussensteuerung abgeschaltet ist.

Ausgang Text: Brandfall -1 =
IO-Adresse zur Aktivierung eines Brandfallansage.

Ausgang Text: Brandfall -2 =
I0-Adresse zur Aktivierung eines Brandfallansage.

Ausgang Text: Brandfall -3 =
IO-Adresse zur Aktivierung eines Brandfallansage.

Ausgang Freigabe-Reset-Sicherheitsschaltung =
10-Adresse zur Ausgabe des Reset-Signals der Sicherheitsschaltung der Schachtturiiberwachung.
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4.3.6. Schlussel-adressen und —Etagen (Aufruf Gber LiSA-Tastatur mit 005*)

Uber den Parametersatz Schliisseladressen wird den freiprogrammierbaren 10”s eine Schliisselfunktion zugeordnet.
Im allgemeinen handelt es sich hierbei um Funktionen, die durch einen privilegierten Benutzer ausgeldst werden.
Allen Schlusselfahrten, mit Ausnahme der Brandfall- und Feuerwehrfahrt sind folgende Eigenschaften gemein:
- der Aufzug parkt mit offenen Tiiren
- Innenschlussel-Funktionen werden auf der Betriebszustands-Anzeige (7-Segment-Anzeige auf der
LiSA) mit ,,S.* dargestellt.

- Aussenschlussel-Funktionen werden auf der Betriebszustands-Anzeige (7-Segment-Anzeige auf der
LiSA) mit ,,S“ dargestellt.

Innenschluessel - Vorzugsfahrt:

10-Adresse fir die Funktion VVorzugsfahrt-Innen (= im Fahrkorb).
Falls sich der Fahrkorb in einem Betriebszustand mit Kleinerer Prioritat befunden hat wird in den Betriebszustand
Vorzugsfahrt — Innen gewechselt und folgende Funktionen ausgeldst:

- Anzeige rechts unten auf dem Display : ,,VzIn*

- die Anzeige Vorzugsfahrt wird aktiviert (falls vorhanden)

- AuBenrufe werden weiterhin gespeichert, aber nicht ausgefthrt

- Ist die Funktion ,,Fiihrerbetrieb* programmiert (1. Ausgang Fiihrerbetrieb > 0), werden eingegebene
AuBenrufe tber diese Ausgange im Fahrkorbtableau angezeigt

- Innenrufe werden entsprechend den Parametern fur die Turdffnung bei Schlusselfahrt im Parameter-
satz Turoffnungserlaubnis (Aufruf 008*) angenommen

- wird der Schlissel wieder gezogen, ohne daf eine einzige Fahrt durchgefuhrt wurde, verbleibt die
Anlage 30 Sekunden im Betriebszustand Vorzugsfahrt-Innen reserviert, nimmt dann aber Rufe ent-
sprechend Turéffnungserlaubnis bei Normalfahrt an. Nach Ablauf der Reservierungszeit wechselt
die Anlage wieder in den ursprunglichen Betriebszustand oder mdglicherweise in einen Betriebszu-
stand, der in der Zwischenzeit aktiviert wurde.

- wird der Schliissel wahrend der Fahrt gezogen, verbleibt die Anlage noch bis zum Anhalten im Be-
triebszustand VVorzugsfahrt-Innen, nimmt jedoch Rufe nur noch entsprechend Normalfahrtmodus an.

Innenschluessel - Sonderfahrt:

10-Adresse fur die Funktion Sonderfahrt-Innen (= im Fahrkorb).
Falls sich der Fahrkorb in einem Betriebszustand mit kleinerer Prioritat befunden hat, wird in den Betriebszustand
Sonderfahrt — Innen gewechselt und folgende Funktionen ausgeldst:
- Anzeige rechts unten auf dem Display : ,,Soln*
- die Anzeige Sonderfahrt wird aktiviert (falls vorhanden)
- Loschen aller Aussen- und Innenrufe entsprechend Parameter ,,Rufléschung bei Schliisselfahrt
(Nein/Nachher/Vorher), d.h. entweder garnicht, bei Sonderfahrt-Ende oder bei Sonderfahrt-Beginn
- Innenrufe werden entsprechend den Parametern fir die Turdffnung bei Schliisselfahrt im Parameter-
satz Turéffnungserlaubnis (Aufruf 008*) angenommen
- der Schlissel Sonderfahrt-Innen erméglicht das Fahren mit offener Trenntiire (siche Parameter ,,Ein-
gang Trenntiire*)
wird der Schlissel wéhrend der Fahrt gezogen, verbleibt die Anlage noch bis zum Anhalten im Betriebszu-
stand Sonderfahrt-Innen, nimmt jedoch keine Rufe an.

Innenschluessel - Notfallfahrt:

10-Adresse fur die Funktion Notfallfahrt-Innen (= im Fahrkorb).
Die Funktion dieses Schlissel ist analog dem vorstehend beschriebenen Innenschliissel — VVorzugsfahrt, jedoch mit
héherer Prioritét.
Falls sich der Fahrkorb in einem Betriebszustand mit kleinerer Prioritat befindet, wird in den Betriebszustand Vor-
zugsfahrt — Innen gewechselt und folgende Funktionen bzw. Zustande ausgeldst:

- Anzeige rechts unten auf dem Display : ,,Notfa“

- die Anzeige Vorzugsfahrt wird aktiviert (falls vorhanden)

- AuBenrufe werden weiterhin gespeichert, aber nicht ausgefthrt
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- Innenrufe werden entsprechend den Parametern fiir die Tur6ffnung bei Schliisselfahrt im Parameter-
satz Turéffnungserlaubnis (Aufruf 008*) angenommen
- wird der Schlissel wieder gezogen, ohne daR eine einzige Fahrt durchgefuhrt wurde, verbleibt die
Anlage 30 Sekunden im Betriebszustand Vorzugsfahrt-Innen reserviert, nimmt dann aber Rufe ent-
sprechend Turoffnungserlaubnis bei Normalfahrt an. Nach Ablauf der Reservierungszeit wechselt
die Anlage wieder in den urspriinglichen Betriebszustand oder méglicherweise in einen Betriebszu-
stand, der in der Zwischenzeit aktiviert wurde.
wird der Schliissel wéhrend der Fahrt gezogen, verbleibt die Anlage noch bis zum Anhalten im Betriebszu-
stand Vorzugsfahrt-Innen, nimmt jedoch Rufe nur noch entsprechend Normalfahrtmodus an.

AulBenschluessel - Vorzugsfahrt:

I0-Adresse (Adressbereich) fir die Funktion Vorzugsfahrt-AuBBen (= in Etage(n)).
Falls sich der Fahrkorb in einem Betriebszustand mit kleinerer Prioritat befindet, wird in den Betriebszustand Vor-
zugsfahrt — Innen) gewechselt und folgende Funktionen bzw. Zustande ausgeldst:
- Anzeige rechts unten auf dem Display : ,,VzIn*
- falls sich der Fahrkorb in Fahrt befindet, wird in der ndchstmdglichen Etage angehalten. Die L6-
schung der Innenrufe erfolgt, abhingig vom Parameter ,,Rufléschung bei Schliisselfahrt. Auenrufe
werden nicht geléscht und weiterhin angenommen, jedoch bei der Rufauswahl nicht berticksichtigt.

- falls der Parameter ,,Etage — Vorzugsfahrt™ mit einem Wert > 0 programmiert wurde (nachfolgend
beschrieben), fahrt der Fahrkorb in die hiermit vorgegebene Etage. Ist der Parameter ,,Etage — Vor-
zugsfahrt jedoch mit 0 programmiert fahrt der Aufzug in die Etage, in der sich der Schlissel befin-
det. In diesem Fall wird fiir die Vorzugsfahrt — AulRen ein zusammenhdangender 10-Bereich reser-
viert. Falls keine selektive AuBensteuerung vorliegt, entspricht die Grofe dieses Bereichs der Eta-
genzahl. Bei selektiver Tirsteuerung-Auen werden flr beide Turseiten 10s reserviert, also 2 *
Etagenzahl. Dadurch werden die AuBenschlissel genauso wie die Aulenrufe selektiv behandelt.

- Wird der Schlussel in der Schlisseletage gezogen, wechselt die Anlage nach Ablauf der, mit Para-
meter ,,Reservierung nach Vorzugsfahrt-Aussen in Sek* festgelegten Zeit, in den Betriebszustand
Vorzugsfahrt-Innen. Dadurch wird eine Vorzugsfahrt-Innen ermdéglicht, ohne daf ein Innenschlissel
bendtigt wird.

<= Bei Gruppen-Anlagen miissen bei allen Anlagen, mit Vorzugsfahrt-Aufen die Schliissel-10"s nicht mitei-
nander verbunden werden.

- eswird der Aufzug ausgewdhlt, der sich beziiglich Schlussel-Anforderung in der gilinstigsten Posi-
tion befindet. Vorliegende Innenrufe werden zusétzlich beriicksichtigt und wirken sich fiir den je-
weiligen Aufzug so aus, als wenn er von der Anforderungsetage pro Innenruf eine Etage weiter ent-
fernt wére.

- Der ausgewéhlte Aufzug wechselt in den Betriebszustand VVorzug-Innen, falls er sich in Fahrt befin-
det, fahrt noch seine Zieletage an und I6scht samtliche Innenrufe.

- AnschlieRend fahrt er die Schlusseletage an und verbleibt dort, gemaB der mit Parameter ,,Reservie-
rung nach Vorzugfahrt-Aussen in sek* festgelegten Zeit, auf VVorzug-Innen.

Abfrage falls ein AuBenschluessel-Vorzugsfahrt programmiert wurde:

Etage - Vorzugsfahrt:

Festlegung der VVorzugsetage.
= (0) : Wie vorstehend beschrieben, fahrt der Aufzug in die Etage, in der sich der Schliissel befindet.
= (>0und <= Etagenzahl) : Die Anlage féahrt in die durch den Parameter vorgegebene Etage.

Tuere oeffnen in Umkehretage bei Vorzug (0/1):

Festlegung ob nach Wechsel in VVorzugsfahrt-Innen wéhrend der Fahrt und Anhalten in der ndchstmdglichen Etage
(Umkehretage) die Tire vor der Fahrt in die Vorzugsetage ge6ffnet wird oder nicht.

= (0) : Ture wird nicht gedffnet. .
= (1) : Ture wird geoffnet.

Abfrage falls Gruppe:

Vorzugsfahrt in Gruppe (ja/nurl/nur2/nur ich) (0..3):
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Festlegung welche Aufziige in einer Gruppe nach Aktivierung der Vorzugsfahrt-Funktion beriicksichtig werden
sollen.

=>» (0): Alle Aufziige in der Gruppe nehmen teil.

=> (1): Nur Aufzug 1 wird fur die Vorzugsfahrt berticksichtigt.

=> (2): Nur Aufzug 2 wird fur die Vorzugsfahrt berticksichtigt.

=>» (3): Nur der Aufzug, dem der Vorzug mitgeteilt wurde, wird berlicksichtigt.

Spezialvorzug (0/1):

Hiermit wird die Benutzung einer Spezial-Vorzugsfahrt angezeigt und zusammen mit den Turéffnungs-Masken flr
Spezialvorzug (siehe 008*) aktiviert.

Aussenschluessel - Sonderfahrt:

10-Adresse (Adressbereich) fiir die Funktion Sonderfahrt-Aulien (= in Etage(n)).
Falls sich der Fahrkorb in einem Betriebszustand mit Kleinerer Prioritat befunden hat, wird in den Betriebszustand
Sonderfahrt - AuBen gewechselt und folgende Funktionen ausgeldst:

- Anzeige rechts unten auf dem Display : ,,SOAuUS*
- Falls sich der Fahrkorb in Fahrt befindet wird noch das aktuelle Ziel angefahren.

- Loschen der Innenrufe, abhidngig vom Parameter ,,Rufléschung bei Schliisselfahrt und Blockierung
der Innenrufannahme.

- L&schen der AuRRenrufe und Blockierung der AuRenrufannahme.

- Falls der Parameter ,,Etage — Sonderfahrt” mit einem Wert > 0 programmiert wurde (nachfolgend
beschrieben), fahrt der Fahrkorb in die hiermit vorgegebene Etage. Ist der Parameter ,,Etage — VVor-
zugsfahrt* jedoch mit 0 programmiert, fahrt der Aufzug in die Etage, wo sich der Schlussel befindet.
In diesem Fall ist die |O-Adresse identisch mit der Adresse flr den AuBenschlussel in der untersten
Etage und fur die Sonderfahrt—Aulen wird ein zusammenhangender 10-Bereich reseviert.

Beispiel: Bei einer 16 Etagen Anlage sei der Parameter ,,Aulenschliissel-Sonderfahrt* mit 27 programmiert
und in den Etagen 3, 6 und 10 ein Schliissel fir Sonderfahrt installiert. Der Schlissel fiir Etage 3 muf? dann
an 1029, derjenige flr Etage 6 an 1032 und der fiir Etage 10 an 1036 angeschlossen werden. Falls keine se-
lektive AuRRensteuerung vorliegt, entspricht die GroRe dieses Bereichs der Etagenzahl. Bei selektiver Tirsteu-
erung-Aulen werden fur beide Tlrseiten 107s reserviert, also 2 * Etagenzahl ( hinsichtlich vorstehendem
Beispiel also 1027 — 1058 ). Dadurch werden die AuRRenschlissel genauso wie die AuBenrufe selektiv behan-
delt.

- Wird der Schliissel gezogen, wechselt die Anlage sofort in den urspriinglichen Betriebszustand oder
moglicherweise in einen, der in der Zwischenzeit aktiviert wurde.

Abfrage falls ein AuBenschliissel-Sonderfahrt programmiert wurde:

Etage - Sonderfahrt:
Festlegung der Sonderfahrtetage.
= (0) : Wie vorstehend bei AuRenschlissel-Sonderfahrt beschrieben, fahrt der Aufzug in die Etage,
in der ein Schlussel aktiviert wurde.
= (>0 und <= Etagenzahl ) : Die Anlage féhrt in die durch den Parameter vorgegebene Etage.

Aussenschluessel - Notfallfahrt:

10-Adresse fur die Funktion Notfallfahrt-AuRen.

Die Funktion dieses (dieser) Schlissel ist analog dem vorstehend beschriebenen AuRRenschlissel — Vorzugsfahrt,
jedoch mit héherer Prioritat.

Falls sich der Fahrkorb in einem Betriebszustand mit kleinerer Prioritat befindet, wird in den Betriebszustand Vor-
zugsfahrt — Innen gewechselt und folgende Funktionen bzw. Zustédnde ausgeldst:

- Angzeige rechts unten auf dem Display : ,,Notfal

- falls sich der Fahrkorb in Fahrt befindet, wird in der ndchstmdglichen Etage angehalten. Die L6-
schung der Innenrufe erfolgt, abhdngig vom Parameter ,,Rufloschung bei Schliisselfahrt. AuBenrufe
werden nicht geldscht und weiterhin angenommen, jedoch bei der Rufauswahl nicht beriicksichtigt.

- falls der Parameter ,,Etage — Notfallfahrt* mit einem Wert > 0 programmiert wurde (nachfolgend
beschrieben), fahrt der Fahrkorb in die hiermit vorgegebene Etage. Ist der Parameter ,,Etage — Not-
fallfahrt™ jedoch mit O programmiert féahrt der Aufzug in die Etage, wo sich der Schliissel befindet.
In diesem Fall wird fur die Notfallfahrt — AulRen ein zusammenhéngender 10-Bereich reserviert.
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Falls keine selektive AuBensteuerung vorliegt, entspricht die GroRe dieses Bereichs der Etagenzahl.
Bei selektiver Tursteuerung-Aulien werden fiir beide Turseiten doppelt so viele 107s reserviert, also
2 * Etagenzahl. Dadurch werden die AuRenschliissel genauso wie die Aulenrufe selektiv behandelt.

- Wird der Schlussel in der Schliisseletage gezogen, wechselt die Anlage nach Ablauf der Standzeit
fur 30 Sekunden in den Betriebszustand Vorzugsfahrt-Innen. Dadurch wird eine VVorzugsfahrt-Innen
ermdglicht, ohne, daf ein Innenschliissel bendtigt wird.

Bei Gruppen-Anlagen missen bei allen Anlagen, mit Notfallfahrt-AuBen die Schlissel-10"s nicht miteinander ver-
bunden werden.

- eswird der Aufzug ausgewahlt, der sich bezuiglich Schliissel-Anforderung in der giinstigsten Posi-
tion befindet.

- Der ausgewahlte Aufzug wechselt in den Betriebszustand VVorzug-Innen, falls er sich in Fahrt befin-
det halt er in der nachstmdglichen Etage an.

- AnschlieRend féhrt er die Schliisseletage an und verbleibt dort 30 Sekunden auf VVorzug-Innen.

Abfrage falls ein AuBenschliissel-Notfallfahrt programmiert wurde:

Etage - Notfallfahrt:

Festlegung der Vorzugsfahrtetage.
= (0) : Wie vorstehend beschrieben, fahrt der Aufzug in die Etage, wo der Schliissel installiert ist.
= (>0 und <= Etagenzahl ) : Die Anlage fahrt in die durch den Parameter vorgegebene Etage.

Abfrage falls Gruppe:

Notfallfahrt in Gruppe ? (ja/nurl/nur2/nur ich) (0..3):

Festlegung welche Aufziige in einer Gruppe nach Aktivierung der Notfallfahrt-Funktion beriicksichtig werden sol-
len.

= (0) : Alle Aufziige in der Gruppe nehmen teil.
=>» (1): Nur Aufzug 1 wird fur die Notfallfahrt berticksichtigt.
= (2): Nur Aufzug 2 wird fur die Notfallfahrt berticksichtigt.

Feuerwehrfahrt (N/J) (0/1) ?

Abfrage ob die zur Feuerwehrfahrt gehdrigen Parameter angezeigt werden sollen.
= (0): keine Anzeige der Feuerwehr Parameter
= (1): Anzeige der Feuerwehr Parameter

Innenschluessel - Feuerwehrfahrt:

IO-Adresse fir die Funktion Feuerwehrfahrt-Innen (= im Fahrkorb).
Falls sich der Fahrkorb in einem Betriebszustand mit Kleinerer Prioritat befunden hat, wird in den Betriebszustand
Feuerwehrfahrt — Innen gewechselt und folgende Funktionen ausgeldst:

- Anzeige rechts unten auf dem Display : ,,Feuln®

- die Anzeige Feuerwehrfahrt im Fahrkorb wird aktiviert (nach Vorschrift), wenn nicht bereits Feuer-
wehrfahrt-Auen vorlag

- Loschen aller Rufe, unabhéngig vom Parameter ,,Rufldschung bei Schliisselfahrt

- Innenrufe werden entsprechend den Parametern fir die Tur6ffnung bei Schlusselfahrt im Parameter-
satz Turoffnungserlaubnis (Aufruf 008*) angenommen

- Lichtschranke und Tiraufdriicker werden nicht mehr beriicksichtigt

- wird der Schlussel gezogen, wechselt die Anlage sofort in den urspriinglichen Betriebszustand oder
moglicherweise in einen Betriebszustand, der in der Zwischenzeit aktiviert wurde.

Aussenschluessel - Feuerwehrfahrt:

I0-Adresse fur die Funktion Feuerwehrfahrt-AuRen (= in Etage).
Falls sich der Fahrkorb in einem Betriebszustand mit Kleinerer Prioritét befindet, wird in den Betriebszustand Feuer-
wehrfahrt - AuRen gewechselt und folgende Funktionen bzw. Zustande ausgeldst:

- Anzeige Feuerwehrfahrt wird aktiviert (Achtung: Parameter ,,Ausgang ,,Anzeige - Feuerwehrfahrt*
programmieren)
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- Anzeige auf der Betriebszustands-Anzeige von LiSA: , F*“.
- Angzeige rechts unten auf dem Display : ,,FeAus*
- Lichtschrankensignale und der Tur-Auf-Driicker werden ignoriert.

- Falls sich der Aufzug noch nicht in der Feuerwehretage befindet, ertont ein akustisches Signal .
(Achtung: Parameter ,,Ausgang Akustisches Signal“ programmieren)

- Loschen aller AuRen- und Innenrufe und Blockierung der gesamten Rufannahme.

- Bewegt sich der Fahrkorb bei der Initialisierung von der Feuerwehretage weg, halt er in der nachst-
mdoglichen Etage an, und fahrt ochne Turéffnung in die Feuerwehretage.

- In der Feuerwehretage bleibt der Fahrkorb solange mit gedffneten Tiren stehen, bis der Innenschliis-
sel-Feuerwehrfahrt gesteckt wurde.

- Wird der Schliissel gezogen, bleibt die Anlage trotzdem solange reserviert, bis der Feuerwehrfahrt-
Innen-Schliissel gesteckt wurde.

Abfrage falls ein Feuerwehrschliissel-Aufen programmiert wurde:

Etage - Feuerwehrfahrt:
Festlegung der Feuerwehretage.
= (0) : Keine Funktion.

= (>0 und <= Etagenzahl) : Die Anlage féhrt bei Auslésung der Feuerwehrfahrt-Auf3en in die durch
den Parameter vorgegebene Etage.

Feuerwehrf. — Tuer-Auf-Druecker deaktiviert -> T-(norm./stop/schli./oeff) (0..3):

Hiermit wird die Reaktion bei Feuerwehrfahrt beschrieben, wenn der Tur-Auf-Driicker wieder losgelassen wird, be-
vor die Ture vollstdndig gedffnet ist..

=> (0) : Die Ture lauft mit einmaligem Betéatigen vollstandig auf..

=> (1): Die Ture bleibt stehen (das Tur-Auf-Signal wird abgeschaltet).
=> (2): Die Ture schliel3t wieder.

=> (4):Die Ture 6ffnet weiterhin.

<= Es ist zwingend der Tur-Auf-Endschalter erforderlich. Die Tire ist dann vollstandig gedffnet, wenn der

Tur-Auf-Endschalter betatigt ist.

Feuerwehrf. — Tuer-Zu-Druecker deaktiviert -> T-(schliesst/stop/oeffnet) (0..2):
Hiermit wird die Reaktion bei Feuerwehrfahrt beschrieben, wenn der Tur-Zu-Dricker wieder losgelassen
wird, bevor die Ture vollstandig geschlossen ist.

=> (0): Die Ture bleibt stehen (das Tir-Zu-Signal wird abgeschaltet).

=> (1): Die Ture schlief3t weiterhin.

=> (2): Die Ture 6ffnet wieder.

< Die Ture ist dann vollstandig geschlossen, wenn der Tlr-Zu-Endschalter betatigt ist oder der Sicher-

heitskreis geschlossen ist.

<& Mit vorstehend beschriebenen Parametern wird die Totmann-Funktion vollstandig abgedeckt.

Haben beide Parameter den Wert 0, so ist keinerlei Totmann-Funktion aktiviert..

Feuerwehrf. — Tuer-Zu durch Innenruf (0/1):
=> (0): keine Reaktion bei Eingabe eines Innenrufes.
=>» (1): Nach Eingabe eines Innenrufes lauft die Tlre automatisch zu

Feuerwehrf. — Spezial(No/Frankf./N.Y./Austr./Hongk./..) (0..):

Hiermit werden spezielle Feuerwehr-Funktionen ausgewéhlt. Es handelt sich hierbei um Abweichungen von der
EN81-72.

=> (0): Keine Spezialfunktion (EN81-72).

= (1): Frankfurter Feuerwehrfahrt. (Der Turauf-Dricker muf3 leuchten und ein Summer muf3
aktiviert werden,, wenn der Aufzug in der Etage steht..

= (2): N.Y.: New Yorker Feuerwehrfahrt
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= (3): Australische Feuerwehrfahrt (zuséatzlich Eingang Start erforderlich)

=>» (4): Hongkonger Feuerwehrfahrt (Funktion des Tur-Zu-Driickers wird auch durch Driicken
eines beliebigen Innenruf-Driickers ausgeldst).

Feuerwehrfahrt: Oeffn.-Tuerel = XXXXXX
Vorgabe der Turoffnung bei Feuerwehrfahrt.

Feuerwehrfahrt: Oeffn.-Tuere2 = xXXXXxx
Vorgabe der Tur6ffnung bei Feuerwehrfahrt.

Taroffnung in Feuerwehretage (T1/T2/T1+T2):

Hiermit kann eine von den Tiréffnungstabellen abweichende Turéffnung in der Feuerwehretage vorgegeben werden
= (0) : Nach Ankunft in der Feuerwehretage wird nur Tirel gedffnet
= (1) : Nach Ankunft in der Feuerwehretage wird nur Tire2 geoffnet.
= (2) : Nach Ankunft in der Feuerwehretage wird Turel und Ture2 geoffnet

Eingang Fahrkorb festhalten (Hold-Funktion):

10-Adresse fir die Funktion Fahrkorb festhalten.

Spezielle Funktion fiir die USA..

Feuerwehrschlissel-Innen mit drei Stellungen. In der Stellung Hold kann der Schliissel abgezogen werden und der
Aufzug bleibt reserviert.

Feuerwehrf. — verrauchte Etagen Durchfahren (0/1):

= (0): Die durch Brandmelder gesperrten Etagen werden nicht durchfahren.
=> (1): Die durch Brandmelder gesperrten Etagen werden durchfahren.

Abschaltfunktion (N/J) (0/1) ?

Abfrage, ob die zur Abschaltfunktion gehdrigen Parameter angezeigt werden sollen.
= (0): Abschaltparameter werden Ubersprungen.
= (1): Abschaltparameter werden abgefragt.

Innenschluessel - Abschalten:

10-Adresse fiir die Funktion Abschalten-Innen (= im Fahrkorb).
Falls sich der Fahrkorb in einem Betriebszustand mit Kleinerer Prioritat befunden hat, wird in den Betriebszustand
Abschalten — Innen gewechselt und folgende Funktionen ausgeldst:

- Angzeige rechts unten auf dem Display : ,,AbIn*
- Falls sich der Fahrkorb in Fahrt befindet wird noch das aktuelle Ziel angefahren.
- Loschen aller Rufe, unabhéngig vom Parameter ,,Rufléschung bei Schliisselfahrt™

- Das Fahrkorblicht wird ausgeschaltet, falls der entsprechende Parameter ,,Schalten Fahrkorblicht
im Parametersatz Relaisadressen (006*) programmiert wurde.

- wird der Schlissel gezogen, wechselt die Anlage sofort in den urspriinglichen Betriebszustand oder
moglicherweise in einen Betriebszustand, der in der Zwischenzeit aktiviert wurde.

Aussenschluessel — Abschalten in Etage:

I0-Adresse fur die Funktion Abschalten-Auf3en (= in Etage).
Falls sich der Fahrkorb in einem Betriebszustand mit Kleinerer Prioritét befindet, wird in den Betriebszustand Ab-
schalten — AuBen gewechselt und folgende Funktionen ausgelost:

- Anzeige rechts unten auf dem Display : ,,AbAus*
- Loschen aller AuRen- und Innenrufe und Blockierung der gesamten Rufannahme.

- Bewegt sich der Fahrkorb bei der Initialisierung von der Abschaltetage weg, halt er in der nachst-
moglichen Etage an, und féhrt ohne Turdffnung in die Abschaltetage.

- Inder Abschaltetage wird die Tire gedffnet und nach Ablauf der Standzeit geschlossen.

- Das Fahrkorblicht wird ausgeschaltet, falls der entsprechende Parameter ,,Schalten Fahrkorblicht*
im Parametersatz Relaisadressen (006*) programmiert wurde.
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- wird der Schlissel gezogen, wechselt die Anlage sofort in den urspriinglichen Betriebszustand oder
moglicherweise in einen Betriebszustand, der in der Zwischenzeit aktiviert wurde.

Abfrage falls Gruppe:

Abschalten in Gruppe (ja/nurl/nur2) (0..2):

Festlegung welche Aufziige in einer Gruppe nach Aktivierung des Abschaltschliissels-AuRen abgeschaltet werden
sollen.

=> (0): Beide Aufzlige werden abgeschaltet.
=>» (1): Nur Aufzug 1 wird abgeschaltet.
=> (2): Nur Aufzug 2 wird abgeschaltet.

Eingang — Abschalten im Schaltschrank:

10-Adresse fir die Funktion Abschalten-Aufien (= im Schaltschrank).
Analoge Funktion zu AuBenschliissel — Abschalten in Etage. Wurde mit Einflhrung des Bus-Systems aufgenom-
men.

Abfrage falls ein Abschaltschlussel-AuBen oder ein Eingang Fahrkorb-Reservierung programmiert wurde:

Etage — Abschalt/Reservierung:
Festlegung der Abschalt/Reservierungsetage.
= (0) : Keine Funktion.

= (>0 und <= Etagenzahl) : Die Anlage fahrt in die durch den Parameter vorgegebene Etage.
Bei Hydraulikaufzigen ist als Abschaltetage in der Regel die Etage 1 einzugeben.

Anholetage bei Abschalten-Aussen:
Festlegung derjenigen Etage, die nach Initialierung der Abschaltfunktion zuerst angefahren werden soll.
= (0) : Keine Funktion.

= (>0 und <= Etagenzahl ) : Die Anlage féhrt in die durch den Parameter vorgegebene Etage und
nach Turdffnung in die Abschaltetage.

Brandfall (N/J) (0/1) ?

Abfrage, ob die zum Brandfall gehtrigen Parameter angezeigt werden sollen.
= (0): Brandfallparameter werden Ubersprungen.
= (1): Brandfallparameter werden abgefragt.

1.Eingang Brandmelder / Etage blockiert:

10-Adresse fiir den 1.Eingang Brandmelder / Etage blockiert.
Belegter 10-Bereich = Etagenzahl bzw. Etagenzahl x 2 bei selektiver Tlrsteuerung auflen
Bei Aktivierung eines Eingangs wird die entsprechende Etage bzw. Tlrseite einer Etage gesperrt.

<& die Polaritét der Signale kann durch den nachfolgend beschriebenen Parameter ,,Auslosung
Brandmelder (Schliesser/Offner)* festgelegt werden.

Eingang — Brandfall in Etage:

Diese Funktion stellt eine Kombination von Sonderfahrt-Aufien und Feuerwehrfahrt-Aullen dar.
Falls sich der Fahrkorb in einem Betriebszustand mit kleinerer Prioritat befindet, wird in den Betriebszustand Brand-
fall gewechselt und folgende Funktionen bzw. Zustande ausgelst:

- Anzeige rechts unten auf dem Display : ,,Brandfa“

- Berucksichtigung des Lichtschrankensignales ist abhdngig vom nachfolgend beschriebenen Parame-
ter ,,Lichtschranke beriicksichtigen bei Brandfall“.

- Bewegt sich der Fahrkorb bei der Initialisierung von der Hauptbestimmungshaltestelle weg, hélt er
in der nachstmdglichen Etage an, und fahrt ohne Turéffnung in die Hauptbestimmungshaltestelle.

- Loschen aller Rufe
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<= die Auslésung des Brandfalls durch ein externes Signal, muR immer durch einen Offner-Kontakt erfolgen
(siche nachfolgend beschriebenen Parameter ,,Brandfall-Ausloesung .....“)

Eingang — Brandfall im Schaltschrank:
Analoge Funktion wie Eingang Brandfall in Etage.

Nachfolgende Brandfallparameter werden abgefragt, wenn ,,1.Eingang Brandmelder/Etage blockiert* und ,,Eingang
Brandfall in Etage* bzw. ,,Eingang Brandfall im Schaltschrank* programmiert sind:

Brandfall-Ausloesung (autom. durch Brandmelder / Brandmelde-Zentrale) (0/1):
Festlegung wodurch der Brandfall-Modus ausgeldst wird.
= (0): Wird ein Brandmelder aktiviert so erfolgt automatisch ein Wechsel in den Brandfall-Modus.

= (1): Der Brandfall-Modus wird immer durch ein externes Signal ausgelost.
Dieses Signal muf3 immer durch Wegnahme des Potentials, das tber einen potentialfreien
Kontakt am Brandfall-Eingang anliegt. Eine Unterbrechung des Signals fuihrt also immer zu
einer Auslésung des Brandfalles (Drahtbruchsicherheit).

Eingang Brandmelder (Schliesser/Oeffner) (0/1):

Festlegung ob Brandfall- oder Brandmeldersignal durch einen Schliesser (NO) oder durch einen Offner-Kontakt
(NC) ausgelost wird.

= (0) : Schliesser-Funktion.
= (1) : Offner-Funktion.
Anmerkung: Hiermit wird der gleichzeitig der Signalpegel fur folgende Signale festgelegt:
- Eingang Brandfall
- Eingang Brandfalletage verraucht
- 1.Eingang Brandmelder (siehe Parametersatz 003*)

Nachfolgende Brandfallparameter werden abgefragt, wenn nur Eingang Brandfall in Etage bzw. — Schaltschrank
programmiert wurde:

Etage — Brandfall:

Festlegung der Brandfall — Etage (Hauptbestimmungshaltestelle).

= (0) : Da keine Bestimmungshaltestelle festgelegt, bleibt die Kabine in der aktuellen Haltestelle
bzw. &ndert bei Fahrt das Ziel zur nachst moglichen Haltestelle.

= (>0 und <= Etagenzahl) : Die Anlage fahrt in die durch den Parameter vorgegebene Etage.

Abfrage wenn Etage — Brandfall >0:

Eingang — Brandfalletage verraucht:

Hiermit kann ein in der Brandfall-Bestimmungsetage installierter Rauchmelder ausgewertet werden.

=> Im Brandfall wird nicht die Brandfalletage angefahren, sondern abhangig von der Brandmelde-
funktion (BMF 0 — 5) die Brandfall-Ausweichetage(= 2.sichere Etage)

Eingang Brandfall in Etage (Schliesser/Oeffner) (0/1):

Festlegung ob Brandfall- oder Brandmeldersignal durch einen Schliesser (NO) oder durch einen Offner-Kontakt
(NC) ausgeldst wird.

= (0): Schliesser-Funktion.

= (1): Offner-Funktion.

Abfrage falls ein groRes EEPROM (24C256) auf dem LiSA-Board installiert ist.

< Realisierung der dynamischen Brandfallfahrt:

Mit folgenden Parametern wird vorgegeben, wohin der Aufzug nach Wechsel in den Brandfall-Modus bevorzugt
bzw. falls diese Etage verraucht ist, in welche als néchste, tiberndchste usw. angefahren wird.
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l.sichere Etage fur dynamischen Brandfall =
Festlegung der Hauptbestimmungshaltestelle

2.sichere Etage fir dynamischen Brandfall =
Festlegung der 1.Ausweichhaltestelle

n.sichere Etage fuir dynamischen Brandfall =
Festlegung der n-1-ten Ausweichhaltestelle

Licht —Aus in Brandfalletage:
Hiermit kann vorgegeben werden, ob in der Brandfalletage das Fahrkorblicht ausgeschaltet werden soll.

Eingang Brandfallfahrt beenden:

10-Adresse fir die Funktion Brandfall beenden.

Spezielle Funktion fur die Schweiz.

Nach Abschalten der Brandfallfahrt / Feuerwehrfahrt geht die Anlage erst wieder in Betrieb, wenn dieser Eingang
aktiviert wurde.

Brandfallsignal senden an alle in Gruppe ? (0/1):

= (0): jeder Aufzug bekommt bzw. erzeugt ein eigenes Signal zur Auslésung des Brandfalles

=> (1): wenn ein Aufzug in der Gruppe in den Brandfallmodus wechselt, wechseln die Ubrigen
Gruppenmitglieder automatisch ebenfalls in den Brandfallmodus.
Dies bedeutet, daf3 nur einem Aufzug in der Gruppe das Brandfall-Ausldse-Signal zugefiihrt
werden mulf3.

Lichtschranke beruecksichtigen bei Brandfall (0/1):
Festlegung ob im Brandfall die Lichtschranke bertcksichtig wird

=> (0) : Lichtschrankensignal wird nicht beachtet.

= (1) : Lichtschrankensignal wird beachtet.

Tuer-Zu in Brandfalletage nach x Sekunden:

Hiermit kann vorgegeben werden, daR nach Ankunft in der Brandfalletage die Tiire nach einer bestimmten Zeit X
(in Sek) wieder geschlossen wird.

=> (0) : Die Ture bleibt in der Brandfalletage gedffnet
= (1) : Nach Ankunft in der Brandfalletage schlief3t die Tire nach X Sekunden.

Ausgang — Brandfall (Meldung):
10-Adresse fiir einen Ausgang mit dem angezeigt wird, dass Brandfallfahrt aktiviert ist.

Brandmelderfunktion (0..) :
Auswahl unterschiedlicher Brandfallfunktionen.

BMF | Brandfall— | Brandfall - Ende Brandfall- Durchfahren
Beginn funktion dynamisch verrauchter
Etagen
0 Siehe **) Brandfall-Eingang - deaktiviert Ja, aber nur wenn Aufzug bei Brandfall- | JA

Beginn nicht bereits in Brandfalletage
bzw. auf dem Weg dorthin ist, unabhén-
gig ob Zieletage verraucht ist (EN81-

73)
1 Siehe *) Rauchmelder-Eingang — deakti- Ja JA
viert
2 Siehe **) Brandfall-Eingang - deaktiviert Ja Nein
3 Siehe *) Rauchmelder-Eingang — deakti- Brandetage immer 2 Etagen Uber ver- Nein
viert rauchter Etage
4 Siehe **) Brandfall-Eingang - deaktiviert Nein — Anfahren der Haupthaltestelle JA
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5 Siehe *) Rauchmelder-Eingang — deakti- Brandetage immer 2 Etagen Uber ver- Nein
viert, jedoch nur, wenn kein Feu- | raychter Etage
erwehrschlissel- Auen oder
Eingang — Brandfall-Fahrt-been-
den programmiert ist

6 Siehe *) Rauchmelder-Eingang — deakti- Ja, aber nur wenn Aufzug bei Brandfall- | JA
viert Beginn nicht bereits in Brandfalletage
bzw. auf dem Weg dorthin ist, unabhén-
gig ob Zieletage verraucht ist (EN81-
73)

*) Bei BMF = 1 oder BMF = 3 oder BMF = 5 erfolgt die Aktivierung des Brandfalles nur durch Auswertung der
Rauchmeldersignale aus den Etagen. Hierbei konnen die Rauchmeldersignale als Offner oder Schliesser vorliegen
(siehe Parameter ,,Eingang Brandmelder — Schliesser/Offner).

Registriert LiSA ein Rauchmeldersignal, wird durch die Software der Eingang Brandfall im Schaltschrank aktiviert.
Dabei heift aktiviert, da der Brandfall-Eingang unabhangig davon vom Parameter Eingang Brandfall — Schliesser /
Offner immer als Schliesser behandelt wird (bei Aktivierung leuchtet LED am Eingang). Dieser Lsungsansatz
wurde letztlich nur deshalb benutzt um die Software einfacher gestalten zu kénnen.

BMF =5 ist eine spezielle Brandfallfunktion flr Leipzig.

**) Bei BMF = 0 oder BMF = 2 oder BMF = 4 wird der Brandfall immer explizit durch einen Offner-Kontakt am
Brandfalleingang im Schaltschrank oder in der Etage ausgelost.

Bei zwei Tlrseiten mit selektiver Tlrsteuerung-aulen und Benutzung des Brandfalleinganges in den Etagen, wird
auf beiden Turseiten ein Brandfalleingang reserviert. Beachten sie bitte, daB der jeweils nicht benutzte Eingang mit
—H verbunden werden mufR.

<~ Brandmeldefunktion 0 entspricht den Forderungen von EN81-73, d.h.

- die Aktivierung erfolgt tiber einen der Brandfalleingénge im Schaltschrank oder in der Etage (iber ein ex-
ternes Signal (Offnerkontakt) aus der Brandmeldezentrale.

- Brandmelder-Signale miissen immer iiber Offnerkontakte der Steuerung zugefiinrt werden (Drahtbruchsi-
cherheit). Aus Kompatibilitatsgriinden zu alteren Installationen kénnen jedoch auch Schliesser-Kontakte
verwendet werden (siehe Parameter ,,Eingang-Brandmelder (Schliesser / Offner®).

- Befindet sich der Aufzug bei Fahrtbeginn auf dem Weg zur 1.sicheren Etage und es wird auf Hohe dieser
Etage ein Brand gemeldet (Etage ist verraucht) mit nachfolgendem Brandfallsignal so versucht die Steue-
rung das Ziel auf die nachstmdgliche sichere Etage zu verschieben, d.h. diese u.U. nach einem eventuellen
Zwischenstop anzufahren.

Befindet sich der Aufzug jedoch bereits im Brandfallmodus auf dem Weg zur 1. sicheren Etage und aus
dieser Etage wird ein Brand gemeldet, so wird diese Meldung ignoriert.

Befindet sich der Aufzug bereits in der 1. sicheren Etage bleibt er dort mit getffneter Tire stehen. Eine
eventuell anstehende Brandmelder-Meldung wird dann ebenfalls ignoriert.

- Beendet wird der Brandfallmodus durch Deaktivierung des Signals am Brandfalleingang.

Abfrage falls ein kleines EEPROM (24C08 / 24C09) auf dem LiSA-Board installiert ist.:

Nachfolgende Parameter ,,Ausweichetage im Brandfall* und ,, Turoffnung im Brandfalletage* sind nur noch aus
Kompatibilitatsgrinden enthalten. Sie werden durch die vorstehend beschriebenen Parameter fiir die dynamische
Brandfall-Fahrt und die weiter unten beschriebenen Parameter Brandfall / Abschalten: Oeffn. Tire 1/ 2 ersetzt.

Ausweichetage im Brandfall:

Festlegung der Ausweichetage bei verrauchter Brandfalletage.
=> (0) : Keine Ausweichetage.
= (>0 und <= Etagenzahl) :
Falls der freiprogrammierte Eingang ,,.Brandfalletage verraucht (siche nachfolgend beschriebenen Para-
meter) aktiviert wurde (mdéglicherweise durch einen in der Brandfalletage aktivierten Brandmelder), dann
fahrt der Aufzug bei Brandfall nicht in die Brandfalletage sondern in die Ausweichetage, auch wenn sich
der Aufzug bereits in der Brandfalletage befindet. Befindet sich der Aufzug im Brandfallbetrieb in der

Ausweichetage und das Signal Brandfalletage verraucht wird deaktiviert, dann fahrt der Aufzug von der
Ausweichetage in die Brandfalletage.

Tueroeffnung in Brandfalletage (T1/T2/T1+T2):
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Hiermit kann eine von den Tiréffnungstabellen abweichende Turéffnung in der Brandfalletage vorgegeben werden .
=>» (0) : Nach Ankunft in der Brandfalretage wird nur Tirel gedffnet
=> (1) : Nach Ankunft in der Brandfalletage wird nur Ture2 geoffnet.
=> (2) : Nach Ankunft in der Brandfalletage wird Turel und Ture2 gedffnet

Abfrage falls AuBenschliissel-Brandfall oder 1. Eingang Brandmelder programmiert ist.
Brandfall / Abschalten: Oeffnen-Tuerel = XxXxXXxXXX

Brandfall / Abschalten: Oeffnen-Tuere2 = XXXXXX
Vorgabe der Turéffnung im Brandfall- und Abschalt-Modus.

Eingang Brandfallfahrt beenden:

10-Adresse fur die Funktion Brandfall beenden.

Spezielle Funktion fur die Schweiz.

Nach Abschalten der Brandfallfahrt / Feuerwehrfahrt geht die Anlage erst wieder in Betrieb, wenn dieser Eingang
aktiviert wurde.

Rufloeschung bei Schluesselfahrt (Nein/Nachher/Vorher/Vorher+Nachher) :
Auswahl, wann die anliegenden AufRen- und Innerufe bei Schlusselfahrt geléscht werden sollen.

= (0): keine Rufléschung

= (1): Rufléschung am Ende der Schlusselfahrt

= (2): Rufléschung bei Beginn der der Schlisselfahrt

= (3):Ruléschung bei Beginn und am Ende der Schlisselfahrt

folgender Parameter ist unter 003* Eingangsadressen bei Aktivierung der Uhrenfahrt zu finden

Rufléschung bei Uhrenfahrt (Nein/Nachher/Vorher/Vorher&Nachher) :
Auswahl, wann die anliegenden Aufen- und Innenrufe bei Uhrenfahrt geléscht werden sollen.

= (0): keine Rufléschung

= (1): Rufléschung am Ende der Uhrenfahrt

= (2): Rufléschung bei Beginn der der Uhrenfahrt

= (3): Rufléschung bei Beginn und am Ende der Uhrenfahrt

Innenrufe nur bei aktivierter Funktion (Sek.) (0..29/30):

=>» Zeitspanne, in der noch Rufe gesetzt werden kdnnen, nach dem eine vormals aktivierte Funktion
abgeschalten wurde.

< Bei der Verwendung von Magnetkarten ist es u.U. wichtig, daB nach Ziehen der Karte keine Rufe
durch weitere Personen eingegeben werden kénnen, die keine Berechtigung haben Etagen anzufahren,
die vorher mit der Magnetkarte freigegeben worden waren.
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4.3.7. Relaisfunktionen: (Aufruf Gber LiSA-Tastatur mit 006*)

Uber den Parametersatz Relaisfunktionen wird den freiprogrammierbaren Relais eine Ausgangsfunktion zugeordnet.
Im allgemeinen handelt es sich hierbei

- um die Anzeige eines Betriebzustandes mittels Leuchtfelder oder

- Positionsausgaben oder

- um Ansteuersignale fiir Regelungen bzw. Hydrauliksyteme oder

- Schaltvorgénge bei denen Spannungen groRer als +H geschaltet werden missen.

Insgesamt stehen 6 freiprogrammierbare Relais zur Verfligung.

Bei den Lisaversionen LiSA6 - LiSA9 befinden sich die Relaisockel auf der Zentralplatine.

Bei LiSA10 befinden sich 2 Relaisockel auf der Zentralplatine und ein 10 pol. Flachbandkabel-SteckanschluB3 (auf

der Zentralplatine links unten) tber den die restlichen 4 Relais auf einer Relaisplatine (RP-1) angesteuert werden

koénnen.

Durch Angabe der Relaisadresse (1-6) wird die entsprechende Funktion dem Relais zugeordnet. Einige der Relais-

funktion kénnen auch auf elektronische Ausgange geschaltet werden. Hioerzu wéhlt man eine Adresse >6.

Beispiel: Es soll die Funktion ,,Sammelstormeldung* realisiert werden. Man blattert also im Parametersatz 006

bis der Parameter Sammelstérmeldung aufgerufen wird. So soll die Meldung mit Relais 3 (K43) aus-
gegeben werden, so gibt man die Nummer 3 ein. Soll die Meldung an 1016 ausgegeben werden, vor-
her prifen ob dieser frei ist, so gibt man die Nummer 16 ein.

<7 Jede Relaisadresse darf nur ein mal vergeben werden !!

Relais/Ausgang-Fahrtrichtung-Auf:

Relais-Adresse fur die Signalisierung der Fahrtrichtung - Auf.

= Die gleiche Funktion ist auch tUber den Parameter ,Ausgang-Fahrtrichtung-Auf” (siehe Parameter-

satz Ausgangsadressen) verflgbar .

Der Relais-Ausgang fur die Fahrtrichtung-Auf, wird immer dann aktiviert, wenn der Fahrkorb aufwarts fahrt.
Die nachfolgende Relais-Adresse ist fur die Anzeige der Ab-Richtung reserviert, d.h., mit dem Parameter Relais
Fahrtrichtung — Auf werden immer 2 Relais-Ausgéange belegt.
Abhéngig vom Parameter ,,Fahrtrichtungsanzeige mit Weiterrichtung® wird iiber die Fahrtrichtungsanzeige im Still-
stand auch die Weiterfahrtsrichtung angezeigt (siehe Parametersatz 007*).

Relais Fahren mit V1 (Vz1):

Relais-Adresse fiir die Auswahl der Geschwindigkeit V1 bzw. Vz1 (= 1. Zwischengeschwindigkeit) bei Anlagen mit
Reglern / Umrichtern oder bei elektronischen Liftregelventilen.
Die Geschwindigkeit V1 wird angewandt

- bei geregelten Anlagen, wenn bei einer Fahrt die Nenngeschwindigkeit nicht erreicht wird und der
Regler keine Spitzbogenfahrt durchflihren kann (siehe Zielabstandsgrenze fir Vz1).

- bei Inspektionsfahrt (Inspektion-Schnell, max. 0,63 m/s).

<= Das Signal V1 (Vz1) wird bei Verwendung der elektronischen Ansteuerung (Parametersatz 004, Um-
richtersignale) tber den 10-Port ausgegeben und muf? hier nicht programmiert werden.

Relais Fahren mit Vn (Nachreg.):

Relais-Adresse fir die Auswahl der Geschwindigkeit VVn (= Nachreguliergeschwindigkeit)
Die Geschwindigkeit VVn wird angewandt

- bei Anlagen mit Reglern bzw. Umrichtern zum Nachregulieren
- bei Hydraulikanlagen zur Ansteuerung eines Nachregulieraggregates.

<& Das Signal Vn wird bei Verwendung der elektronischen Ansteuerung (Parametersatz 004, Umrichter-
signale) uber den 10-Port ausgegeben und muR hier nicht programmiert werden.

Relais Fahrkorb-Ventilator:

Relais-Adresse fir die Ansteuerung des Fahrkorbventilators.
Das Relais spricht an wenn

- kein Ventilator-Taster programmiert ist und sich die Anlage in Fahrt befindet
- ein Ventilator-Taster programmiert ist und betatigt wurde, fur die unter 001 definierte Nachlaufzeit
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Relais Fahrkorb—Fahrkorb-Licht-Aus:

Relais-Adresse fiir die Schaltung des Fahrkorblichtes.
Wird benétigt in Zusammenhang mit dem Parameter ,,Fahrkorblicht aus nach X Sekunden®.

Relais Schachtlicht:

Relais-Adresse zur Schaltung des Schachtlichtes.
LiSA-Bus zum Fahrkorb: Bei Betatigung des Tasters Schachtlicht im Fahrkorb wird mit dem Relais Schachtlicht
das Schachtlicht-StromstoRrelais im Steuerschrank geschaltet.

Relais Riegelmagnet — Tuere 1:
Relais-Adresse zur Schaltung des Riegelmagneten fiir die Tirseite 1.

Relais Riegelmagnet — Tuere 2:
Relais-Adresse zur Schaltung des Riegelmagneten fir die Tirseite 2.

Relais Ampel im Fahrkorb:

Relais-Adresse zur Schaltung einer Ampel im Fahrkorb.

Die TiirschlieBung wird um den durch den Parameter ,,Warnsignal vor Tiir-Zu-Kommando* vorgegebenen Wert
verzdgert und gleichzeitig tiber das Relais Ampel im Fahrkorb eine im Fahrkorb befindliche Ampel auf ,,Rot* ge-
schaltet.

Relais Notrufunterdrueckung:

Relais zur Unterdriickung des Hupensignales bzw. zur Verhinderung, daf? bei Notrufsytemen ohne eigene MiR3-
brauchserkennung ein Notruf zur Leitwarte abgesetzt wird, ohne dal} dieser berechtigt ist.

In beiden Fallen ist dem SchlieRerkontakt des Alarm-Relais (Anschlu SS1 auf der Zentralplatine) der Offnerkon-
takt des Relais — Notrufunterdriickung in Reihe geschaltet mit der Folge, daf3 bei nicht berechtigtem Notruf (Relais —
Notrufunterdriickung aktiviert) das Signal des Alarm-Relais unterbrochen ist.

Beim LiSA-Notrufsystem wird das Notrufsignal intern ausgewertet, d.h., es ist kein separates Relais erforderlich.
Folgende Kriterien werden entsprechend TRA106 zur MiRbrauchrserkennung herangezogen:

- der Fahrkorb befindet sich in Fahrt und der Sicherheitskreis ist geschlossen (TRA 106 2.1)
- der Fahrkorb befindet sich in der Zone und die Drehtiire ist auf, (TRA 106 2.1.2.1.)

- der Fahrkorb befindet sich in der Zone und die Fahrkorbtire ist offen (TRA 106 2.1.2.2.)
Die Notrufunterdriickung kann, z.B. zur Uberpriifung durch den TUV umgangen werden, wenn gleichzeitig mit dem
Alarmdricker, der Tur-Auf-Driicker betatigt wird. Diese Funktion kann durch Setzen des Multifunktionsparameters
2 (=Anfahrverzdgerung) auf den Wert 195 ausgeschaltet werden.
Eine Umgehung ist auch mdéglich., wenn man unmittelbar nach Schlieflen der Tiire und noch vor Fahrbeginn den
Notrufdriicker betéatigt.

Abfrage bei Hydro-Aufzugen:

Relais Nachlauf - Pumpe:

Relais-Adresse fur die Funktion Pumpennachlauf.

Mit dem Relais — Nachlauf — Pumpe wird das Auf-Ventil um die Nachlaufzeit (siche Parameter ,,Nachlaufzeit —
Pumpe* im Parametersatz 001%*) frither abgeschaltet als der Pumpenmotor. Bei einigen Hydrauliksystemen wie z.B.
Giehl und Leistriz fuhrt dies zu weicherem Anhalten bei der Aufwartsfahrt.

Abfrage bei Seilaufzugen:

Relais Nachlauf - Motorluefter:

Relais-Adresse fur die Funktion Nachlauf - Motorlufter.

Mit dem Relais — Nachlauf — Motorl{fter wird der Lufter fir den Fahrmotor nach Anhalten noch um die durch den
Parameter ,,Liifternachlaufzeit” festgelegte Zeit linger angesteuert.

Das Relais spricht an

- bei Fahrt und anschlieBender Nachlaufzeit
- bei Seilaufziigen mit Aktivierung des Temperatureingangs U1 und anschlieRender Nachlaufzeit.

Abfrage bei Seilaufziigen mit Schindler Reglern/Umrichtern mit Direkteinfahrt (Dynatron S/F, VF30) :
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Relais KBR (Bremseinsatz Auf/Ab):

Relais-Adresse fiir die Funktion Bremseinsatz bei geregelten Anlagen mit Schindler Regler / Umrichter.
Mit dem Relais — KBR-Bremseinsatz Auf/Ab wird dem Dynatron signalisiert, dal verzogert werden soll.
(Achtung: Die Haltebedingung in Form des Schnellsignales muf3 vorher gesetzt worden sein).

Mit Eintauchen des Signalgebers-Mitte in der Zieletage wird das Signal wieder zuriickgeschaltet.

Relais Tur-Auf-Verriegelung:

Relais-Adresse fir die Ansteuerung eines Verriegelungsmagneten.

Die Ansteuerung erfolgt fir einige Sekunden, wenn die Fahrkorbtiire schlieBen soll.

Diese Funktion ist bei einigen Turen dlterer Bauart interressant, bei denen in der Auf-Endlage zum Offenhalten der
Ture automatisch ein Riegel einfallt.

Relais Inspektion-2 (Meldung):
Relais-Adresse zur Signalisierung (Meldung), daR der Betriebszustand Inspektionsfahrt vorliegt.

Relais - Rufe liegen an (Meldung):
Relais-Adresse zur Signalisierung (Meldung), da mindestens ein AuBen- oder Innenruf anliegt.

Relais - Fahren mit Geschwindigkeit Vz2:

Relais-Adresse zur Ansteuerung der 2. Zwischengeschwindigkeit bei geregelten Anlagen.
Die Aktivierung des Relais erfolgt immer dann, wenn das Ziel néher liegt, als durch den Parameter ,,Zielabstands-
grenze fiir Vz2* vorgegeben wurde (siche Parametersatz Fahrzeiten / Impulse).

Relais - Bus-Reset
Relais-Adresse um den LiSA-Bus kurzzeitig vom Treiber und der Versorgung zu trennen.

Relais - Hupensignal Tueren schliessen

Relais-Adresse um bei Anlagen mit handbetatigten Drehtlren zum Schliessen der Drehturen aufzufordern. Am Ein-
gang SK2 wird die gedffnete Drehtlire erkannt.

Relais - Stufe (SoZone / SuZone):

Relais-Adresse zur Signalisierung, daR der Aufzug unbiindig steht.

Befindet sich im Zonenbereich der Signalgeber-Oben oder der Signalgeber-Unten nicht in der Fahne, dann wird die-
ses Relais aktiviert.

Die Grof3e der Stufe kann dann zwischen ca. 2 cm und 9 cm liegen.

Relais — Ende Wartungsintervall:

Relais-Adresse zur Signalisierung, daR das Ende des Wartungsintervalles erreicht ist.

Dieses Signal wird u.U. verwendet, um in irgendeiner Leitwarte zu melden, daB die durch den Parameter ,,War-
tungsintervall®“ vorgegebene Anzahl von Fahrten (= Wartungsintervall-zahler) durchgefiihrt wurde.

Zusétzlich sichtbar gemacht wird dieser Zustand durch Blinken der Betriebszustand-Anzeige zwischen ,,n* und ,,0%.
Geloscht bzw. ruckgesetzt wird der Wartungsintervall-Zahler durch Eintippen von ,,019* mit anschlieBender Ab-
speicherung der Parameter und Auslésung eines Resets.

Relais — Reset-Sicherheitslichtvorhang:

Relais-Adresse zur Signalisierung an den Sicherheitslichtvorhang, dass Lichtvorhang nicht mehr unterbrochen und
der Fahrgast einen Innenruf zur Weiterfahrt ausgeldst hat .

Dieses Signal bewirkt, dass die nach einer Unterbrechung des Lichtvorhangs blockierte Lichtvorhang-Elektronik
wieder in Betrieb geht. Das Signal wird im 10-Sekunden-Takt an- und abgeschaltet bis der Sicherheitslichtvorhang
von der Lichtvorhangelektronik wieder freigegeben wurde. Dies wird durch Eintreffen des Signales am Eingang
SK3 (Sicherheitskreis 3) erkannt.

Relais Grenzgeschwindigkeit:

Relaisadresse zur Signalisierung, dass die im Parametersatz 002 beim Parameter ,,Schaltschwelle fir relative Grenz-
geschwindigkeit* angegebene, Grenzgeschwindigkeit erreicht bzw. iberschritten ist.

LiSA_HB_TeilA D LiSA_HB_TeilA_D_V6.3 20260109 Seite 148 Version 6.3



Relaisfunktionen - 006*

Relais Sammelstoer. (Meldung):

Relais — Adresse zur Signalisierung der Sammelstérmeldung.

Dieses Relais wird immer dann aktiviert, wenn der Aufzug gestort ist, d.h., weder Auen- noch Innenrufe annimmt,
also z.B. bei Ubertemperatur, Fahrzeitiiberschreitung, Tirstérung etc..

Nicht aktiv ist der Ausgang bei Inspektions- oder Riickholfahrt.

Relais Anlage in Betrieb (Meldung):

Relais-Adresse fiir Anzeige, dal die Anlage eingeschaltet ist und nicht gestort.
Der Ausgang wird immer dann aktiviert, wenn die Anlage nicht gestdrt und nicht ausgeschaltet ist.
Bei abgeschalteter Anlage schlie8t der Relaiskontakt (NC).

Relais — Besetzt :

Relais - Adresse fur Anzeige, daB keine AulRenrufe angenommen werden.

Das Relais — Besetzt wird aktiviert, wenn der Aufzug keine AuBenrufe ausfiihrt, also bei den Betriebszustanden Vol-
last, Uberlast, Vorzugsfahrt, AuBensteuerung-Aus, Tirstérung, Sonderfahrt, Abschalten, Feuerwehrfahrt, Evakuie-
ren, Riickholen, Inspektion und allen sonstigen Storféllen. Bei Druchknopfsteuerung wéhrend der Fahrt

Relais / Ausgang Aufzug in Zone:

Relais - Adresse fur Anzeige, daB sich der Fahrkorb in der Zone befindet.
Das Signal wird immer dann ausgegeben, wenn der Signalgeber-Mitte in der Zone ist.

Relais — Aufzug in Fahrt:
Relais - Adresse flir Anzeige, daR sich der Aufzug in Fahrt befindet.

Relais / Ausgang — Tuerstoerung (Meldung):

Relais - Adresse flir Anzeige des Betriebszustandes Tirstorung.
Nach 5 vergeblichen Versuchen die Ture zu schlieRen, wird auf Tirstérung erkannt.

- Alle Innenrufe werden geldscht , bei Einzelaufzligen auch die AuBenrufe

- Bei einem nachfolgenden Innen- oder AuBenruf geht die Anlage wieder in Betrieb, jedoch bereits
nach zwei weiteren vergeblichen Versuchen wieder auf Turstérung.

- Bei Gruppenanlagen wiederholt sich dieser Vorgang bis zu 5 mal, ehe die Anlage dauerhaft auller
Betrieb geht, mit der Folge, da AufRenrufe fur die Etage, wo sich der gestorte Aufzug befindet,
kiinftig von einem anderen Gruppenfahrkorb bedient werden.

- Bei Einzelaufziigen wird erst nach 10 aufeinanderfolgenden Tirstérungen der Betrieb eingestellt.

Relais / Ausgang — Uebertemperatur (Meldung):
Relais - Adresse fiir Anzeige des Betriebszustandes Ubertemperatur.

Relais — Aufsetzvorrichtung/Puffer:

Relais - Adresse zur Ansteuerung von Aufsetzpuffern

Mit Programmierung dieses Relais wird gleichzeitig die Pufferfahrt-Funktion aktiviert, d.h die vormals nétige Ein-
stellung des Multifunktionsparameters 2 auf den Wert 196 ist nicht mehr nétig bzw. bewirkt eine andere Funktion.
Nachfolgend eine kurze Beschreibung fir die Pufferfahrt-Funktion:

Anhalten in Zieletage:
- Indie Zieletage wird generell so eingefahren, dass der Fahrkorb tber Biindigniveau stehen bleibt.
bei Aufwartsfahrt:

- Nachdem der Signal-Geber-Oben die Zone verlassen hat wird noch abhéngig vom Wert der
Bremsverzdgerung-Auf aufwarts gefahren.

bei Abwartsfahrt:

- Bremsverzdgerung-Ab so kurz einstellen, dass der Aufzug zu friih anhélt (Bremsverzégerung-Ab
auf < 50 mm einstellen).

Anhalten/Aufsetzen:

- Uber das Relais Aufsetzvorrichtung/Puffer (Relais wird abgeschalten) werden die Stiitzen/Aufsetz-
puffer ausgefahren
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- Nach Aktivierung des Eingangs Aufsetzvorrichtung ausgefahren (Puffer ausgefahren) senkt der Auf-
zug solange ab bis die Kabine auf den Aufsetzpuffern aufsitzt, wobei die Steuerung solange abwarts
fahrt, bis ein Signal von der Aufsetzvorrichtung der Steuerung den Stopbefehl (z.B. Drucksensor)
gibt.

In der Regel setzt die Aufsetzvorrichtung dieses Signal ab, wenn eine untere Grenze fiir den Druck
im Hydrauliksystem erreicht wird. Dieses Signal sollte bei der Steuerung am Eingang Notstop auf-
gelegt werden.

- Nach Einfahrt in die Bundigstellung wird die Ttre gedffnet.

Anheben vor Fahrtbeginn:

- Bevor die eigentliche Fahrt beginnt, muR zuerst ein Stiick nach oben gefahren und die Aufsetzvor-
richtung eingezogen werden. Erst danach wird die eigentliche Fahrt durchgefiihrt.

- Dieser Anhubweg vor der eigentlichen Fahrt wird nicht mehr durch den inzwischen geléschten Para-
meter ,,Hubfahrt aus Aufsetzpuffer mm* vorgegeben, sondern ebenso wie beim Anheben durch Sig-
nalgeber-Mitte, wenn dieser die Zone verlasst.

- Danach wird die Aufsetzvorrichtung eingefahren (Aktivieren des Relais Aufsetzvorrichtung/Puffer).

- Die Weiterfahrt erfolgt erst dann, wenn der Eingang ,,Aufsetzvorrichtung eingefahren® aktiviert
wurde.
Zusatzlich wird bei der Entriegelungsfahrt das Relais fur die Nachreguliergeschwindigkeit (falls programmiert) an-
gesteuert, um damit auf ein eventuell vorhandenes Pumpenaggregat zur Entriegelungfahrt der Anlage umzuschalten.

Relais - Reset-Umrichter
Relaisadresse um einen Frequenzumrichter nach Stérung zuriickzusetzen.

Relais — Quickstart

Relaisadresse um einem Umrichter das in Kiirze bevorstehende Anfahren zu signalisieren (siehe Eingang Quickstart
in 003*). Mit einem Offner-Kontakt (nc) wird zusatzlich die Verbindung SK4 zu SK4* unterbrochen, um das Ver-
riegeln der Schachttiire mit folgendem Umschalten auf die benétigte Geschwindigkeit zu erkennen.

Relais — Bode Regulieren
Ausgang zum Ansteuern eines Bode-Absinkschutzes beim Nachregulieren.
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4.3.8. Anzeigefunktionen

Man unterscheidet zwischen Etagenanzeigen und Fahrkorbanzeigen.

Uber den Parametersatz Anzeigefunktionen werden die LiSA Matrix und Segmentanzeigen konfiguriert.
Matrixanzeigen besitzen die Mdglichkeit, Uber eine auf der Anzeige befindliche Steckbriicke (=Jumper) den Ein-
bauort, ob in den Etagen oder im Fahrkorb, vorzugeben. Auf diese Weise ist es mdglich, in den Etagen und im Fahr-
korb unterschiedliche Matrixanzeigen (z.B. 8*8 / 16*8) anzusteuern. Dies bedeutet aber auch, daB eine im Fahrkorb
installierte Matrixanzeige ohne Steckbriicke als Etagenanzeige funktioniert und dementsprechend als Etagenanzeige
parametriert werden mufB.

Hinweis: Aus technischen Griinden werden seit ca. Anfang 2001 keine Folienanzeigen mehr verwendet !

Fahrkorb-Anzeige (N/8*8/16*8a/16*8n/S35/S15/nu/LCD/nu/MSeg/PI2C/Busanz/PC):

Festlegung welche Anzeige im Fahrkorb installiert ist.
= (0): keine Anzeige im Fahrkorb
= (1): Die als Fahrkorb-Anzeige konfigurierte Anzeige (Jumper gesteckt) hat 8*8 Punkte.
= (2): Die als Fahrkorb-Anzeige konfigurierte Anzeige (Jumper gesteckt) hat 16*8 Punkte.

< 16*8alt bezieht sich auf Anzeigen, die bis ca. 2000 ausgeliefert wurden. Unterscheidungs-

merkmal zur neuen 16*8 Matrix ist die Anzahl der 10 pol. Stecker auf der Platinenrtickseite.
Waéhrend die alte Version nur einen Stecker hat, hat die neue Version 3 Stecker. Mit Pro-
grammen ab 20.05.2003. kann fur diesen Anzeigentyp das in der Etage angezeigte Bild
(max. 3 Stellen) direkt eingegeben werden.

AuRRerdem werden folgende Zusatzinformationen angezeigt:

- Xwenn der Aufzug keine AuBenrufe annimmt,
- O wenn die Drehtiire offen ist,
- L wenndie Lichtschranke langer als 10 Sekunden unterbrochen ist

<7 Bei LiSAL0 - Platinen, die mit dem groRen EEPROM 24C256 ausgestattet sind (Auslieferung ab An-

fang Mai 2003) kdnnen die horizontalen Rolltexte frei parametriert werden. Vorraussetzung ist je-
doch, dass ein Programm ab 20.05.2003 verwendet wird.

= (3): Die als Fahrkorb-Anzeige konfigurierte Anzeige (Jumper gesteckt) hat 16*8 Punkte.
Der Parameterwert3 wéhlt die neue Version der Matrixanzeige aus (3 Stecker auf der Rick-
seite). Sie muf fur den Betriebszustand Normal 12C programmiert sein (Aufkleber auf An-
zeigen-EEPROM = norm. 12C)

<~ Diese Anzeige kann fir verschiedenste Ansteuerungsarten programmiert werden (liber PC-Pro-
gramm):
- Normal 12C (Anschlul? an Matrix-Anzeigenstecker auf APO-8)
- Programmierbarer 12C (AnschluB an Matrix-Anzeigenstecker auf APO-8) — siehe nach-
stehende Beschreibung unter Paramterwert =10 ( P12C)
- lineare Ansteuerung
- Gray-Code mit Aufruf von Rolltexten tber separate Eingénge.

<~ Bei LiSAL0 - Platinen, die mit dem neuen EEPROM 24C256 ausgestattet sind (Auslieferung ab

Anfang Mai 2003) kdnnen die horizontalen Rolltexte frei parametriert werden. Vorraussetzung ist
jedoch, dass ein Programm ab 20.05.2003 verwendet wird.
= (4): Als Fahrkorbanzeige wird die LiISA-LED-Segmentanzeige (1-stellig / 1-stellig mit Pfeil /
2-stellig / 2-stellig mit Pfeil, 35 mm hoch) verwendet. Im Fahrkorb sind zur Ansteuerung der
Segmentanzeige 3 I10’s erfoderlich, die fiir andere Funktionen nicht mehr zur Verfiigung ste-
hen. Wird die Anzeige an der APO-Platine betrieben, sind dies die I0"s 78, 79 und 80. Bei
Anschluf3 auf der Erweiterungsplatine APE sind 1094, 1095 und 1096 belegt.

= (5): Als Etagenanzeige wird die altere 15 mm LiSA-Segmentanzeige verwendet. Dieser
Paramterwert ist nur noch fur altere Anlagen interessant, da diese Anzeige nicht mehr einge-
setzt wird.

= (6): derzeit ohne Funktion

= (7): LCD-Anzeige (192*192 Punkte) mit Programmierung tUber PC. Der AnschluR erfolgt am
Matrix-Anschluf® (X3 auf LiSA bzw. APO).

= (8): derzeit ohne Funktion
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2>

L 7

(9): Multisegmentanzeige. Hinterleuchtete 2-stellige LCD-Standanzeige mit Pfeil (50 mm hoch).
Jede ziffer wird durch 38 Segmente dargestellt. Bezliglich Ansteuerung verhalt sich die Anzeige
wie eine normale Segmentanzeige (siehe (4))

(10): Programmierbare (am PC) 16*8 Matrixanzeige, angeschlossen am Matrixanzeigenstecker.
Bei diesem Anzeigentyp werden die Bilder mit Hilfe eines PC-Programms in ein EEPROM ge-
brannt, d.h. die Vorgabe von Anzeigenbildern auf der LiSA hat keinerlei Auswirkung.

Uber nachfolgend beschriebene neue Parameter ,Horizontaler Lauftext 1 — 4 kénnen zusétzlich
4 horizontal rollende Texte aufgerufen werden.

<= Kinftig (mit Programmen ab 20.05.2003) wird dieser Typ nicht mehr ausgeliefert, da der

gesamte Funktionsumfang vom Anzeigentyp ,Normal I2C* (siehe vorstehende Beschrei-
bung unter (2) und (3) ) abgedeckt wird.
(11): Bus-Matrix-Display in horizontaler oder vertikaler Einbaulage

(12): Ausgabe der Informationen erfolgt an die serielle Schnittstelle der LiSA zur Ubergabe an ei-
nen PC

Es werden 8 Byte mit folgendem Informationsgehalt Ubertragen

‘ Startbyte ‘ mode ‘ position ‘ direction | emerg.call gong speech Endbyte
Byte 1 -> startbyte = FF
Byte 2 -> mode (Betriebszustand) = 64 .. 80
Byte 3 -> position (Fahrkorbposition) = 1 .. 48

Byte 4 -> direction (Fahrtrichtung)
Byte 5 -> emergency call (Notruf)
Byte 6 -> gong (Gong) 0 (kein), 1 (auf), 2 (ab), 3 (Durchfahrt)
Byte 7 -> speech /Sprachausgabe) 1..48 (= Byte 3)

Byte 8 -> endbyte = FE

0 (keine), 1 (auf), 2 (ab), 3 (beide)
0 (kein Notruf), 1 (Notruf)

Fahrkorb - Anzeigentyp (fest / wechseln / rollen / nurPfeil):
Festlegung welcher Anzeigentyp im Fahrkorb installiert ist.

=> (0): Der Fahrkorbstand ist immer voll sichtbar.
= (1): Der Fahrkorbstand wechselt mit dem Fahrtrichtungspfeil. Wahrend der Fahrt wird im Zo-
nenbe-
reich der Fahrkorbstand und auf3erhalb die Fahrtrichtung allein dargestellt.
= (2): Der Wechsel zum néchsten Anzeigenbild erfolgt rollend.
= (3): es werden nur Richtungspfeile ausgegeben.

folgende Abfrage erscheint bei Segmentanzeige (Auswahl 4 und 5) nicht:

Richtungspfeil in Fahrkorb-Anzeige (ohne / nurRi / nurWRi / Ri+WRi):
Festlegung ob bzw. welcher Art die Darstellung des Richtungspfeiles in der Standanzeige sein soll.

= (0): Es wird kein Pfeil dargestellt.

= (1): Es wird nur die Fahrtrichtung dargestellt. Wahrend der Fahrt wird bei Matrixanzeigen links
vom Fahrkorbstand die jeweilige Fahrtrichtung eingeblendet..

= (2) : Es wird nur die Weiterfahrtsrichtung dargestellt. Im Stillstand wird links vom Fahrkorbst-
and fur die jeweilige Weiterfahrtrichtung ein blinkender Pfeil eingeblendet.

= (3) : Es wird die Fahrt- und die Weiterfahrtsrichtung dargestellt. Diese Funktion beinhaltet
beide vorstehend beschriebenen Funktionen.

Mit den nachfolgenden Parametern wird der analoge Funktionsumfang fiir LiSA-Etagen-Anzeigen programmiert:

Etagen-Anzeige (N/8*8/16*8a/16*8n/S35/S15/nu/LCD/nu/MSeg/P12C/Busanz) :
Festlegung welche Anzeige in den Etagen installiert ist.

= (0) : keine Anzeige in den Etagen

= (1) : Die als Etagen-Anzeige konfigurierte Anzeige (Jumper auf Anzeige nicht gesteckt) hat 8*8

Punkte.
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= (2) : Die als Etagen-Anzeige konfigurierte Anzeige (Jumper auf Anzeige gesteckt) hat 16*8 Punkte
16*8alt bezieht sich auf Anzeigen, die bis ca. 2000 ausgeliefert wurden.

(3) : Die als Etagen-Anzeige konfigurierte Anzeige (Jumper auf Anzeige gesteckt) hat 16*8
Punkte. Der Parameterwert3 wahlt die neue Version der Matrixanzeige aus (3 Stecker auf der
Ruckseite). Sie muf fir den Betriebszustand Normal 12C programmiert sein (Aufkleber auf Anzei-
gen-EEPROM = norm. 12C)

(4) : Als Etagenanzeige wird die LiISA-LED-Segmentanzeige (1-stellig / 1-stellig mit Pfeil / 2-stellig /
2-stellig mit Pfeil, 35 mm hoch) verwendet.

(5) : Als Etagenanzeige wird die altere 15 mm LiSA-Segmentanzeige verwendet. Dieser Parame-
terwert ist nur noch fiir altere Anlagen interessant, da diese Anzeige nicht mehr eingesetzt wird.
(6) : derzeit ohne Funktion

(7) : LCD-Anzeige (192*192 Punkte) mit Programmierung tber PC. Der Anschluf? erfolgt am Mat-
rixstecker-Anschluf3.

(8) : LCD-Anzeige (wie unter 7)

(9) : Multisegmentanzeige. Hinterleuchtete 2-stellige LCD-Standanzeige mit Pfeil (50 mm hoch).
Jede Zziffer wird durch 38 Segmente dargestellt. Beziiglich Ansteuerung verhdlt sich die Anzeige
wie eine normale Segmentanzeige (siehe unter (4))

(10) : Programmierbare (am PC) 16*8 Matrixanzeige, angeschlossen am Matrixanzeigenstecker
(12C).

Bei diesem Anzeigentyp werden die Bilder mit Hilfe eines Pc-Programms in ein EEPROM ge-
brannt, d.h. die Vorgabe von Anzeigenbildern auf der LiSA hat keinerlei Auswirkung.

Uber nachfolgend beschriebene neue Parameter ,Horizontaler Lauftext 1 — 4“ kénnen zusétzlich 4
horizontal rollende Texte aufgerufen werden.

(11) : Bus-Matrix-Display in horizontaler oder vertikaler Einbaulage

L 20 L N L 7 v

v

Etagen - Anzeigentyp (fest / wechseln / rollen / nurPfeil):
Festlegung welcher Anzeigentyp in den Etagen installiert ist.
= (0) : Der Fahrkorbstand ist immer voll sichtbar.

= (1) : Der Fahrkorbstand wechselt mit dem Fahrtrichtungspfeil. Wahrend der Fahrt wird im Zonen-
bereich der Fahrkorbstand und auRRerhalb die Fahrtrichtung allein dargestellt.

= (2) : Der Wechsel zum néchsten Anzeigenbild erfolgt rollend.
= (3): es werden nur Richtungspfeile ausgegeben.

folgende Abfrage erscheint bei Segmentanzeige (Auswahl 4 und 5) nicht:

Richtungspfeil in Etagen-Anzeige (ohne / nurRi / nurWRi / Ri+WRi):
Festlegung ob bzw, welcher Art die Darstellung des Richtungspfeiles in der Matrixanzeige ist.
= (0) : Es wird kein Pfeil dargestellt.

= (1) : Es wird nur die Fahrtrichtung dargestellt. Wahrend der Fahrt wird links vom Fahrkorbstand die
jeweilige Fahrtrichtung eingeblendet..

= (2) : Es wird nur die Weiterfahrtsrichtung dargestellt. Im Stillstand wird links vom Fahrkorbstand
ein die jeweilige Weiterfahrtsrichtung blinkender Pfeil eingeblendet.

= (3) : Es wird die Fahrt- und die Weiterfahrtsrichtung dargestellt. Diese Funktion beinhaltet beide
vorstehend beschriebenen Funktionen.

Abfrage wenn Matrixanzeige oder Busanzeige:

AulR3er—-Betrieb—Anzeige (ohne / X/ A-B / EFoIG) :

Festlegung was auf der Matrixanzeige im Stérungsfall bzw. bei Inspektionsfahrt oder Riickholen angezeigt werden
soll. Ist jedoch in den Etagen und / oder im Fahrkorb eine EL-Folie (Elektrolumineszenz-Folie) installiert, dient die-
ser Parameter zur Parametrierung der jeweiligen Folie. Auf einer eventuell gleichzeitig installierten Matrixanzeige,
wird dann kein AuRer-Betriebszustand angezeigt.

= (0) : Anzeige des Fahrkorbstandes
= (1) : Anzeige des Zeichens ,X*

= (2) : Anzeige der Zeichen A-B.

= (3) : Folienanzeige

Abfrage, wenn keine Fahrtrichtungsanzeige — im Fahrkorb oder Ausgang oder Relais programmiert:
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Standanzeige im Innenrufdrtcker (0 / 1):
Festlegung, ob die Fahrkorbposition durch einen blinkenden Innenrufdriicker angezeigt werden soll.
= (0) : keine Anzeige
= (1) : Innenrufdriicker derjenigen Etage, in der sich der Fahrkorb befindet blinkt im Sekundentakt.

Abfrage, wenn Fahrtrichtungsanzeige — im Fahrkorb oder Ausgang oder Relais programmiert:

Fahrtrichtungsanzeige mit Weiterrichtung (0 / 1):
Festlegung, ob die uber freiprogr. Ausgange bzw. freiprogr. Relais vorgesehene Fahrtrichtungsanzeige im Stillstand
zusatzlich die Weiterfahrtsrichtung anzeigen soll.

= (0) : Nur Signalisierung der Fahrtrichtung. Keine Anzeige im Stillstand.

= (1) : Zuséatzliche Signalisierung der Weiterfahrtsrichtung im Stillstand.

Abfrage, falls 1.Ausgang Weiterfahrtsrichtung > 0:

Typ Weiterfahrtsanzeige (WRi+Fri/Sel/SelDoppel/NurFri/Fri+Sel):
Festlegung, des Typs der Weiterfahrtsrichtung.

= (0) : Anzeige der Weiterfahrts- und Fahrtrichtung in allen Etagen.

= (1) : Anzeige der Weiterfahrtsrichtung in der Etage, in der sich die Kabine befindet.

= (2) : Anzeige der Weiterfahrtsrichtung in der Etage, in der sich die Kabine befindet. Liegt nach
Ablauf der Standzeit keine Weiterfahrtsrichtung mehr an wird fur 1 Minute ein Doppelpfeil ange-
zeigt. Auf der Busanzeige wechselt der Pfeil alternativ zwischen Auf und Ab.

= (3) : Anzeige der Fahrtrichtung in allen Etagen. Die Anzeige erfolgt nur wéhrend der Fahrt. Es
handelt sich also im Prinzip um keine Weiterfahrtsanzeige..

= (4) : Wahrend der Fahrt anzeige der Fahrtrichtung in allen Etagen. Im Stillstand bzw. beim Ein-
fahren in die Etage und Vorliegen einer Weiterfahrtsrichtung wird dann nur noch in derjenigen
Etage die Weiterfahrtsrichtung angezeigt, in der sich die Kabine befindet.

Abfrage, wenn Fahrkorb- oder Etagenanzeige mit PI2C vorgegeben sind:

Mit der freiprogrammierbaren 16*8 Matrixanzeige kénnen 4 verschiedene horizontal rollende Texte zur Anzeige
verschschiedener Betriebszustande ausgewahlt werden.

Horizontaler Lauftext (No/VoL/UeL/Vorz/Sofa/Not+Brand/Eva/Feu/Ins/AusB) 1:
(0) : kein Lauftext

(1) : Text, wenn Volllast

(2) : Text, wenn Uberlast

(3) : Text, wenn Vorzugsfahrt

(4) : Text, wenn Sonderfahrt

(5) : Text, wenn Brandfall-Fahrt

(6) : Text, wenn Evakuierungsfahrt

(7) : Text, wenn Feuerwehrfahrt

(8) : Text, wenn Wartung / Inspektion

(9) : Text, wenn Eingang Ausserbetrieb anzeigen aktiviert

L2 7 28 7 N

Horizontaler Lauftext (No/VoL/UeL/Vorz/Sofa/Not+Brand/Eva/Feu/Ins/AusB) 2:
= Analog Lauftext 1.

Horizontaler Lauftext (No/VoL/UeL/Vorz/Sofa/Not+Brand/Eva/Feu/Ins/AusB) 3:
= Analog Lauftext 1.

Horizontaler Lauftext (No/VoL/UeL/Vorz/Sofa/Not+Brand/Eva/Feu/Ins/AusB) 4:
= Analog Lauftext 1.

Anzeigenbilder (N/J) (0/1) ?

Abfrage, ob die Anzeigenbilder zur Bearbeitung angezeigt werden sollen.
= (0): Anzeigenbilder werden Ubersprungen.
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<

= (1): Anzeigenbilder werden angezeigt.

Die Eingabe der Anzeigenbilder erfolgt nach folgender Codetabelle:

Bild Code Bild Code Bild \ Code Bild

0 00 A 10 K 20 U
1 01 B 11 L 21 \Y
2 02 C 12 M 22 W
3 03 D 13 N 23 X
4 04 E 14 0] 24 Y
5 05 F 15 P 25 z
6 06 G 16 Q 26

7 07 H 17 R 27 +
8 08 I 18 S 28 -
9 09 J 19 T 29

Code

30
31
32
33
34
35
36
37
38
39

Bild

/
-1%)

Code

40
4
42
43
44
45
46

*) Code 41 nur flr einstellige Segmentanzeige, wenn —1 angezeigt werden soll.

Die nachfolgende Abfrage dient der Zuordnung von Anzeigenbildern zu den einzelnen Etagen:

Anzeigenbild in Etage 1:

Eingabe des Zahlencodes nach vorstehender Tabelle fiir die Etage 1.
z.B: In Etage 1 soll U1 angezeigt werden. Eingabe: 3001

Anzeigenbild in Etage 2:

Eingabe des Zahlencodes nach vorstehender Tabelle fiir die Etage 1.
z.B: In Etage 2 soll 10G angezeigt werden. Eingabe: 012416

Anzeigenbild in Etage letzer Etage:
Eingabe des Zahlencodes nach vorstehender Tabelle fur die letzte Etage.
2.B: In letzter Etage soll DG angezeigt werden. Eingabe: 1316

Die nachfolgend beschriebenen Rolltexte sind nur mit dem Parameter-EEPROM 24C256 verfligbar. Dieses

EEPROM ist auf allen LiSA10-7 Platinen installiert, die nach 15.05.2003 ausgeliefert wurden.

Rolltexte / Display spezial Effekte (N/J) (0/1) ?
Abfrage, ob die Rolltexte zur Bearbeitung angezeigt werden sollen.
= (0): Rolltexte/Display spezial Effekte werden Gibersprungen.
= (1): Rolltexte/Display spezial Effekte werden angezeigt.

Die Abfrage erfolgt nur wenn als Etagen- oder Fahrkorbanzeige eine Matrixanzeige (aber kein programmierbarer

Typ) programmiert ist.

Rolltext 1 = VOLLAST
Rolltext 2 = UEBERLAST
Rolltext 3 = VORZUGSFAHRT
Rolltext 4 = SONDERFAHRT
Rolltext 5= BRANDFALL

Rolltext 6 = EVAKUIERUNG

800¢°T0"LT alemyos qe
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Rolltext 7 = FEUERWEHRFAHRT
Rolltext 8 = WARTUNG-INSPEKTION
Rolltext 9 = AUSSER-BETRIEB

Rolltext 10 = NOTFALL-FAHRT

Vorstehende Texte sind Standard-Texte fiir 10 verschiedene Betriebszustdnde und kdnnen beliebig veréndert werden
(wenn 24C256 EEPROM installiert ist).

Die Eingabe erfolgt mit Hilfe der ebenfalls vorstehend beschriebenen Codetabelle.

Durch Einstellung des Multifunktionsparameters 2 auf 193 wird das Pictogramm ,,Durchfahrt verboten* anstelle des
Rolltextes ,,Aufler Betrieb“ angezeigt.

Bei Eingabe eines Textes, der kirzer als 3 Zeichen ist, wird fiir den jeweiligen Betriebszustand die Rolltext-Ausgabe
unterdrickt.

Beispiel: Rolltext 2 soll in ,,Aufzug iiberlastet™ gedndert werden.
Eingabe:103015353016363014111427211128291429

< Durch Eingabe von ,,000000 kann der Standard-Text wieder restauriert werden.

<" Durch Eingabe von ,,601° werden die Anzeigenbilder und Rolltexte zu den Anzeigen Ubertragen. Eine
Ubertragung unmittelbar bei Abspeichern der Parameter erfolgt nicht..

Zusitzlich zu den vorstehend beschriebenen Rolltexten fiir die verschiedenen Betriebszustande (Vollast, Uberlast,
Vorzugsfahrt u.s.w.) sind 2 weitere Rolltexte verfligbar, die bei Verwendung des LiSA-Notrufsystems benutzt wer-
den. Nach Auslésung des Notrufes wird der Rolltext ,,Notruf

<7 aktiv* und nach Aufbau der Sprechverbindung der Text ,,Bitte Sprechen® angeteigt. Diese Texte sind in

den Busanzeigen fest hinterlegt und kdnnen nicht verandert werden.

Um einen der 10 verfugbaren Rolltexte, unabhéngig vom Betriebszustand auswéhlen zu kénnen wurden die beiden
nachfolgenden (zusammengehérigen) Parameter eingefihrt:

Eingang Rolltext-1 fuer Busanzeige:

Eingangsadresse zur Auswahl eines Rolltextes. Durch Anlegen eines H- an gewéhltem Eingang wird der Rolltext
angezeigt, der mit Parameter ,,Aktivierter Rolltext durch Eingang Rolltext-1* ausgewahlt wurde.

Eingang Rolltext-2 fuer Busanzeige:

Eingangsadresse zur Auswahl eines Rolltextes. Durch Anlegen eines H- an gewdhltem Eingang wird der Rolltext
angezeigt, der mit Parameter ,,Aktivierter Rolltext durch Eingang Rolltext-2* ausgewéhlt wurde.

Abfrage wenn Eingang Rolltext-1 aktiviert.

Aktivierter Rolltext durch Eingang Rolltext-1 (1..):

Hiermit wird nach Aktivierung des vorstehend beschriebenen Eingangs einer von 12 standardmagig vorhandenen
Rolltexten zur Anzeige gebracht.

Abfrage wenn Eingang Rolltext-2 aktiviert.

Aktivierter Rolltext durch Eingang Rolltext-2 (1..):

Hiermit wird nach Aktivierung des vorstehend beschriebenen Eingangs einer von 12 standardmé&Rig vorhandenen
Rolltexten zur Anzeige gebracht.

Rolltext-Notruf (No/NR-Aktiv/INR+SPV-Aktiv) (0..2):
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= (0) : kein Lauftext
= (1) : Lauftext ,Notruf aktiv® wenn Notruf
= (2) : Lauftext ,Notruf aktiv / Sprechen aktiv* wenn Notruf

Spezialeffekte — Matrix-Busanzeige (0 .. 10):
(0) : kein Spezialeffekt
D:

2):

3):

4):

®):

(6):

(7):

8):

9):

(10):

L2 0 2 2 7 N N 7

Nachfolgende Abfrage erfolgt nur bei Gruppen und nur fiir Fahrkorb 2 / 4 / 6 / 8 und wenn als Etagenanzeige eine
Busanzeige programmiert wurde.

Adr. FUr Ebus-Bus-Anz. (Nachbar/Adr1/Adr2) (0..2):
Vor genannter Text wurde durch folgenden ersetzt:

Bus-Anzeige/-Gong an Ebus von (-A1mitGrujump / -A20Grujump / -A2mit-
Grujump)
Hiermit wird der Steuerung von Aufzug 2 /4 /6 / 8 mitgeteilt wo oder unter welcher Adresse die Anzeige bzw. der
Ankunftsgong am Etagenbus zu erreichen ist.
= (0) : die Anzeige hangt am Etagenbus von Anlage 1 /3/5/ 7. D.h. der Nachbaraufzug bedient die
Anzeigen. Auzug 1 bedient die Anzeigen von Aufzug 2. Aufzug 3 diejenigen von Aufzug 4
etc. Der Jumper ,,Gruppe”“ mul8 auf den Anzeigen der fiir die geradzahligen Aufziige ge-
steckt sein.
<7 Bei selektiver Tirsteuerung-AuBen mul auch auf den Anzeigen im Fahrkorb der Gruppenjumper ge-
steckt sein.
= (1) : Der Aufzug hat einen eigenen BusanschluR? fir Anzeigen, die noch keinen Gruppenjumper
besitzen (Version LBDB-2 von Anfang 2004) oder deren Gruppenjumper nicht gesteck
wurde.
= (2) : Der Aufzug hat einen eigenen Busanschluf3 fir Anzeigen, auf denen der Gruppenjumper
gesteckt wurde. #

LiSA-Sprachmodul (N/J) (0/1) ?

Abfrage, ob die Parameter zur Einstellung der LiSA-Sprachmoduls angezeigt werden sollen.
= (0): Parameter fur Sprachmodul werden Ubersprungen.
= (1): Anzeigenbilder werden angezeigt.

Positions-Bustext auf Sprachausgabe an Position ? = (1):

= = 0: kein Positionstext,

= >0: Beginnend mit dem Parameterwert, missen die Positionstexte fir samtliche Etagen aufge-
sprochen werden. (z.B. Basement, Erdgeschol3, 1.Etage, ...., Dachgeschol3)

Tuer-Zu-Bustext auf Sprachausgabe an Position ? = (79):
Ausgabe eines Textes der den Turschlielvorgang ankiindigt.

Tuer-Auf-Bustext auf Sprachausgabe an Position ? = (78):
Ausgabe eines Textes, der die Turéffnung ankiindigt.

LiISA_HB_TeilA_D Seite 157 Version 6.3



Anzeigenfunktionen — 007* @

Weiter-Auf-Bustext auf Sprachausgabe an Position ? = (76):

Ausgabe eines Textes, der beim TirschlieBen die Weiterfahrtsrichtung aufwérts ankiindigt (z.B.: ,,Aufzug féhrt wei-
ter auf™).

Weiter-Ab-Bustext auf Sprachausgabe an Position ? = (77):

Ausgabe eines Textes, der beim TirschlieBen die Weiterfahrtsrichtung abwarts ankiindigt (z.B.: ,,Aufzug féhrt wei-
ter ab®).

Tuere freigeben -Bustext auf Sprachausgabe an Position ? = (80):
Ausgabe eines Textes, der zum Raumen des Trbereiches auffordert (z.B.: ,,Bitte Tiire freigeben®).

1-Ton Klingel an Position ?:
Ausgabe eines Klingeltones beim Durchfahren einer Etage in Auf-Richtung.

2-Ton Klingel an Position ?:
Ausgabe von 2 Klingelténen beim Durchfahren einer Etage in Ab-Richtung.

Weitere Parameter zur Sprachansage bei Auftreten bestimmter Betriebszustande:

VOLLAST- Bustext auf Sprachausgabe an Position ? = (64):
UEBERLAST- Bustext auf Sprachausgabe an Position ? = (65):
VORZUGSFAHRT- Bustext auf Sprachausgabe an Position ? = (66):
SONDERFAHRT- Bustext auf Sprachausgabe an Position ? = (67):
BRANDFALL- Bustext auf Sprachausgabe an Position ? = (68):
EVAKUIERUNG- Bustext auf Sprachausgabe an Position ? = (69):
FEUERWEHRFAHRT- Bustext auf Sprachausgabe an Position ? = (70):
NOTFALL-FAHRT- Bustext auf Sprachausgabe an Position ? = (73):
AUSSER-BETRIEB- Bustext auf Sprachausgabe an Position ? = (72):

Gongfunktion (N/J) (0/1) ?

Abfrage, ob die Parameter zur Einstellung des LiSA-Gongs angezeigt werden sollen.
= (0): Parameter flr Sprachmodul werden Ubersprungen.
= (1): Anzeigenbilder werden angezeigt.

Gong-Typ (No / konv.-FkGo / konv.-EGo / Bus-FkGo / Bus-Ego / B-SpGo) (0..5):
Dient der Auswahl des Gong-Typs.
= (0) : kein Gong
= (1) : konventioneller Fahrkorbgong. Der Gong befindet sich im Fahrkorb. Mit konventionell ist der
LiISA-Gong gemeint, der Uber diskrete Signale (I0-Ports) angesteuert wird.
= (2) : konventioneller Etagengong. In jeder Etage befindet sich ein LiSA-Gong.
<~ Nur von Bedeutung, wenn 1. Ausgang Ankunftsgong > 0
(3) : Bus — Fahrkorbgong. Im Fahrkorb befindet sich ein LiSA-Busgong.
(4) : Bus — Etagengong. In jeder Etage befindet sich ein LiSA-Busgong.

(5) : Gong auf LiISA-Bus-Sprachausgabe wird benutzt.
(?

vV

Funktioniert nur dann, wenn die Ausgabe fur den Positionstext auf der LiSA-Bus-Sprachausgabe
nicht verwendet wird.
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= (6) : Auf der LiSA-Bus-Sprachausgabe wird ein Text, fur den ein Gong aufgenommen wurde be-
nutzt.D.h. An Stelle eines Textes wird der Klang eines Gongs abgespeichert.

Abfrage, falls Gong-Typ = konventioneller Fahrkorbgong

Ausgang — Ankunftsgong im Fahrkorb:

10-Adresse fir die Ansteuerung des Ankunftsgongs im Fahrkorb.
Der Ankunftsgong wird aktiviert, wenn die Fahrkorbtiire nach Ankunft in der Zieletage gedffnet wird.

Abfrage, falls Gong-Typ > kein Gong

Ankunfts-Gong (0/1):
= (0) : kein Ankunftsgong
= (1) : Ankunftsgong

obiger Parameter wurde ersetzt durch:

Ankunfts-Gong (KGong / Ri.abh.-Gong / Ri.unabh.Gong) (0..2):
=> (0): kein Ankunftsgong
= (1): richtungsabhangiger Ankunftsgong
= (2):richtungsunabhéangiger Ankunftsgong

Tueroeffnungsgong (0/1):
= (0): kein Turoffnungsgong
= (1): Turéffnungsgong bei jeder Turoffnung

obiger Parameter wurde ersetzt durch:

Gong im Stillstand (keiner / Tueroeff. / Ri.-Wechsel / To+RiW) (0..3):
= (0): kein Stillstandsgong
= (1): Gong bei jeder Turdffnung
= (2): Gong bei Richtungswechsel
= (3): Gong beo Turoéffnung und Richtungswechsel

Durchfahrts-Gong (0/1):
= (0): kein Durchfahrtsgong
= (1): 1-Klang-Gong beim Durchfahren einer Etage in Auf-Richtung. 2-Klang-Gong bei Ab-Richtung.

ZielAbstand - Bild+Ankunftsgong+WRi (mm):

Hiermit wird festgelegt, in welchem Abstand zur Zieletage die Bildausgabe erfolgen bzw. der Ankunftsgong akti-
viert werden soll. Dies gilt fiir alle Stand-Anzeigen, unabhé&ngig ob es sich um eine Bus- oder durch Gray- bzw. Bi-
nar-Code angesteuerte Anzeige handelt.
0: Die Ausgabe erfolgt ca. 10 cm vor dem Ziel
>0: Die Ausgabe erfolgt entsprechend dem angegebenen Wert.
Ein Wert > dem Verzdgerungsweg ist nicht mdglich bzw. die Ausgabe kann frihestens am Umschaltpunkt erfolgen.

Eingang — Anzeige-Ausser-Betrieb:

10-Adresse fur Eingang Anzeige AulRer-Betrieb.
Ublicherweise wird diese Funktion durch einen Schalter in der Steuerung ausgelost, um bei Wartungsarbeiten vor-
handene AuBer-Betrieb-Leuchtfelder oder einen entsprechenden Rolltext auf der Standanzeige zu aktivieren.
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4.3.9. Turoffnungsfunktionen: (Aufruf Gber LiSA-Tastatur mit 008*)

Uber den Parametersatz Tiroéffnungsfunktionen kann die Offungserlaubnis bzw. Rufannahme fiir Tiirseite 1 und
Turseite 2, getrennt fur Innen- und AuBenrufe und nach den Betriebszustanden Normal-, Uhren- und Schlisselfahrt
vorgegeben werden.

Aufbau der Parameter:

- Jeder Parameter besteht aus einer Folge von ,,0“ und ,,1°,
- Die Lange der Zahlenfolge entspricht der Etagenzahl,
- Die Folge beginnt mit der untersten Etage und endet mit der obersten.

- Fuir Anderungen ist die gesamte Folge einzugeben
< werden zu wenig Ziffern eingegeben, wird mit ,,0* aufgefiillt
< werden zu viele Ziffern eingegeben, hat die urspriingliche Zahlenfolge bestand

x =1 oder 0:
1 bewirkt, dal’ der Ruf in dieser Etage angenommen wird.
0 bewirkt, dal’ der Ruf in dieser Etage nicht angenommen wird.

Normalfahrt: Oeffnung — Tuerel Innenruf:
Festlegung der Innenrufannahme bei Normalfahrt fir Turseite 1.
2 (XXXXXXXXX):

Uhrenfahrt 1: Oeffnung — Tuerel Innenruf:
Festlegung der Innenrufannahme bei Uhrenfahrt fir Tirseite 1.

2 (XXXXXXXXX):
Die Bezeichnung Uhrenfahrt hat nur bedingt etwas mit einer Uhrzeit zu tun, da der Wechsel in den Betriebszustand
Uhrenfahrt nicht nur durch die interne Uhr ausgeldst werden kann, sondern auch iiber die Funktion ,,Eingang — Uh-
renfahrt“. Die Betatigungseinrichtung kann dabei verschiedenen Ursprungs sein (z.B. Lastwiegeeinrichtung, Alarm-
anlage..)

Schluesselfahrt: Oeffnung — Tuerel Innenruf:
Festlegung der Innenrufannahme bei Schliisselfahrt flr Tlrseite 1.
2> (XXXXXXXXX):

Normalfahrt: Oeffnung — Tuerel Aussenruf:
Festlegung der AuBenrufannahme bei Normalfahrt fir Turseite 1.
2 (XXXXXXXXX):

Uhrenfahrt 1: Oeffnung — Tuerel Aussenruf:

Festlegung der AuRenrufannahme bei Uhrenfahrt fiir Turseite 1.
2D (XXXXXXXXX):

Uhrenfahrt 2: Oeffnung — Tuerel Innenruf:
Festlegung der Innenrufannahme bei Uhrenfahrt 2 fiir Tiirseite 1.
2 (XXXXXXXXX):

Uhrenfahrt 2: Oeffnung — Tuerel Aussenruf:
Festlegung der AuRenrufannahme bei Uhrenfahrt 2 fiir Tlrseite 1.
2 (XXXXXXXXX):

Nachfolgende Parameter werden nur abgefragt, wenn zwei Trseiten installiert sind:

Normalfahrt: Oeffnung — Tuere2 Innenruf:
Festlegung der Innenrufannahme bei Normalfahrt fir Tirseite 2.
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Uhrenfahrt: Oeffnung — Tuere2 Innenruf:
Festlegung der Innenrufannahme bei Uhrenfahrt fur Tirseite 2.

Schluesselfahrt: Oeffnung — Tuere2 Innenruf:
Festlegung der Innenrufannahme bei Schlisselfahrt fiir Tirseite 2.

Normalfahrt: Oeffnung — Tuere2 Aussenruf:
Festlegung der AuBrufannahme bei Normalfahrt fur Tirseite 2.

Uhrenfahrt: Oeffnung — Tuere2 Aussenruf:
Festlegung der AuBRrufannahme bei Uhrenfahrt fiir Tlrseite 2.

Uhrenfahrt 2: Oeffnung — Tuere2 Innenruf:
Festlegung der Innenrufannahme bei Uhrenfahrt 2 fiir Tirseite 2.

Uhrenfahrt 2: Oeffnung — Tuere2 AulRenruf:
Festlegung der AuBenrufannahme bei Uhrenfahrt 2 fiir Trseite 2.

Beispiel:
Bei siner Anlage mit 8 Etagen, 2 Trseiten und selektiver Tirsteuerung-Innen sollen in der Zeit von 18 Uhr — 6 Uhr,
die Etagen 7 und 8 ber Innenrufe nicht angefahren werden kénnen.
Losung:
- Parameter ,,Uhrenfahrt — Beginn®“ = 18
- Parameter ,,Uhrenfahrt — Ende“ =6
- Parameter ,, Normalfahrt: Oeffnung - Tuerel — Innenruf = 11111111
- Parameter ,, Uhrenfahrt: Oeffnung - Tuerel — Innenruf = 11111100
- Parameter ,, Normalfahrt: Oeffnung - Tuere2 — Innenruf = 11111111
- Parameter ,, Uhrenfahrt: Oeffnung - Tuere2 — Innenruf = 11111100

Festlegung der AuRrufannahme fir funf verschiedene Spezialfunktionen:
Mit den nachfolgend beschriebenen Funktionen ist es méglich einem Aufzug bis zu finf unterschiedliche Nutzer-
bereiche zuzuordnen.
So kann hiermit beispielsweise vorgegeben werden, dass
- ein bestimmter Mieter in Etage 5, dessen Wohnung auf Turseite 1 liegt, den Aufzug nur fir Fahrten zwi-
schen seiner Wohnung und dem Keller auf Tirseite 2 benutzen kann,
- die Mitarbeiter einer Firma nur zwischen den Etagen 2, 3, 4 und 5 auf Tirseite 2 fahren kdnnen und
- Warenanlieferungen grundsatzlich nur unter Benutzung Erdgeschol’ Tirseite 1 nach Keller Turseite 1 erfol-
gen koénnen.

1. Spezial-Funktion: Oeffnung — Tuerel:
2 (XXXXXXXXX):

1. Spezial-Funktion: Oeffnung — Tuere2:
2 (XXXXXXXXX):

2. Spezial-Funktion: Oeffnung — Tuerel:
2. Spezial-Funktion: Oeffnung — Tuere2:
3. Spezial-Funktion: Oeffnung — Tuerel:

3. Spezial-Funktion: Oeffnung — Tuere2:

4. Spezial-Funktion: Oeffnung — Tuerel:
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4. Spezial-Funktion: Oeffnung — Tuere2:
5. Spezial-Funktion: Oeffnung — Tuerel:
5. Spezial-Funktion: Oeffnung — Tuere2:

Funktionsbeschreibung:

Ublicherweise sind im Normalbetrieb die Innenrufe fiir die Etagen und Tirseiten fiir die eine Spezialfunktion vorge-
sehen ist tiber die Turéffnugsmasken gesperrt.

AuRenrufe werden entsprechend den AulRenruf-Masken gespeichert.

Voraussetzung fiir den Wechsel in den Status Spezialfunktion ist, dal

der Aufzug die Ttre geschlossenen hat und keine Innenrufe vorliegen und

falls ein Nullast-Kontakt installiert ist, dieser geschlossen ist, d.h. der Aufzug leer ist und

mindestens ein AuBenruf vorliegt

Bei Vorliegen dieser Bedingungen wird in den Status Spezialfunktion 1 (Anzeige im LiSA-Display: Spezful) ge-
wechselt, falls hierfiir ein AuRenruf vorliegt. Ist dies nicht der Fall, werden der Reihe nach die Aufenrufe fir die
ibrigen Spezialfunktionen gepriift und gegebenenfalls zur entsprechenden Spezialfunktion gewechselt.

Am LiSA-Display wird immer die aktivierte Nummer der Spezialfunktion angezeigt.

In diesem Zustand wird solange verblieben, wie Innen- oder AuBRenrufe fir diese Spezialfunktion vorliegen.
Danach wird eventuell auf die nachste Spezialfunktion gewechselt.

Hinweis: Der Parameter ,, Einseitige Zugangsberechtigung® unter 000* ist nunmehr nicht mehr verfiigbar.
Diese Funktion kann jetzt durch entsprechende Einstellung der Ttrmasken fir zwei Spezialfunktionen verwirklicht
werden.

Beispiel fur 8 Etagen:
1. Spezialfunktion Offnung Turel = 11111111
1. Spezialfunktion Offnung-Tiire2 = 00000000
2. Spezialfunktion Offnung Tiirel = 00000000
2. Spezialfunktion Offnung-Tire2 = 11111111
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4.3.10. Lernfahrt-Werte: (Aufruf Gber LiSA-Tastatur mit 009%)

Uber den Parametersatz Lernfahrt-Werte kann man die, bei der Lernfahrt ermittelten Etagenabsténde, sowie bei Ver-
wendung der Impulsmethode, die Impulskonstante kontrollieren.

Diese Kontrolle ist vor allem bei der Impulsmethode wichtig. Sie gibt im Zweifelsfall, wenn kein Oszillograph zur
Hand ist, Aufschlu dariiber, ob die von der Steuerung empfangenen Impulse eines Impulsgebers mit Stérungen be-
haftet sind, und / oder von der LiSA-Hardware nicht sicher verarbeitet werden.

Kontrollmdglichkeiten bei der Impulsmethode:

- bei Fahrt mit Schleichgeschwindigkeit (Riickholen) muf3 der Leuchtbalken ,,Zimp* auf der LiSA
flackern,

- das Impulsteilungsverhaltnis (teilbar durch Stecken der entsprechenden Steckbriicken) muB so ein-
gestellt sein, daB die Impulskonstante einen Wert zwischen 1000 und 2000 Impulsen / m hat. Bei
einem vom Fahrmotor angetriebenen Impulsgeber mit 1024 Impulsen / Umdr. sollten die Impulse
mit 16 geteilt werden. Beim LiSA-Impulsgeber ist dagegen keine Teilung erforderlich.

- Wird die Lernfahrt in Schachtmitte mit einem Reset abgebrochen, findet durch die LiSA keinerlei
Verarbeitung von Impulsen statt

- Die ermittelten Etagenabsténde sollten von den tatsdchlichen Werten nicht mehr als 3 % abweichen
— kontrollieren Sie bei gréReren Abweichungen, ob die Fahnenlénge bei 200 mm langen Fahnen auf
193 eingestellt ist.

- Erscheinen lhnen die Lernfahrtwerte nicht plausibel, notieren Sie sie und fiihren eine weitere Lern-
fahrt durch. Die Werte aus beiden Lernfahrten, diirfen nur unwesentlich (max. 15 mm groRer oder
kleiner, aber alle nach + bzw. - ) voneinander abweichen.

- Seit Verwendung eines Absolutwertgebers (AWG) werden auch die beim Teachin-Vorgang ermittel-
ten Werte angezeigt bzw. verandert werden.

Weiterhin kdnnen bei Verwendung des Absolutwertgebers die Etagenabstande, die Etagenhéhen sowie der AWG-
Nullpunkt festgelegt bzw. kontrolliert werden.

Nachfolgende Parameter werden nur abgefragt, wenn mit AWG gefahren wird:

AWG-Nullpunkt:

Der AWG-Nullpunkt ist der, in der untersten Etage vom Magnetband, gelesene Wert.
Durch Veranderung dieses Wertes kann die Bundigkeit der untersten Etage eingestellt werden.

Hoehe — Etage 1:
Dieser Wert ist immer 0 !

Hoehe — Etage 2:
Relative Hohe der 2. Etage bezogen auf die unterste Etage in mm

Hoehe - Etage n-1:
Relative Hohe von Etage-1 bezogen auf die unterste Etage in mm

Hoehe — Etage n:
Relative Hohe der obersten Etage bezogen auf die unterste Etage in mm

Durch veréndern dieser Werte kann die Bindigkeit eingestellt werden (siehe LiSA-Handbuch Teil B).

Abstand zwischen Etage 1 <->2... mm:
Anzeige des Abstandes zwischen Etage 1 und 2.

< Bei Verwendung der Zeitmethode kann dieser Abstand nicht ,,erlernt werden. Geben Sie deshalb bitte
einen Wert ein, der mit Sicherheit gréRer ist als der tatséchliche Abstand (z.B. 5.000, auch wenn der Ab-
stand tatséchlich nur 4000 mm betragt). Bei einer Fernfahrt in die unterste Etage wird dann die
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Verzdgerung auf jeden Fall durch den Vorendschalter-Unten eingeleitet. Bei Etagenfahrten mit Zeitme-
thode kommt der Etagenabstand ohnehin nicht zum Tragen.

Abstand zwischen Etage 2 <-> 3... mm:
Anzeige des Abstandes zwischen Etage 2 und 3

Abstand zwischen vorletzter Etage <-> letzter Etage mm :
Anzeige des Abstandes zwischen vorletzter und letzter Etage.

<7 Verfahren Sie bei Verwendung der Zeitmethode ebenso, wie zwischen den Etagen 1 und 2. Bei einer Fern-
fahrt in die oberste Etage wird die Verzégerung auf jeden Fall durch den VVorendschalter-Oben eingeleitet.

Ausgabe bei Impulsmethode und AWG:

Impulskonstante Impulse / m:

Bei Verwendung der Impulsmethode wird die Impulskonstante ausgegeben. Dies kann der bei der Lernfahrt ermit-
telte Wert oder auch ein programmierter Wert (z.B. bei Anlagen mit 2 Etagen) sein.

< Die Impulskonstante sollte einen Wert zwischen 1000 und 2000 Impulsen / m haben.
< Bei Verwendung des Absolutwertgebers ist die Impulskonstante immer 1000 Imp/m.

Geschwindigkeit Gruppen-Daten (1200/2400/4800/600) (0..3)
Einstellung der Datentransfer Rate der Gruppenverbindung.

= (0): 1200 bit/s (Standardwert)

= (1): 2400 bit/s

= (2): 4800 bhit/s

= (3): 600 bhit/s

Nenngeschwindigkeit - Vnenn (mm/Sek):
Anzeige der bei der Lernfahrt ermittelten Nenngeschwindigkeit.
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4.3.11. Spezial-Parameter: (Aufruf GUber LiSA-Tastatur mit 0010%)

Folgende Parameterfunktionen sind enthalten:
- Funktionen in Zusammenhang mit der auf der LiSA integrierten Echtzeituhr und
- Funktionen, zur Einstellung der LiSA-DFU und des LiSA — Notrufsystems dienen.

Mit nachfolgenden Parametern wird die Echtzeituhr eingestellt;

Datum — Jahr 0..99:
Datum — Monat 1..12:
Datum — Tag 1. 3L
Uhrzeit - Stunden 0 .. 23:
Uhrzeit — Minuten 0 .. 59:
Mit nachfolgenden Parametern wird die Dauer des Betriebszustandes Uhrenfahrt eingestellt;

Beginn — Uhrenfahrt 0 .. 23:

Bei Wechsel in den Betriebszustand Uhrenfahrt werden folgende Parameter aktiviert:
- Uhrenfahrt: Offnung — Tiire 1 Innenruf.
- Uhrenfahrt: Offnung — Tiire 2 Innenruf.
- Uhrenfahrt: Offnung — Tire 1 AuBenruf
- Uhrenfahrt: Offnung — Tiire 2 AuBenruf
- Parketage bei Uhrenfahrt

<7 Der Betriebszustand Uhrenfahrt wird auf der LiSA-Betriebszustandsanzeige mit ,,u* angezeigt.

Ende — Uhrenfahrt O .. 23:

<~ Mit der integrierten Uhr ist keine von den normalen Wochentagen abweichende Behandlung der Samstage
und Sonn- und Feiertage moglich. Ist dies erforderlich, muf3 eine externe Zeitschaltuhr benutzt werden, die
die Uhrenfahrt Gber den Eingang — Uhrenfahrt schaltet.

Die Parameter fiir das LiSA-Notrufsystem, die an dieser Stelle abgefragt werden, sind unter 4.6.6 erlautert

Abfrage bei Gruppen:
Bei Gruppen besteht des Ofteren die Forderung, die Funktion der Aufziige dem sich wéhrend eines Tages verander-
lichen Verkehrsaufkommens anzupassen.
Es sind vor allem drei Zeitabschnitte zu beriicksichtigen.

- Verkehrsspitze aufwarts zu Arbeitsbeginn in Biirogebéuden bzw. Verkehrsspitze abwarts in Wohngebau-

den
- Verkehrsspitze abwaérts zu Arbeitsende in Blirogebauden bzw. Verkehrspitze auf in Wohngebduden
- Tagesverkehr mit Schwerpunkten in verschiedenen Etagen
- Um diesen Anforderungen gerecht zu werden sind nachfolgende Parameter vorgesehen.

Beginn — Spitze-Auf (0..1439):
Zeitpunkt in Minuten fir den Begin des Spitzenverkehrs aufwaérts.

Ende - Spitze-Auf (0..1439):

Zeitpunkt in Minuten fur das Ende des Spitzenverkehrs aufwaérts.

Beginn — Spitze-Ab (0..1439):

Zeitpunkt fur den Begin des Spitzenverkehrs abwarts.
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Ende - Spitze-Ab (0..1439):
Zeitpunkt fiir das Ende des Spitzenverkehrs abwarts.

Mit vorstehend beschriebenen Parameter werden die Zeitintervalle fir Spitze-Auf und Spitze-Ab fest vorgegeben.

Nachfolgende Parameter erlauben eine automatische Anpassung im 15 Minuten-Rythmus durch Auswertung statis-
tisch ermittelter Verkehrdaten, vorausgesetzt es wurden die Werte fir die Einstellung der Spitzenverkehrs-Zeitab-
schnitte auf 0 gesetzt.

Aufspitze wenn mehr als X Personen (innerh. 15 Minuten) Haupthalt verlassen:

Wird innerhalb 15 Minuten festgestellt, da die Summe aller Personen, die den Haupthalt verlassen, gréRer ist als
der Parameterwert, so wird auf Spitzenverkehr-Auf gewechselt. Dieser Betriebszustand wird solange beibehalten
bis der Parameterwert wieder unterschritten wird.
Da in der Regel die meisten Aufziige noch nicht liber eine hinreichend genaue Lastwiegeeinrichtung zur Bestim-
mung der Personenzahl im Fahrkorb verfligen, werden folgende Annahmen getroffen und beim Losfahren aus dem
Haupthalt ausgewertet:

- die Anzahl der im Haupthalt zugestiegenen Personen ist mindestens so grof3 wie die Anzahl der gegebenen

Innenkommandos oder
- mindestens so grof3 wie die Anzahl der Lichtschranken-Unterbrechungen beim Fillen des Fahrkorbs
Der groRere der beiden Werte wird fur die Auswertung verwendet und zur Gesamtsumme hinzugezéhlt.

Abspitze wenn mehr als X Personen (innerh. 15 Minuten) zum Haupthalt fahren:

Wird innerhalb 15 Minuten festgestellt, da die Summe aller Personen, die den Haupthalt anfahren, gréRer als der
Parameterwert, so wird auf Spitzenverkehr-Ab gewechselt. Dieser Betriebszustand wird solange beibehalten bis der
Parameterwert wieder unterschritten wird.
Ebenso wie bei dem vorstehend beschriebenen Parameter missen auch hier einige Annahmen getroffen wer-
den:

- die Anzahl der im Haupthalt ankommenden Personen ist mindestens so groR wie die Anzahl der AufRenrufe

in Abrichtung auf dem Weg zum Haupthalt oder
- mindestens so grof3 wie die Anzahl der Lichtschranken-Unterbrechungen beim Leeren des Fahrkorbes
Der groRere der beiden Werte wird fr die Auswertung verwendet und zur Gesamtsumme hinzugezéhit.

Anmerkung: Das Kriterium fiir den Wechsel von Leeren auf Fillen ist der 1. eingegebene Innenruf. D.h. nach
Ankunft des Aufzuges im Haupthalt werden alle Lichtschranken-Unterbrechungen bis zur Eingabe
eines Innenkommandos dahingehend interpretiert, daf sie durch Personen verursacht wurden, die
den Aufzug verlassen.

Analog werden Lichtschrankenunterbrechungen nach Eingabe des 1. Innenkommandos also von
Personen verursacht die den Fahrkorb betreten.

Funktion wahrend Spitzenverkehr abwarts:

Unbeschaftigte Aufzlige fahren mit einem Parkruf zur obersten Etage, ohne auf dem Weg dorthin AuBenrufe in Auf-
wartsrichtung zu bericksichtigen.

Die Turen bleiben bei Ankunft geschlossen ( Parkruf !).

Anschlielend werden nur AuBenrufe in Abwaértsrichtung angenommen.

Liegt kein weiterer Ruf —Abwarts an, kehrt der Aufzug umgehend (Parkzeit fest 10 Sekunden eingestellt) zur obers-
ten Etage zurtick.

Funktion wahrend Spitzenverkehr aufwarts:

Unbeschaftigte Aufziige fahren mit einem Parkruf zur Haupthaltestelle, auch wenn auf dem Weg dorthin AuRenrufe
in Abwaértsrichtung anliegen.

Die Tiren bleiben bei Ankunft geschlossen ( Parkruf !).

Bei einem Aussenruf im Haupthalt 6ffnet nur ein Aufzug die Tire, auch wenn sich mehr als ein Aufzug dort befin-

det. Diese hat zur Folge, daf tendenziell immer ein Aufzug vollstandig gefiillt wird, ehe der néchste die Tiire 6ffnet.
Bei der Fahrt aufwarts, werden nunmehr auch anstehende Aufienrufe in Aufwartsrichtung mitgenommen. Liegt kein
weiterer Ruf —Aufwaérts an, kehrt der Aufzug umgehend (Parkzeit fest auf 10 Sekunden eingestellt) zum Haupthalt

zurick.

< Ineiner Gruppe durfen nicht alle Aufziige fur den Spitzenverkehr eingeteilt werden. Geht einer der Aufzlige
die nicht am Spitzenverkehr teilnehmen AuRer Betrieb bzw. nimmt nicht mehr an der AulRenrufabarbeitung
teil, wird automatisch ein Aufzug der fur den Spitzenverkehr eingeteilt ist in den Normalbetrieb versetzt.
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Hinweis: Um die Einstellung der Parameter ,,Wechsel Aufsitze -> ...*“ bzw. ,,Wechsel Abspitze -> .. zu erleich-
tern wurden die relevanten Summenwerte fur die Bestimmung der Spitzenverkehre im Viertelstunden-
Rhythmus fiir den Zeitraum von 6 Uhr bis 19.00 in einer Tabelle hinterlegt und sollte an mehreren Tagen
ausgelesen werden, um die Parameter auf einen verniinftigen Wert einstellen zu kénnen.

Natirlich kann auf diese Art und Weise auch das entsprechende Zeitintervall fiir den Spitzenverkehr be-
stimmt und die Parameter entsprechend eingestellt werden.

Diese Tabelle kann mit 014* ausgelesen werden.
Peakup-Summe im 24. Viertel:
Peakup-Summe im 25. Viertel:

Peakup-Summe im 75. Viertel:

Peakdown-Summe im 24. Viertel:
Peakdown-Summe im 25. Viertel:
Peakdown-Summe im 75. Viertel:

Das 24. Viertel ist der Zeitraum von 6.00 — 6.15
Das 25. Viertel ist der Zeitraum von 6.15 — 6.30
Das 75. Viertel ist der Zeitraum von 18.45 — 19.00

Schwerpunktverkehr wahrend der verbleibenden Tageszeit:

Aulerhalb der Spitzenverkehrszeiten, also in der Zeit zwischen den Spitzenverkehren, werden die Aufziige entspre-
chend Haufigkeit der Aulenrufe in den einzelnen Etagen verteilt.

Diese Daten werden alle 15 Minuten ausgewertet und die Etagen mit den meisten AufRenrufen als Parketagen festge-
legt.

Durch Eingabe von 013* kann die Haufigkeit der Auénrufe wahrend dieses 15 miniitigen Intervalls kontrolliert
werden.

Die Ausgabe erfolgt auf dem LiSA-Display in nachfolgender Form:

Anzahl Aussenrufe wahrend Tagesverkehr in 1:

Anzahl Aussenrufe wahrend Tagesverkehr in 2:

Anzahl Aussenrufe wahrend Tagesverkehr in letzter Etage:

Hinweis: In Zusammenhang mit der Spitze-Auf ist der unter 000* beschriebene Parameter ,,Auenrufe ignorieren
bei X Innenrufen“ von besonderer Bedeutung, da in diesem Zeitabschnitt die Kabine beim Start aus der
Eingangshaltestelle in der Regel gut besetzt ist. Mit dem Parameter kann verhindert werden, daB der Auf-
zug AuBenrufe in Aufwértsrichtung bedient.

Daten > Kabinen-PC (kein/Meldungen/Anzeige) (0..2)
Auswahl ob ein Kabinen-PC in Verwendung ist und welche Informationen ibermittelt werden.
= (0): kein Kabinen-PC in Verwendung
= (1): Kabinen-PC wird zur Anzeige von Meldungen verwendet
= (2): Kabinen-PC wird zur Anzeige von Etagenbildern und Statusmeldungen verwendet

Software-Version

Dieser Parameter het rein informativen Charakter, der in bestimmten Situationen von den Mitarbeitern unseres tech-
nischen Service abgefragt wird.
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4.4. Gruppenfunktion

4.4.1. Aufbau einer Aufzugsgruppe:

Damit mehrere Aufziige in einer Gruppe arbeiten, sind folgende Voraussetzungen zu erfiillen:

jeder Aufzug bekommt (iber den Parameter — Fahrkorbzahl die Anzahl der Gruppenfahrkérbe mitgeteilt.
jeder Aufzug bekommt iber den Parameter — Fahrkorb in Gruppe eine Nummer.

Die Einzelsteuerungen miissen tiber 2 Datenleitungen (Sende- und Empfangsleitung) zu einem Ring zu-
sammengeschlossen sein. Uber diese Leitungen werden untereinander Datentelegramme ausgetauscht.
Durch verbinden der —H aller Gruppenteilnehmer wird der Potentialbezug hergestelit.

Die Datenlibertragung erfolgt seriell Giber eine 20mA Schnittstelle mit einer Geschwindigkeit von 1200
bit/Sek. Jedes Telegramm ist mit der Nummer des Absenders versehen und mit einem Priifzeichen abge-
schlossen. Anlage 1 schickt sein Telegramm erst zu Anlage 2. Diese speichert das Telegramm, analysiert es
und schickt es an Anlage 3. Anlage 3 sendet das Telegramm weiter zu Anlage 4 usw. Die letzte Anlage in
der Gruppe schickt das Telegramm wieder zu Anlage 1. Diese bemerkt, dass es sich um ein eigenes Tele-
gramm handelt und ,,wirft es weg* bzw. schickt das Telegramm ein weiteres mal los, falls die Priifung des
Priifzeichens negativ ist.

Um den Datenverkehr bei abgeschalteter oder gestorter Steuerung nicht zu unterbrechen, befindet sich auf
jeder Steuerungsgrundplatine (links unten) ein Relais (sieht aus wie ein Elektronikbaustein) mit dem
Sende- und Empfangseingang kurzgeschlossen werden. Bei LiSA10 Steuerrechnern kann bei 2er-Gruppen
anstelle des Relais auch der Jumper JP5 gesteckt werden.

Sind in den Etagen weniger Aullenruftableaus vorhanden als Fahrkdrbe (=Normalfall), so mussen die Au-
Renruf-10"s der Steuerungen miteinander verbunden werden, da sonst bei Ausfall (Abschalten ) einer An-
lage u.U. die AuBenrufe nicht mehr eingelesen.

4.4.2. Informationsverarbeitung bei Gruppensteuerungen:

Jeder Aufzug hat zu jedem Zeitpunkt Information ber:

- die aktuelle AuBenrufverteilung

- den Betriebszustand der anderen Aufziige

- die Innenrufe der anderen Aufziige

- Fahrkorbposition, Weiterfahrtsrichtung, Fahrziel und

- Turstatus der anderen Aufzige

Fir einen jeden zur Ausfiihrung anstehenden Aulenruf berechnet jeder Aufzug unter Berlicksichtigung vorge-
nannter Daten permanent (im Zyklus von 100 ms), wer den jeweiligen Ruf am schnellsten erflllen kann.

Sind alle Aufziige vom Ziel gleich weit entfernt, hat immer der Aufzug mit der kleinsten Nummer Prioritat.

4.4.3. Weitere Funktionen die das Gruppenverhalten beeinflussen:

Bei Vollast (60 — 100% Belastung des Fahrkorbes) werden Auflenrufe nicht mehr beriicksichtigt, d.h. ,.der
Aufzug wird aus der Gruppe genommen*.

Gleiches geschieht, wenn der Aufzug den Betriebszustand ,,Normal* verlasst, d.h. z.B. bei Vorliegen eines
AuRer-Betrieb-Zustandes (Ubertemperatur, Fahrzeitiiberschreitung, usw.) bei beliebigen Schliisselfahrten
oder bei Inspektionsfahrt.

Ebenso wird mit dem Parameter ,,Fahrkorb aus Gruppe, wenn in Etage festgehalten nach x Sek* den Um-
stdnden Rechnung getragen, dass ein Aufzug lber einen langeren Zeitraum, z.B. durch mehrmaliges Unter-
brechen der Lichtschranke am Weiterfahren gehindert wird, die Drehtiiren gedffnet bleiben, die Lichtschran-
ken unterbrochen sind oder der Sicherheitskreis wahrend der Fahrt gedffnet wurde. Nach Ablauf dieser Zeit
wird der Aufzug aus der Gruppe genommen.

Fiir jeden AuRenruf wird ein Zeitzahler gefiihrt. Ubersteigt der Wert dieses Zéhlers den durch den Parameter
,max. Wartezeit fiir AuBenruf* festgesetzten Wert wird fiir zusétzlich zu diesem AuBlenruf ein Innenruf er-
zeugt.
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Im Detail:

Im Ruhezustand (nach Einfahren in die Etage und vor Start in die Zieletage) berechnet jeder Aufzug fir sich im
100ms-Zyklus das nachste mégliche Ziel. Jeder Veranderung wird den anderen Gruppenaufziigen tber ein Positions-
telegramm mitgeteilt.

Positionstelegramm: [#P pzwtaic] [ = Telegrammbeginn ] = Telegrammende
# = Fahrkorb # P = Positionstelegramm
p = Position des Aufzuges z = Ziel des Aufzuges
w = Weiterfahrtsrichtung t = Turstatus
a = eingelesener Aulenruf 10 i = Innenrufe

¢ = Prufzeichen

Auch wahrend der Fahrt wird jede Veranderung beziiglich Ziel, Weiterfahrtsrichtung, eingelesener Au3enrufe und
Innenrufe Gber ein Positionstelegramm mitgeteilt.

Beispiele:

[LP 241 31000000004 24] :

1 = Telegramm von Aufzug

P = Positionstelegramm

2 = Aufzug befindet sich in Etage 2 oder ist aus Etage 2 losgefahren
4 = Aufzug hat Etage 4 als néchstes Ziel erkannt

[ = prospektive Weiterfahrtsrichtung in der Zieletage 4
3 = Aufzug hat Tire getffnet

10 = 10-10 (= AuRenruf) aktiviert

00000004 = Innenruf in Etage 3 (binar)

24 = Prufzeichen

Weitere Telegramme existieren fiir die Ubermittlung
des Betriebszustandes

der Turoffnungstabellen, sowie

Uber die eingetragenen AulRenrufe.

Ziele bei der Abarbeitung der Rufe:
Das Gruppenverhalten ist primar darauf ausgerichtet, einen Ruf so schnell als méglich zu erfillen.
Der Energieverbrauch wird erst in zweiter Linie beriicksichtigt.

Bei 2 freien Aufziigen soll ein Aufzug alle in seiner Richtung liegenden Rufe erflillen — wiirde jedoch fir einen oder
mehrere dieser Rufe eine bestimmte vorauszuberechnende Wartezeit (iberschritten, soll auch der 2. Aufzug zur Ab-
arbeitung der Rufe hinzugezogen werden.

Dieser Umstand soll anhand der nachfolgenden Beispiele erlautert werden :
Aufzug 1 und Aufzug 2 befinden sich beide in Ruhe in Etage 2:
In Etage 15 und 14 liegen AuBenrufe (A 15, A 14) in Abwartsrichtung an.
Aufzug 1 fahrt los und Gibernimmt A 15 und alle weiteren Rufe in Abwaértsrichtung an. Aufzug 2 bleibt noch in
Ruhe.
Erst wenn ein weiterer Ruf z.B. A13 hinzukommt fahrt Aufzug 2 los und tGibernimmt diesen Ruf.
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Grundlage ist die vorausberechnete Wartezeit fur jeden Ruf.
Die Berechnung dieser Wartezeit (WZ) wird fiir jeden Fahrkorb und fiir jede Etage durchgefiihrt: Annahme: Zeit pro
Halt HZ = 10 Sekunden, Fahrzeit pro Etage EZ = 2 Sekunden.

Berechnung der Wartezeit:

WZ(A) = X*HZ + Y*EZ, X = Anzahl der Stops bis A Y = Etagendifferenz bis A

I <

Beispiel (siehe Abbildung)
- beide Kabinen stehen im ErdgeschoR (Etage 2)
- AuBenruf in Etage 14 (A14)
- Kabine 1 fahrt nach Al4
- Unter der Fahrt trifft A 15 ein: Kabine 1 wechselt Ziel nach A 15
- Aufzug 2 berechnet Wartezeit fiir A 14:
fir Aufzug 1: WZ(A14)= 1*HZ + 1*EZ = 12 Sek.
fur Aufzug 2: WZ(A14) = 13* EZ = 26 Sek.
Aufzug 2 bleibt in Ruhe
- AuBenruf A13 trifft ein:
Aufzug 1: WZ(A13) = 2*HZ + 2*EZ = 26 Sek.
Aufzug 2: WZ(A13) = 12*EZ = 24 Sek.
Aufzug 2 féhrt nach A13
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Zusatzliche Anmerkungen zur Abarbeitung der Rufe bei LiSA-Steuerun-
gen:
1. Die Fahrtrichtung wird solange beibehalten, wie in diese Richtung Rufe vorliegen.

Ausnahme: Liegt bei Ankunft in der Zieletage kein Ruf tber / unter der Zieletage in Ankunftsrichtung wird die
Richtung noch bis Ablauf der Standzeit (Turoffen-Zeit) reserviert. Danach bestimmt die aktuelle Rufverteilung
die Weiterfahrtrichtung.

. Werden in einer Etage beide Rufe gegeben (sog. Doppeldriicker) fahren 2 Kabinen in diese Etage.

3. Wird in einer Etage ein AuBenruf wahrend der Tir-Zu-Bewegung gegeben, so 6ffnet die Tlre nur dann wieder,
wenn der Ruf mit der Weiterfahrtsrichtung der Kabine Uibereinstimmt.
Voraussetzung hierfiir jedoch ist, dass der Parameter ,, Tiir6ffnung durch AuBenruf auch bei Innenruf™ auf 1 ge-
setzt ist.

4. Teilt ein Aufzug mit, dass er die Tire 6ffnet, wird er bei der Rufverteilung automatisch mit einer Handicapzeit
belastet, die sekiindlich bis zur Tirschliefung reduziert wird.
Dies bedeutet z.B., dass ein Aufzug der 2 Etagen weiter von einem Ruf entfernt ist als eine andere Kabine, aber
die Tire geschlossen hat u.U. diesen Ruf erfullt.

5. Systembedingt ist es moglich, dass sporadisch ein AuRenruf durch zwei Aufziige bedient wird. Dies vor allem
dann, wenn sich mehrere Anlagen mit unterschiedlichem Tirstatus in Ruhe befinden. (siehe Punkt 4)

6. Durch Verteilung der Aufzige in unterschiedliche Parkzonen bzw. variable Parketagen ist es moglich, Leerfahr-
ten bedingt durch die Einnahme der Parkposition zu reduzieren.

7. Durch die Einstellung in drei unterschiedliche Zeitzonen ist ist auch Full- und Leerverkehr moglich

N

Statistische Auswertung der AuRenrufwartezeiten:

Steuerungsintern werden flir jede Etage getrennt nach Auf- und Ab-Rufen Wartezeitzahler fir die maximale und die
durchschnittliche Wartezeit gefiihrt.

Abruf durch Eintippen von 010* auf der LiSA-Platine. (Loschen mit 016*)

Ausgabe auf dem Display:

Max. Wartezeit bei AuBenruf- Auf in Etage 1 =

Max. Wartezeit bei AuBenruf- Auf in Etage 2 =
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Max. Wartezeit bei AuRRenruf- Auf in Etage n-1 =

Min. Wartezeit bei Auenruf- Ab in Etage 2 =
Min. Wartezeit bei Auenruf- Ab in Etage 3 =

Min. Wartezeit bei Aulenruf- Ab in Etage n =

Durchschnittl. Wartezeit bei AuRenruf- Auf in Etage 1 =
Durchschnittl. Wartezeit bei AuRenruf- Auf in Etage 2 =

Durchschnittl. Wartezeit bei AuRenruf- Auf in Etage n-1 =

Durchschnittl. Wartezeit bei Auenruf- Ab in Etage 2 =
Durchschnittl. Wartezeit bei Auenruf- Ab in Etage 3 =

Durchschnittl. Wartezeit bei Auenruf- Ab in Etage n =

Bei normal ausgelasteten Gruppen betragt die durchschnittliche Wartezeit weniger als 12 Sekunden.

4.5. LiSA-DFU
siehe hierzu das Handbuch der DFU-Software
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4.6. LiSA-Notrufsystem

4.6.1. Einfuhrung

Mit dem LiSA-Notrufsystem sind nicht nur die durch TRA106 und EN81 geforderten Funktionen abgedeckt, son-
dern es ist eine umfaRende Uberwachung lhrer Aufzugsanlagen moglich.

Bei marktgéngigen Produkten anderer Hersteller werden diese Funktionen von zwei getrennten Systemen abgewi-
ckelt. Wahrend der Notruf von Systemen wie Telenot, Behnke, ELA usw. iibernommen wird, wird die Uberwa-
chung der Anlage von der Steuerung durchgefiihrt, mit der Konsequenz, daf die sich in der Regel ergebenden
Schnittstellenprobleme vom Aufzugshersteller geldst werden mussen.

Hinzu kommt, dal’ der Anschaffungspreis fiir beide Systeme i.a. wesentlich héher ist, wie bei Verwendung des
LiSA-Notrufsystems.

Zentrale Bestandteile des LiSA-Notrufsystems sind:

- die LiSA-Platine, die bei Stromausfall Uber den anlageninternen Accu gespeist wird, und die

- LiSA-Notrufstation, bestehend aus einem Elsa-Modem und einer Anschaltplatine mit Sprachausgabe
sowie

- die LiSA-Freisprechstelle im Fahrkorb

- die Akku-Uberwachungseinheit
Alle Komponenten werden, wie bei LiSA Ublich, steckfertig ausgeliefert. Bei Bestellungen zusammen mit der Steu-
erung sind also nachtraglich keinerlei Arbeiten erforderlich.
Aber auch ein spéterer Einbau ist sehr leicht mdéglich, da die i.a. bei LiSA-Steuerungen verwendete Siedle-Sprech-
stelle die gleichen Abmessungen und Befestigungspunkte hat, wie die LiSA-Freisprechstelle.
Mit einem LiSA-Notrufsystem kdnnen bis zu 4 Aufzugsanlagen tber einen Telefonanschluf mit einer Leitwarte ver-
bunden werden.
Bei diesen 4 Anlagen kann es sich um eine ,,echte Aufzugsgruppe®, um 4 voneinander unabhingige Aufziige (DFU-
Gruppe), zwei 2-er-Gruppen, LiSA-Anlagen gemischt mit Fremdanlagen oder um 4 Fremdanlagen handeln.

4.6.1.1. Notruffunktionen:

Bei einem Notruf wird zuerst eine von vier Notrufnummern angewéhlt. Uber diese Notrufnummer wird eine stan-
dig besetzte Stelle (Leitwarte) angewéhlt, die entweder im Gebdude oder auch extern installiert ist.

Hierbei besteht die Leitwarte in der Regel aus einem PC mit Modemanschlul3. Auf diesem PC l&uft im Fall der
LiSA-Leitwarte das LiSA-Leitwarten-Programm.

Bei Leitwarten der Fa. Siemens Geb&udeleittechnik wurde eine spezielle Softwareanpalung durchgefihrt (&hnlich
Telenot), sodaB auch dort Notrufe und Stérungen von LiSA-Anlagen auflaufen kdénnen.

Als eine der Notrufnummern kann jedoch auch z.B. die Telefonnummer eines Hausmeisters dienen.

Wird ein Notruf zu einer Leitwarte (PC) gemeldet, so werden zuerst iber die Datenverbindung anlagenspezifische
Werte Ubertragen, bevor eine Sprechverbindung zur eingeschlossenen Person aufgebaut wird.

Hierbei wird diese Sprechverbindung bei einer LiSA-Leitwarte unmittelbar nach dem Datenaustausch aufgebaut.
Bei der Siemens Leitwarte wird nach dem Datenaustausch die Verbindung unterbrochen und die Sprechverbindung
wird anschlieBend von der Leitwarte durch einen separaten Anruf in der Anlage hergestellt.

Per Telefon kann jederzeit eine Sprechverbindung zu einer, von maximal 4 an einem Telefonanschlul? angeschlosse-
nen Anlagen hergestellt werden.

4.6.1.2. Uberwachungsfunktionen — Aufzugswarter-Funktion:

Bei den Uberwachungsfunktionen handelt es sich um die bei Aufzugssteuerungen tiblichen DFU-Funktionen.
- Meldung von Anlagenstdrungen an eine Leitwarte bzw. Firmen-PC
- Visualisierung der Aufzugsanlage auf einem PC
- Parametrierung der Aufzugsanlage

Dartiber hinaus werden auch die Funktionen aus dem Bereich Aufzugswarter abgedeckt:
- Uberwachung der Aufzugsanlage hinsichtlich Stufenbildung
- Uberwachung der Alarmdriickerverbindung zur Steuerung
- Uberwachung des Fahrkorblichtes

4.6.2. LiSA-Notrufsystem mit Notruffunktion und Datenferntibertragung
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4.6.2.1. Aufbau und Installation (siehe Bild 1 und 2).

Jede Anlage benétigt eine LiSA-Notruf-Station (LiSA-NS), bestehend aus einem Modem (Typ: Elsa) und der Pla-
tine LiSA-TAE.

Platine LiSA-TAE:

Modemanschlufl Maschinenraumtelefon

S S " Taster fur Textaufnahme
1 L]

Verbindung zum Aufzug mit
der hdheren Nummer

LiSA Anschluf

Verbindung zum Aufzug mit
der niedrigeren Nummer

Mikrofon
EEEEEEERRH O

Steckbriicken fiir
Postanschlu Datenuibertragung

Modem - Spannungsversorgung

Anmerkung:

Innerhalb Gruppen / DFU-Gruppen tauschen die Anlagen (iber die reguldre Gruppen-Datenverbindung (Anschliisse
Send, Empf, -H ) Informationen aus. Die Daten bestehen aus kurzen Telegrammen, die auf dem LiSA-Display nach
Eintippen von 204* auf der Tastatur fortlaufend angezeigt werden.

Status-Telegramme: z.B.:

[2T3] = Anlage 2 teilt mit, daR sie aktuell den Telecom-Anschluf? besitzt.

[1T1] = Anlage 1 teilt mit, dal3 sie den Telecom-Anschlul} Gbernehmen mochte, um der Leitwarte eine
Stdrung mitzuteilen

[3T2] = Anlage 3 teilt mit, daB sie den Telecom-AnschluB aufgrund, eines in der Kabine ausgeldsten Not-
rufes tibernehmen mdchte.
Die einzelnen Stationen sind uber ein 10 pol. (Flachband)-Kabel, bzw. nach Zwischenschalten eines Adapters uber 5
Adern miteinander verbunden (3 Adern Gruppenverbindung und 2 Adern Telefonanschluf3-La, Lb).
Stecker —X3 auf der LiSA-TAE in der LiSA-NS mit Stecker —X2 der LiSA-TAE in der 2. Anlage.
Stecker —X3 auf der LiSA-TAE in der 2. Analge mit dem Stecker —X2 auf der LiSA-TAE in der 3. Anlage u.s.w.

Mit der Platine LiSA-TAE werden folgende Funktionen verwirklicht:

- Umschaltung der Freisprechstelle in der Kabine von Sprechverbindung zwischen Fahrkorb und Ma-
schinenraum auf Telefonnetz.

- Erzeugung der Modem-Stromversorgung (9V ~)
- Sprachausgabe fiir Beruhigungs- bzw. Anlagen-Identifikationstext

Anschluf3 an LiSA10:
LiSA10-Platine und die LiSA-Notrufsystem werden tber 2 Kabel miteinander verbunden.

- Verbinden Sie die Lisal0-Platine tiber den 10 pol. Notrufstecker —X21 mit dem entsprechenden Ste-
cker —X1 auf der Platine der LiSA-TAE

- Verbinden Sie das Modem uber das mitgelieferte handelsiibliche Kabel (9-pol. D-Sub Stecker an
beiden Seiten) mit dem PC/Modem-Steckanschluf® auf der LiSA10-Platine

Verbindung zum Telefonnetz:
Auf der LISA-TAE befinden sich 2 Klemmen (La und Lb), die mit dem Telefonnetz verbunden werden missen. Im
Auslieferungszustand ist an diesen Anschliissen bereits ein Kabel angeklemmt mit einem TAE-Stecker am anderen
Ende. Stecken Sie diesen Stecker (N-Stecker) in die TAE-Dose (N-Steckplatz) der Telekom.
Sprachausgabe :
Die Platine LiSA-TAE, ist mit einem Sprachausgabe-Baustein (24 pol. IC) bestiickt. Durch Driicken der Taste T1
(Rec) rechts auf der Platine kann ein bis zu 16 Sekunden langer Texte aufgenommen werden. Dieser Text dient als
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Beruhigungstext fiir eingeschlossene Personen, und falls die Leitwarte nur aus einem Telefon besteht, zur Identifika-
tion der Anlage, aus der der Notruf abgegeben wird.

- Dricken Sie die Taste T1(Rec) und warten Sie ca. 2 Sekunden,

- sprechen Sie danach laut und deutlich aus einer Entfernung von etwa 10 cm zum Mikrophon, das

sich in unmittelbarer Nahe zur Taste auf dieser Platine befindet, etwa folgenden Text :

,Notruf aus XStadt, Ystr. Z*
Anlagen-Codierung:
Auf der Platine LiSA-TAE, befinden sich mehrere Steckbriicken. VVon den Steckbriicken mit der Bezeichnung JP3
stecken Sie bitte bei der 1.Anlage die Steckbricke links (= 1.Anlage ) und bei der letzten Anlage die Bricke in
rechte Position (= letzte Anlage). Die Steckbriicken JP1 mussen bei zusétzlicher Nutzung der LiSA-FST als Sprech-
verbindung zwischen Maschinenraum und Fahrkorb (= Normalfall) in die rechte Position gesteckt werden. Soll je-
doch hierzu eine separate Sprechverbindung benutzt werden, missen die beiden Steckbriicken links eingesteckt wer-
den. Die Steckbriicken JP2 und JP4 sind nur bei LiSA-Notrufsystemen fiir Femdanlagen relevant.

4.6.2.2. Anschlu3 weiterer LiSA-Notruf-Stationen

Anschluf an LiSA10

siehe Punkt 2.1.

Sprachausgabe :

Sprechen Sie den Identifikations- bzw. Beruhigungs-Text in der Weise auf, wie bei der 1.Anlage
Anlagen-Codierung:

Falls es sich um die letzte Anlage in der Gruppe handelt, stecken Sie eine Steckbriicke auf L. (= Letzte Anlage ).

4.6.2.3. Anschlul? der Freisprechstelle in / auf der Kabine:
LiSA-Freisprechstelle (LiSA-FSP):

a
Amtsanschluf |:
b

SIlS)

Alarmtaster — AL

Lautstarke — Lautsprecher
Im Uhrzeigersinn lauter

Lautstarke — Mikrofon

@ Im Uhrzeigersinn leiser
Mikrofon

+

Die Telefonelektronik ist zusammen mit dem Lautsprecher auf einer Elektronikplatine untergebracht. Das Mikro-
phon befindet sich in einem eigenen kleinen Modulgeh&use, das tber Klebepads direkt im Tableau, mdglichst hinter
einem kleinen Loch, befestigt werden sollte.

Bei direktem Einbau im Fahrkorbtableau kann die Befestigung uber die Schwei3bolzen der Siedle — Kabinensprech-
stelle erfolgen. Somit ist ein leichter nachtréglicher Einbau anstelle einer bereits installierten Siedle Sprechstelle
moglich.

Méchte man jedoch die bereits vorhandene Sprechverbindung (Siedle, usw. ) weiterhin nutzen, kann die LiSA-FST
auch auf dem Fahrkorbdach installiert werden — mit einer gewissen Einbufe bei der Qualitét der Sprachiibertragung.
Bei Rickkopplungspfeifen montieren Sie bitte die Sprechstelle im Abstand von einigen Millimetern zum Fahrkorb-
taleau !

Anschlu3 der Freisprechstelle:

Hier muB unterschieden werden, ob eine bereits vorhandene Sprechverbindung zwischen Fahrkorb und Maschinen-
raum weiterhin genutzt werden soll, oder diese Funktion von der LiSA-FST bernommen werden soll.
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- Wird also die Sprechverbindung weiterhin genutzt, so muR der Anschlul des Freisprechtelefones
Uber 2 separate Hangekabeladern erfolgen,

- andernfalls, also ohne eigenstandige Sprechverbindung, erfolgt der Anschluf? abhéngig vom Ein-
bauort der LiSA-FST entweder auf der Drickerplatine an den Anschliissen L und M, oder direkt an
der APO an den Klemmen L und M.

Hinweis:
Bei Versionen aus dem Jahr 1999 ist darauf zu achten, daB der Anschlul® des Freisprechtelefons mit der
richtigen Polaritat erfolgt.
Dabei sind 2 Falle zu unterscheiden:
Es besteht keine Verbindung zum Telefonnetz (LiSA hat nicht abgehoben, d.h. die Leuchtdiode mit der
Bezeichnung Telefon auf der Platine LiSA-TAE leuchtet nicht) :
Das Freisprechtelefon ist richtig angeschlossen, wenn die Leuchtdiode auf der Telefonelektronik leuchtet,
andernfalls sind die Anschliisse an den Klemmen L und M zu tauschen.
Es besteht Verbindung zum Telefonnetz (LiSA hat abgehoben, d.h. die Leuchtdiode Telefon auf der Pla-
tine LiSA-TAE leuchtet):
Das Freisprechtelefon ist richtig angeschlossen, wenn die Leuchtdiode auf der Telefonelektronik leuchtet,
andernfalls sind die Anschliisse an den Klemmen La und Lb zu tauschen.

Die Sprechverbindung zwischen dem Freisprechtelefon im Fahrkorb und dem Maschinenraum kann (ber ein, auf
der Platine LiSA-TAE ansteckbares handelsiibliches (Wand)-Telefon abgewickelt werden.

4.6.3. LiSA-Notrufsystem mit Notruffunktion fir Fremdsteuerungen

4.6.3.1. Aufbau (siehe Bild 3):

Es gibt 2 Moglichkeiten Fremdsteuerungen anzuschlief3en:
1. Anschluf? an einer LiSA10-Platine, die ausschlief3lich als Notrufsystem arbeitet.

Hierbei kdnnen bis zu 4 Aufzugsanlagen,die nicht mit einer LiSA-Steuerung ausgestattet sind, tiber einen Tele-
fonanschluB mit einer Leitwarte verbunden werden.

Bei diesen 4 Anlagen kann es sich um es sich um 4 voneinander unabhangige, radumlich getrennte Aufziige
handeln. Im Maschinenraum mit dem TelefonanschluR befindet sich der Schaltschrank fir das LiSA-NFS. Da-
rin befindet sich eine LiSA10-Platine, wie sie tblicherweise bei LiSA-Aufzugsteuerungen verwendet wird.
Auf dieser Platine befindet sich eine Steckbriicke (J1), die gesteckt sein muR. Dies bewirkt, dal? die Platine bei
Stromausfall vom Accu versorgt wird.Desweiteren befinden sich im Schaltschrank ein Modem (Typ: Elsa) und
flir jede Anlage eine Platine LiSA-TAE, wobei die Konfiguration Elsa-Modem + Platine LiSA-TAE fir die 1.
Anlage einer Notruf-Station (LiSA-NS) entspricht. Fir jede weitere Anlagen ist eine Platine LiSA-TAE erfor-
derlich.
2. AnschluB an einer reguldren LiSA-Aufzugsteuerung.

Abhingig davon wie viele Lisa-Steuerungen als Gruppe bzw. DFU-Gruppe am TelefonanschluR angeschlossen
sind, kdnnen zusétzlich Fremdsteuerungen angeschlossen werden. Insgesamt kdnnen 4 Anlagen angeschlossen
werden. D.h. z.B. bei 2 LiSA-Steuerungen 2 Fremdanlagen. Pro Fremdsteuerung ist wieder eine LiSA-TAE-
Platine erforderlich, dabei ist es gleichgultig in welcher LiSA-Steuerung diese Platine integriert ist.

Die LiSA-TAE-Platinen sind (ber ein 10 pol. (Flachband)-Kabel untereinander zu verbinden.

Auf jeder Platine TAE muf die Steckbriicke (N1 /N2 / N3/ N4) entsprechend der jeweiligen Anlagennummer ge-
steckt werden.

Die Notrufsignale und eventuell Sammelstérmeldungen der einzelnen Anlagen sind auf Haustechnik-Eingénge
(Hausl — Haus8) aufgelegt. Auf den 1. vier 10’s liegen die Notrufe (Haus1 — Haus4) und auf den nachfolgenden
10"s die Sammelstérmeldungen (Haus5 — Haus8).

Notruf von Anlage 2:

- An 10O - Haus2 liegt Giber einen Zeitraum von mehr als 3 Sekunden ein Signal an.

- Die LiSA wahlt die 1. Leitwarte im sogenannten VVoicemodus an, falls diese Leitwarte nur aus eiem
Telefon besteht (Parameter ,,Leitwarte]l = NurSpv* im Parametersatz 0010%*), andernfalls im Daten-
modus.
- Besteht die ,,Leitwarte* aus einem Telefon, wird nach dem Verbindungsaufbau von LiSA der Anla-
gen-ldentifikationstext durchgegeben.
Sammelstérmeldung von Anlage 2:

- An 1O - Hausé6 liegt ein Signal an.

LiISA_HB_TeilA_D Seite 175 Version 6.3



LiSA - Notrufsystem

- Die LiSA wahlt die 1. Leitwarte im Datenmodus an, falls diese Leitwarte mit PC und LiSA-Leitwar-
ten-Software ausgestattet ist (Parameter ,,Leitwarte]l = DFUE / DFUE+Spv* im Parametersatz
0010%).
Anruf in Anlage 2 mit Telefon:
- Nach Anwahl der Anlage hebt das Modem ab und sendet einen langgezogenen MFV-Ton (Aus-
nahme Anlagen mit Elsa Internet I1 Modems)

- Nach Driicken der Taste 2 wird sofort eine Verbindung zur Freisprecheinrichtung im Fahrkorb 2
hergestellt und der Anlagen-Identifikationstext wird horbar
Anruf in Anlage 2 (iber Leitwarte:

- Nach dem Verbindungsaufbau werden zuerst Parameter und Status der Anlage 1 Gbertragen. Hierbei
handelt es sich jedoch um Werte, die (iber die tatsachliche (Fremd-)Anlage keine Aussage machen.

- Nach Anklicken von Button 2 auf dem Bildschirm wird zum Fahrkorb 2 eine Sprechverbindung her-
gestellt.

4.6.4. LiSA-Notrufsystem mit Notruffunktion Gber Telenotgerét zur Telenotleit-
warte und DFU zu Firmenleitwarte

Die umfangreichen Funktionen der LiSA-DFU kénnen auch dann genutzt werden, wenn die Anlage mit einem Not-
rufsystem eines anderer Hersteller (z.B. Telenot), also keinem LiSAeigenen -Notrufsystem, ausgestattet ist. An der
LiSA ist in diesem Fall nur ein Modem angeschlossen.

Bei einer derartigen Konfiguration wird die Behandlung der Notrufe von der Telenotleitwarte ibernommen und die
Nutzung der DFU-Funktionen entweder (iber die LiSA- oder (iber eine firmeneigene Leitwarte abgewickelt.

Das einzige Problem, das sich hierbei ergibt, besteht in der gemeinsamen Nutzung des TelefonanschluRes durch
beide Systeme.

Dabei ist die Problemstellung bei Einzelanlagen und Gruppenkonfigurationen (,,echte Gruppen® bzw. Einzelanlagen
an einem TelefonanschluR) unterschiedlich.

Die Reihenfolge des Anschlusses an der(n) TAE-Dose(n) (Post-AnschluB) ist hierbei gleichgiltig, vorausgesetzt, die
angeschlossenen Komponenten schalten die A-B-Leitung im Ruhezustand (nicht abgehoben) durch. Wenn jedoch
nicht bekannt ist, ob das Notrufsystem diese Eigenschaft besitzt, ist es ratsam, das Notrufsystem als letzte Kompo-
nente anzuschlie3en.

4.6.4.1. Funktionsablauf bei Einzelanlagen

Stérung an der Anlage:

LiSA wihlt die durch den Parameter ,, Telefon#-Leitwartel“ vorgegebene Telefonnummer an, tibermittelt Anlagen-
parameter, Status und Fehlerspeicher und legt wieder auf.

Notruf aus der Anlage:

- Das an der Anlage installierte Notrufsystem (Telenot) wéhlt seine Leitwarte an.
- Nach dem Verbindungsaufbau werden zuerst die Daten zur Anlagenidentifikation Ubermittelt.

- Anschlieend legt die Telenot-Leitwarte wieder auf und wéhlt nunmehr die Anlage seinerseits an,
um mit der eingeschlossenen Person eine Sprechverbindung aufzubauen.

- Solange der Notruf an der Anlage nicht quittiert wurde, hebt das Telenot-System an der Anlage so-
fort ab, wenn es angewahlt wird. Da die LiSA in Kombination mit Telenot immer erst beim 4. Klin-
geln abhebt, bewirkt ein Anruf bei nichtquittiertem Notruf, daR eine (Sprech)-Verbindung zwischen
Telenot-Leitwarte und Kabine zustande kommt.

- Die Quittierung des Notrufes kann entweder direkt iber die Telenot-Leitwarte durchgefiihrt werden,
oder an der Anlage selbst, durch die Person, die die Personenbefreiung durchfiihrt.
Anruf an der Anlage, wenn keine Notruf-Quittierung aussteht:
Steht keine Notruf-Quittierung aus, bewirkt jeder Anruf an der Anlage, daf? die LiSA nach dem 2. Klingeln abhebt
und eine Verbindung zur Steuerung herstellt. Das Telenot-System hebt, wie vorstehend beschrieben, nur dann ab,
wenn die Notruf-Quittierung noch aussteht.

Notruf aus der Kabine bei bestehender Verbindung zwischen LiSA und Leitwarte:
Da der Notruf aus der Kabine auch von der LiSA registriert wird, wird die bestehende Verbindung sofort unterbro-
chen und Telenot kann die Verbindung zu seiner Leitwarte herstellen.

4.6.4.2. Funktionsablauf bei mehreren Anlagen an einem Telefonanschlu3

(siehe Bild 6). Der Anschluf von bis zu 4 Anlagen an einen TelefonanschluR erfolgt analog demjenigen von Einzel-
anlagen. Jede Anlage ist iber ein eigenes Modem mit dem Telefonnetz verbunden.
Stérung an der Anlage:
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Siehe Einzelanlage.

Notruf aus der Anlage :

Siehe Einzelanlage.

Anruf an der Anlage, wenn keine Notruf-Quittierung aussteht:

Steht keine Notruf-Quittierung aus, bewirkt jeder Anruf an der Anlage, daf die LiSA nach dem 4. Klingeln abhebt
und eine Verbindung zur Steuerung herstellt. Hierbei hebt diejenige Anlage ab, die aktuell (nach Absprache (ber die
Gruppenverbindung) den Postanschlul? zugeteilt bekam.

Nach erfolgreicher Verbindung schickt LiSA einen MFV-Ton.

Erfolgte der Anruf von der Leitwarte, wird ohne Beantwortung dieses Tones eine Datenverbindung aufgebaut und
Parameter und Status tbertragen.

Winscht man eine Verbindung zu einer anderen Anlage, besteht die Moglichkeit per Mausklick, zu dieser zu wech-
seln.

Dies geschieht folgendermalien:

- die mit der Leitwarte verbundene Anlage teilt Gber die Gruppenverbindung der ausgewéhlten Anlage
mit, daf? sie ab sofort, den Postanschluf? ibernehmen soll.

- AnschlieRBend legt sie auf.

- Beim néchsten Anruf von der Leitwarte hebt die gewiinschte Anlage sofort ab.
Notruf aus der Kabine bei bestehender Verbindung zwischen LiSA und Leitwarte:
Da der Notruf aus der Kabine auch von der LiSA registriert wird, wird die bestehende Verbindung sofort unterbro-
chen und Telenot kann die Verbindung zu seiner Leitwarte herstellen.

4.6.5. Funktionserweiterung bei Anlagen mit Betriebsdatenerfassung:

Teilt sich das LiSA-Notrufsystem einem TelefonanschluB mit einem Betriebsdaten-Erfassungssystem (z.B. System
Daisy in Erfurt) mufl gewahrleistet sein, daR die Daisy-Leitzentrale ihre Daten abholen kann.
Ldsung:

- Daisy-Leitzentrale ruft seine Anlage an

- LiSA hebt sofort ab und sendet MFV-Ton

- Dainnerhalb von 10 Sekunden von der anrufenden Stelle kein MFV-Ton zur Fahrkorbauswahl ge-
sendet wird, stellt LiSA eine normale Modemverbindung zur Gegenstelle her.

- Dadie Daisy-Leitzentrale innerhalb von 25 Sekunden keine Parameter anfordert, trennt LiSA die
Verbindung.

- Danach werden fiir 3 Minuten von LiSA alle ankommenden Anrufe ignoriert
- Dadie Daisy-Zentrale sofort ein 2. Mal anruft, kann sie nunmehr ungestort ihre Daten abholen.

4.6.6. Inbetriebnahme (Einstellung der LiSA auf Modem-Betrieb):

Mit 200* mul? die Steuerung auf Modem-Betrieb eingestellt werden.

Der Modem-Betrieb ist am Blinken des Betriebszustandes erkennbar.

Das Ausschalten erfolgt wieder mit 200*.

Bei Anlagen ohne Modem, also bei Version 2 fir alle Anlagen > 1, darf der Modembetrieb nicht initialisiert
werden !

Um den Schnittstellenverkehr (AT-Kommandos) zwischen LiSA und Modem besser, d.h. fortlaufend verfolgen zu
kdnnen, ist es ratsam 204* einzugeben.

Die Ruckstellung erfolgt wiederum mit 204*.

Test der Anlage:

- Nach Anwahl der Anlage mit Handy / Telefon horen Sie einen Signalton (MFV-Ton). Unmittelbar
danach driicken Sie bitte die Taste fir diejenige Anlage, mit der Sie verbunden werden wollen (bei
Einzelanlagen eine 1). Bei Anlagen, die mit einem Modem Elsa Internet Il ausgestattet sind, héren
Sie keinen Signalton. Sie sollten deshalb schon rein profilaktisch, wie in der vorstehend beschriebe-
nen Weise nach dem Abheben der Anlage (Sie horen keinen Klingelton mehr) die entsprechende
Taste driicken. Danach wird fiir 90 Sekunden eine direkte Verbindung zwischen Handy und Kabi-
nensprechstelle hergestellt, wobei zu Begin der Verbindung zuerst der Anlagenidentifikationstext zu
horen ist.

- Zur Prufung des Notrufsystems ist es mdglich, auch bei eingeschalteter Notrufunterdriickung und
vorliegen einer nicht berechtigten Sitouation einen Notruf abzusetzen, wenn man zusétzlich zum
Notruftaster den Tur-Auf-Driicker betétigt bzw. wartet bis die Ture geschlossen ist.

- Ebenso wird automatisch ein Notruf abgesetzt, wenn auf der LiSA-Tastatur die Zahlenfolge ,,201%
eingetippt wird. (,,202*“ bewirkt eine sofortige Beendigung des Notrufes).
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- Ein Notruf zur Leitwarte kann also entweder (ber den Alarmtaster im Fahrkorb oder tber Eingabe
von 201* auf der LiSA-Tastatur ausgeldst werden.

- Mit 203* kann ein normaler Anruf zur Leitwarte initiert werden.

- Ist keine Testperson an der Anlage, kann der Notruftest auch in der nachfolgend beschriebenen Art
durchgefiihrt werden:

- Anwahl der Anlage (iber Telefon

- Nachdem die Steuerung den MFV-Signalton abgesetzt hat driicken Sie bitte die *-Taste, gefolgt von
der Telefonnummer die anschlieBend von der Steuerung angewéhlt werden soll. Beendet wird diese
Prozedur wieder mit der *-Taste

- Danach legt die Steuerung auf und wahlt die von lIhnen vorgegebene Telefonnummer an um einen
Notruf zu melden.
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LiSA-Freisprechstelle
im Fahrkorb-Tableau GE
(LiSA-FST)

' Notruftaster im
Fahrkorb

(LiSA-TAE) C)
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>
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X3 LiSA Notruf-Station
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X5 LD1 X& :: (LiSA-NS)
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— P3 v LiSA
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X1 = Stecker zu LiSA :
X2 = Stecker zu Anlage n-1 s E E
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Modem

(-

(LiSA-TAE)

X3 = Stecker zu Anlage n+1

X4: Pin 1 und 2 = Postanschluf
Pin 3 und 4 = Stromvers. - Modem
Pin 5 und 6 = extemer Alarm

Pin 7 und 8 = exteme Freisprechstelle

X5 : Modemanschlu :
X6 : Maschinenraumtelefon-Anschluf . E xz&tr::‘&:::;:sgkﬂ,

LD1: Led-Anschaltrelais aktiv TAED .
LD2: Textaufn./Sprachausgabe angesteuert | jm Mas%?ﬁnemaum E (LiSA-MRT)
T1: Taster fiir Textaufnahme

JP1: = LiSA-Freisprechst. in der Kabine 2 ab

(immerin diese Position stecken)

JP3: E = gesteckt bei 1. Anlage in Gruppe

@ = gesteckt bei letzter Anlage in Gruppe

JP2 und JP4 sind nur bei LiSA als Notruf-
system fiir Fremdsteuerungen von Bedeutung

JP2: [[3 3 4= Notruf fiir Anlage 1 Teleco

JP2: = Notruf fur Anlage 4
JP4: [i] = gesteckt fiiralle Anlagen > 1

Modem '_‘
5353 e
i a
Notruftelefon
Service - Zentrale

Notruf- und Storungsverwaltung

LiSA-Notruf-System - Einzelanlage
Bild 1
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4.6.7. Parameter fur LiSA-Notrufsystem

Telefon# - Leitwartel :
Telefon# - Leitwarte?2 :
Telefon# - Leitwarte3 :
Telefon# - Leitwarte4 :

Anlagennummer 100-9999:
4-stellige Nummer unter der die Anlage in der(n) Leitwarten registriert ist.

<~ Bei Anlagen, die an eine Leitwarte angeschlossen sind, wird diese Nummer von der Leitwarte vergeben

und muf deshalb vor Aufschaltung der Anlage auf die Leitwarte vom Leitwartenbetreiber erfragt werden.
Bei allen anderen Anlagen ist diese Nummer ohne Bedeutung.

<~ Istauf der LiSA an einem Haustechnikeingang das Notrufsignal einer Fremdanlage (= keine LiSA Steu-

erung) aufgelegt, so muf fur diese Anlage in der Leitwarte ein Datensatz angelegt werden mit einer Num-
mer, die folgendermafien definiert ist:
Nummer der Fremdanlage = Nummer der LiSA-Steuerung auf der die Fremdanlage aufgelegt ist +
Nummer des Haustechnikeinganges — 1;
z.B.: LiSA-Anlagen# = 9002; Fremdanlage auf Haustechnikeingang 2 aufgelegt:
Nummer der Fremdanlage = 9002 + 2 — 1 = 9003

Amtsholung (keine / mit0 / mit00 / mit9 / mit* / mit010 / mit02 / mit90):
Auswahl der Amtsholung.

L0 0 20 7 2 N

(0) : keine Amtsholung

(1): Amtsholung mit ,0“ (Anschlul8 an Nebenstellenanlage)

(2): Amtsholung mit ,00” (Anschlul3 an Nebenstellenanlage)
(3): Amtsholung mit ,9“ (Anschlul3 an Nebenstellenanlage)

(4): Amtsholung mit Taste,* (Anschlul3 an Nebenstellenanlage)
(5) : Amtsholung mit ,010” (Anschlul83 an Nebenstellenanlage)
(6) : Amtsholung mit ,,02* (AnschluB an Nebenstellenanlage)

(7) : Amtsholung mit ,90" (Anschlul3 an Nebenstellenanlage)

(8) : Amtsholung mit ,,0,,0“ (Anschlul83 an Nebenstellenanlage)

Rufannahme durch Modem (S0=) nach X Klingeltonen (0..4):
Festlegung nach wie viel Klingelténen das Modem aus den eingehenden Ruf reagiert d.h., diesen annimmt.

Wahlverfahren (Impuls/Tonfrequenz) (0/1) :
Auswahl, mit welchem Wahlverfahren die Anwahl der Leitwarte durchgefiihrt werden soll.

>
>

(0) : Impulswahlverfahren (nur noch bei alteren Vermittlungsamtern)
(1): Tonfrequenzwahlverfahren (bei digitalen Vermittlungsamtern)

Gruppe (Single / Gru / DFUE-Gru / Haustechanschl.):

Auswahl, ob es sich bei der Anlage um einen Einzelaufzug oder, falls mehrere Anlagen (=Gruppe) zusammenge-
schaltet sind, um welche Gruppenkonfiguration es sich handelt.

>
>

>

(0): Einzelaufzug

(1): ,echte Gruppe*

die Anlagen arbeiten im Gruppenbetrieb und sind demzufolge (iber Datenleitungen miteinander verbunden.
(2): ,DFUE-Gruppe*

die Anlagen arbeiten nicht im Gruppenbetrieb, sind jedoch ebenfalls tiber die normalen Gruppen-Datenlei-
tungen miteinander verbunden. Auf diese Weise ist es moglich mit einem Telefonanschlu® auszukommen.
Der Datenaustausch beschrénkt sich jedoch auf Statusmeldungen beziiglich TelefonanschluR.

Im Parametersatz 000* (Allgemeine Anlagen-Parameter) missen die beiden Parameter Fahrkorbzahl und
Fahrkorb# in der Gruppe eingegeben werden.
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Liegt z.B. bei Aufzug 3 eine Stérung vor, oder hat jemand im Fahrkorb dieser Anlage einen Notruf ausgelést,
so fordert die Steuerung dieser Anlage Uber die Datenverbindung der Gruppe / DFUE-Gruppe, denTelefonan-
schlul} an. Nach Freigabe durch die Steuerung, die aktuell mit dem Postanschluf? verbunden ist, baut Anlage
3 die Verbindung zur Leitwarte auf. Nach erfolgter Verbindung werden die Anlagenparameter, der Anla-
genstatus und die Fehlerspeicher an die Leitwarte Ubertragen. Bei Vorliegen eines Notrufs, wird anschlieRend
von der Leitwarte die Sprechverbindung zur Kabine aufgebaut. Die Sprechverbindung wird fiir 90 Sekunden
gehalten.

Nachfolgend beschriebener Parameter wurde umbenannt von ,,FremdGru“ auf ,,Haustechanschluss*

= (3). ,Haustechanschluss”
eine oder mehrere Fremdsteuerungen (max. 4) sind mit einem, auf einer LiSA-Platine basierenden System,
das nur als Notrufsystem fir die Fremdsteuerungen fungiert, verbunden. Abweichend davon kann die LiSA
auch als normale Aufzugsteuerung mit Notruffunktion arbeiten und zusétzlich fir 3 Fremdsteuerungen die
Notruffunktion abwickeln.

Nachfolgend beschriebene Konfigurationen mit einem Modem werden nicht mehr benutzt und nur der Vollstandig-
keit halber beschrieben.
> (4):,GrulM*
Die Analge arbeitetet als echte Gruppe, jedoch nur die Analge 1 besitzt ein Modem. Dadurch kdnnen nur
Storungen die an Anlage 1 auftreten zur Leitwarte gemeldet werden. Bei Notrufen aus den Anlagen 2 — 4
wahlt Anlage 1 die Leitwarte an. Nach erfolgter Verbindung zwischen Leitwarte und Anlage 1, werden regu-
lar Parameter, Fehler und Status von der Leitwarte angefordert. Anhand des Statusblocks erkennt die Leit-
warte jedoch, dal von einer Anlage <> 1 ein Notruf vorliegt und initiiert den Aufbau der Sprechverbindung
mit der Anlage, aus der der Notruf abgeschickt wurde.

= (5): ,DFUE-Gru1M*
Die Analge arbeitetet als DFUE-Gruppe, jedoch nur die Analge 1 besitzt ein Modem. Das Verhalten ist wie
vorstehend unter (4) beschrieben.

1.Leitwarte (Tel/PC-St/PC-St+NR/PC-NR/SiBo-St+NR/SiBo-NR/LiPassiv) :

Funktionsumfang der Leitwarte 1.
Bei Vorliegen eines Notrufes wird immer versucht Leitwarte 1 zuerst anzuwéhlen, vorausgesetzt die Funktion der
Leitwarte 1 ist mit 2, 3, 4 oder 5 parametriert.
Bei einer Storung, wird ebenfalls versucht zuerst Leitwarte 1 anzuwéhlen, vorausgesetzt die Funktion der Leitwarte
1list mit 1, 2, oder 4 parametriert.
Nach einem erfolglosen Versuch eine Verbindung mit der 1.Leitwarte aufzubauen, wird die néchste Leitwarte ange-
rufen, vorausgesetzt wiederum die Leitwarte ist fir die geforderte Funktion ausgelegt (siehe vorstehende Bemer-
kung zu Leitwarte 1).
Nach 4 Zyklen d.h. max. 16 erfolglosen Anrufen wird die Meldung des Notrufes bzw. der Stérung unterdriickt. Im
Falle des Notrufes bewirckt jedoch ein neuerliches Driicken des Alarmdriickers eine Wiederholung des vorstehend
beschriebenen Vorganges.

= (0): Tel (Notrufmeldung zu einer Telefonleitwarte)

Die Leitwarte 1 besteht nur aus einem Telefon (evtl. auch Handy). Bei VVorliegen einer Betriebsstérung an
der Anlage wird diese Leitwarte nicht angewahlt und sofort versucht, die néchste Leitwarte zu erreichen.
Handelt es sich jedoch um einen Notruf, so wird Leitwarte 1 zuerst angewahlt. und zwar im sogenannten
Voice-Betrieb. Bei einem Handyanschlut (Nummer beginnt mit 017 ) muR der Notruf durch Driicken einer
Taste quittiert werden (Driicken einer beliebigen Nummer auf dem Telefon). Bei ,,normalen‘ Telefonan-
schliissen ist dies nicht erforderlich. Unterbleibt bei Handyanschliissen die Quittierung, wertet die LiSA den
Anruf als nicht erfolgreich und wiederholt den Vorgang.
Achtung: Die Forderung der TRA106 wonach Notrufe protokolliert werden missen (Uhrzeit mit Datum,
Anlagen# und Ort), ist auch in diesem Fall berticksicht, da jede Anlage ihren eigenen Anlagenidentifikations-
text zur Verfugung hat.

= (1): PC-St (Stérungsmeldung zu einem PC)
Zwischen Leitwarte und Aufzugsanlage wird nur eine Verbindung zur Dateniibertragung aufgebaut. Notrufe
werden nicht gemeldet ! Auf Steuerungsseite ist nur ein Modem installiert mit Spannungsversorgung aus
dem Netz (Steckernetzteil). Die Anwahl der Leitwarte durch die LiSA erfolgt immer im Datenmodus. Nach
dem sogenannten Connect werden Parameter, Status und Fehlerspeicher tibertragen und anschlieflend aufge-
legt. Falls an der Anlage ein LiSA-Notruf-System installiert ist, kann die Leitwarte auch jederzeit eine
Sprechverbindung zur Kabine herstellen.

= (2): PC-St+NR (Notrufmeldung zu einem PC)
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Von der Funktion her wird zusétzlich zur vor genannten PC-St auch der Notruf tibertragen. Auf Steuerungs-
seite ist das LiSA-Notrufsystem installiert (Notruf-Hauptstation oder Notruf-Unterstation). Die Stromversor-
gung hierflr erfolgt von der Steuerung, die ihrerseits bei Ausfall der Versorgungsspannung vom Accu der
Steuerung gespeist wird.

= (3): PC-NR (Notruf- und Routineruf-Meldung an PC)
- Eswerden nur Notrufe und der Routineruf an die PC-Leitwarte abgesetzt.
= (4): SiBo-NR+St (Not- und Routinerufe sowie Stérungen an Siemens oder Bosch-Leitwarte)

Notrufe und Stérungen werden an eine Leitwarte der Fa. Siemens Gebaudeleittechnik oder Bosch-Telecom
gesendet. Dadurch kann der Betreiber (Aufzugsfirma oder deren Kunde) auf Basis der LiSA-Komponenten
auf den vollen Funktionsumfang dieser Leitwarte zurlickgreifen.

Im Gegensatz zu der vorstehend unter (3) beschriebenen Anlagenkonfiguration kann auf das relativ teuere
Telenotsystem verzichtet werden.

Bei Anruf wird der Siemens- bzw. Bosch-Leitwarte die Nummer der Anlage und der Grund des Anrufes tber
ein kurzes Datentelegramm mitgeteilt und die Verbindung wieder getrennt. Anschlieend wird im Falle eines
Notrufes von der Leitwarte die Sprechverbindung zum Fahrkorb hergestelit.

= (5): SiBo-Nr (Not- und Routinerufe an Siemens oder Bosch-Leitwarte. Keine Meldung von Stérun-
gen)
Wie vorstend unter (4), jedoch ohne Meldung von Stérungen

= (5) .LiPassiv
Die LiSA gibt keinerlei Meldungen nach auf3en. Sie ist jedoch von auRerhalb durch einen PC anwahlbar.

2.Leitwarte (Tel/PC-St/PC-St+NR/PC-NR/SiBo-St+NR/SiBo-NR/LiPassiv) :

Funktionsumfang Leitwarte 2.
Die Funktion dieses Parameters ist analog der Funktion des Parameters ,,Leitwarte 1°

3.Leitwarte (Tel/PC-St/PC-St+NR/PC-NR/SiBo-St+NR/SiBo-NR/LiPassiv) :

Funktionsumfang Leitwarte3.
Die Funktion dieses Parameters ist analog der Funktion des Parameters ,,Leitwarte 1°

4. Leitwarte (Tel/PC-St/PC-St+NR/PC-NR/SiBo-St+NR/SiBo-NR/LiPassiv) :

Funktionsumfang Leitwarte 4.
Die Funktion dieses Parameters ist analog der Funktion des Parameters ,,Leitwarte 1

Konfigurationsbeispiele:
Beispiel 1:  Leitwartel = Tel,

Leitwarte2 = SiBo-St+Nr

Leitwarte3 = Pc-St,

Leitwarte4 = Tel.

Anwabhlreihenfolge bei Notruf: Leitwartel — Leitwarte2 — Leitwarte4 — Leitwartel

Anwahlreihenfolge bei Stérung: Leitwarte2 — Leitwarte3 — Leitwarte2 — Leitwarte3
Beispiel 2:  Leitwartel = Pc-St+Nr,

Leitwarte2 = SiBo-Nr,

Leitwarte3 = Pc-St,

Leitwarte4 = Tel.

Anwahlreihenfolge bei Notruf: Leitwartel — Leitwarte?2 — Leitwarte4 — Leitwartel

Anwahlreihenfolge bei Storung: Leitwartel — Leitwarte3 — Leitwartel — Leitwarte3
Beispiel 3:  Leitwartel = Pc-St,

Leitwarte2 = Pc-St,

Leitwarte3 = Pc-St,

Leitwarte4 = LiPassiv.

Anwahlreihenfolge bei Notruf: keine Anwahl

Anwahlreihenfolge bei Stérung: Leitwartel — Leitwarte2 — Leitwarte3 — Leitwartel

Alarm-MiBbrauch-Verhinderung (0/1) :
Auswahl, ob der Notruf immer abgesetzt wird oder nur, wenn er berechtigt ist.
= (0) : Notruf wird immer abgesetzt
= (1): Nach Drucken des Notruftasters, wird kein Notruf abgesetzt, wenn
- der Fahrkorb in Fahrt und dabei der Sicherheitskreis geschlossen ist (SK4 angezeigt) TRA106 2.1.1.,
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- bei Anlagen mit Drehtire, der Fahrkorb in der Entriegelungszone ist und der Sicherheitskreis nach
den Drehtiirkontakten nicht geschlossen ist (SK2 wird nicht angezeigt) - TRA106 2.1.2.

- bei Anlagen ohne Drehtiire, der Fahrkorb in der Entriegelungszone ist und der Sicherheitskreis nach
dem Fangkontakt nicht geschlossen ist (SK3 nicht angezeigt) - TRA106 2.1.2.2.

Zur Prufung des Notrufsystems ist es moglich, auch bei eingeschalteter Alarm-MiRbrauchs-Verhinderung
und Vorliegen einer nicht berechtigten Situation, einen Notruf abzusetzen, wenn

- man sich im Fahrkorb befindet und den Alarmtaster genau in dem Augenblick druckt, wenn die Tire
vollstdndig geschlossen hat, oder

- man driickt zusatzlich zum Notruftaster den Tur-Auf-Driicker (Diese Funktion kann jedoch wieder
unterdriickt werden, wenn der Multifunktionsparameter 2 auf den Wert 195 gesetzt wird).

- man setzt einen Notruf mit Hilfe der LiSA-Tastatur durch eintippen der Zahlenfolge ,,201* ab. Mit
,,202*< kann eine sofortige Beendigung des Notrufes bewirkt werden.

1.Eingang Haustechnik:

Belegter 10-Bereich: 8 10s beginnend mit 1.Eingang Haustechnik

Eingang 1 bis 4 - Haustechnik:

Diese Eingéange sind generell fir den Anschluf3 von Notrufsignalen (Alarmdriicker) von Fremdanlagen vorgese-

hen:
- LiSA als Notrufsystem fur Fremdanlagen:
- Parameter ,,Gruppe = Fremd-Gru“ im Parametersatz 0010*. Die 1. vier 10’s sind reserviert flir Not-
rufe von 4 Anlagen, d.h. am 1. Eingang Haustechnik wird das Notrufsignal (Alarmdriicker) des 1. Aufzuges
aufgelegt. Am nachfolgenden 10 dasjenige der 2. Anlage u.s.w.. Die nachfolgenden 4 107s sind fiir Sammel-
stdrmeldungen dieser vier Anlagen vorgesehen, beginnend wiederum in aufsteigender Reihenfolge.

- LiSA als ,normale“ Aufzugsteuerung mit Notruffunktion fur Fremdanlagen:

- Auch wenn die LiSA als normale Aufzugsteuerung fungiert kbnnen Notrufe von Fremdanlagen
Gibernommen werden, wenn diese auf einem der 1. vier 10”s aufliegen. Zu beachten ist nur, dass die IO-Num-
mer groRer als eins ist bzw. bei Gruppen / DFU-Gruppen groRer als die Anzahl der Anlagen in der Gruppe.

Beispiel: Bei einer Anlage mit 2 Aufziigen, die als Gruppe/DFU-Gruppe geschalten sind, muf der Notruf
einer zusétzlichen Fremdanlage auf Haustechnikeingang 3 von einer der beiden Anlagen aufgelegt werden,
aber nicht auf beide. Maximal kénnte noch eine weitere Fremdanlage auf Haustechnikeingang 4 gelegt wer-
den.

Achtung: In Summe kdnnen immer nur 4 Anlagen auf einen Telefonanschluf gelegt werden !

Eingang 5 bis 8

Die Eingang 5 — 8 der Haustechnik-Meldungen werden als Meldung (z.B Sammelstérmeldung) einer Anlage
ausgewertet. So bedeutet z.B. Signal an Haustechnik-Eingang 8 Meldung von Anlage 4.

Die Bedeutung der Meldungen wird in der Leitwarte festgelegt.

Modemtyp (Elsa32/Elsa56, -56ki/ Elsa-Fun/GSM1/GSM2/GSM3):
Die Einstellung des Modemtyps ist wichtig, um das Modem richtig zu initialisieren.

= (0): Modemtyp = Elsa TQV28.8 / Elsa TQV32.2

= (1): Modemtyp = Elsa 56K / Elsa 56kl

= (2): Modemtyp = Elsa-Fun (grines Geh&use)

= (3): GSM-Modem am Mobilfunknetz

= (4): GSM-Modem am Mobilfunknetz

= (5): GSM-Modem am Mobilfunknetz

Achtung: Das Modem Internet Il ist fur einen Anschluf an die Siemens GLT nicht geeignet.

Routineanruf an Leitwarte alle X Tage:
Routineanruf in der Leitwarte.
= (0): kein Routineanruf
= (1): Nach einer durch die Anlagennummer festgelegten Zeit wird ein taglicher Routineruf zur Leit-
warte durchgefihrt.
= (2): Nach einer durch die Anlagennummer festgelegten Zeit wird alle 2 Tage ein Routineruf zur
Leitwarte durchgefihrt.

LiISA_HB_TeilA_D Seite 185 Version 6.3



Parameter — LiSA — Notrufsystem 0010*

Unterbleibt der Routineruf, wird von der Leitwarte umgehend eine vorher definierte Stelle verstandigt.
Zeitpunkt (ZP) des Routinerufes: ZP = Anlagennummer Modulo 1440.
Beispiel:  Anlagennummer = 9002. ZP = 9002 / 1440 = (*1440) + Rest.

Der Rest betragt 362 -> Anruf erfolgt um 6 Uhr 2 Minuten.

Routineanruf zuerst an Leitwarte x (1..4):
Festlegung an welche Leitwarte der Routineruf zuerst gehen soll.

Nachfolgende 2 Parameter werden zur Aufzugswaérterfunktion benétigt;

Ausgang Test-Notruf :

IO-Nr. des Ausgangs, mit dem die Verbindung des Notrufdriickers im Fahrkorb zur Steuerung getestet werden kann.
Diese Funktion ist Bestandteil der Aufzugswarterfunktion und hat folgenden Ablauf:

- Bei bestehender Verbindung zwischen Leitwarte und Steuerung kann in der Leitwarte das Kom-
mando NT (= Notruftest) abgesetzt werden. Die Leitwarte beendet die Verbindung und die Steue-
rung legt ebenfalls auf.

- Die Steuerung aktiviert den 10 mit der Funktion Test-Notruf.

- Dadieser 10 mit dem NotrufdrickeranschluB auf der Driickerplatine verbunden ist, wird hierdurch
das Drucken des Notrufdrickers simuliert.

- Die Steuerung erkennt einen Notruf und wahlt die Leitwarte an.

Nachfolgender Parameter ist unter 000*, bei aktiviertem Energiesparmodus zu finden

Meldung an Leitwarte bei Stufenhaeufigkeit > (.. %)

Mit dieser Funktion wird eine Forderung der Aufzugswarterfuntion abgedeckt, wonach ein Aufzugswarter in regel-
maRigen Abstanden (wdchentlich) kontrollieren mufR3, ob die Aufzugsanlage biindig féhrt.

Funktion:

Fir jede Etage werden zwei Zahler gefuhrt. Wéhrend in einem hinterlegt wird, wie oft diese Etage angefahren wird,
wird in dem zweiten die Anzahl der registrierten Stufen (ca. > 15 mm) in dieser Etage aufsummiert.

Ubersteigt die Anzahl der Stufen in einer Etage bezogen auf die Anzahl der Fahrten zu dieser Etage, den durch den
Parameter ,,Meldung an Leitwarte bei Stufenhdufigkeiten > (...%)" vorgegebenen prozentualen Wert, wird eine Mel-
dung zur Leitwarte abgesetzt.

Nach einer erfolgreichen Verbindung werden samtliche Z&hler wieder auf Null gesetzt.

Ausgang - Amtsuebernahme :

I0-Nr. des Ausgangs, mit dem ein Relais geschaltet werden kann, das ein mit dem gleichen Telefonanschluf3 ver-
bundenes Notruf-System ( z.B. Telegéartner oder Amphitech) zu- bzw. wegschaltet.

Nach Auslésung eines Notrufes wird das Notrufsystem fiir 1 Stunde an die Telefonleitung geschaltet. Die (ibrige
Zeit, vorausgesetzt LiSA ist eingeschaltet, ist LiSA mit der Telefonleitung verbunden. Ein Anruf an der Anlage be-
wirkt dann, dass LiSA diesen entgegennimmt.

Optimale Sprachqualitaet, wenn moeglich (0/1):

Dieser Parameter entspricht im Prinzip dem bisher verwendeten Parameter Besetztton-Erkennung und bezieht sich
nur auf Sprechverbindungen.
= (0): Das Modem bleibt bei einer bestehenden Verbindung in der Leitung, d.h. Kabinensprechstelle
und Modem sind parallel auf das Telefonnetz geschaltet In diesem Zustand Ubermittelt das Mo-
dem MFV-Tone Uber den Status auf der Telefonleitung an die Steuerung,z.B Klingel- oder Be-
setztzeichen. Mittels dieser Zeichen ist es der Steuerung u.a. mdglich zu Erkennen, ob ein Notruf
von der Gegenstelle angenommen wurde.
= (1): Das Modem wird bei bestehender Sprechverbindung, wenn mdglich von der Leitung wegge-
schaltet. Dadurch ist bei schlechten Spannungsverhaltnissen auf der Leitung u.U. eine bessere
Sprachqualitat fir die Sprechverbindung zu erziehlen.

<~ Die Einschriankung ,,wenn moglich* tragt dem Umstand Rechnung, dass z.B. hausinterne Nebenstellen sehr
unterschiedliche Verhaltensweisen zeigen. Es kann dann erforderlich sein, dass das Modem mit auf der Sprechver-
bindung aufgeschaltet bleiben muRB.

Relais — Modemreset:
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Adresse fiir ein Relais, das dem Modem die Spannungsversorgung abschaltet und somit einen Reset bewirkt. Dient
zur Wiederherstellung einer fehlerhaften Datenverbindung zum Modem.

Ausgang — Notruf aktiv:

10-Nr. des Ausgangs, mit dem angezeigt wird, dass sich ein Notruf in der Bearbeitung befindet.
Es ist dies eine Forderung der EN81-28.

Ausgang — Sprechverbindung aktiv:

I0-Nr. des Ausgangs, mit dem angezeigt wird, dass die Kabinen-Freisprechstelle an die Telefonleitung geschaltet
wurde.

Es ist dies eine Forderung der EN81-28
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